
 

  

Juliol  de 202 5 

Pla de mobilitat urbana  

de Vilanova i la Geltrú  

DOCUMENT V. Estudi Ambiental 

Estratègic  



CRÈDITS  

Direcció facultativa  

Diputació de Barcelona  

Hugo Moreno Moreno  
Enginyer T¯cnic dôObres P¼bliques 
Cap de lôOficina T¯cnica de Mobilitat i Seguretat Vi¨ria Local 
Ger¯ncia de Serveis dôInfraestructures Vi¨ries i Mobilitat 

Susana Aladro Domínguez  
Enginyera T¯cnica dôObres P¼bliques 
T¯cnica de lôOficina T¯cnica de Mobilitat i Seguretat Vi¨ria Local 
Ger¯ncia de Serveis dôInfraestructures Vi¨ries i Mobilitat 

Ajuntament de Vilanova i la Geltrú  

Gerard Llobet Sanchez   
Regidor d'Urbanisme, Obres, Mobilitat, Serveis Urbans i Manteniment 

Víctor Muñoz Alfonso  

Tècnica de Mobilitat -- êrea dôEcologia, Urbanisme i Serveis Urbans  

Núria Parés Fernández  
Cap del servei de Coordinaci· i Seguiment Integral de Projectes i Obres dôEspai Urb¨ 

Llorenç Guim Lastras  
Enginyer de Camins, Canals i Ports - Servei d'Urbanisme 

Jordi Campamà Pujol  
Cap del servei de Mobilitat 

Equip redactor  

UTE CTYM ï Tema Ingeniería  

Alejandro Sazatornil Luna  

Enginyer de Camins, Canals y Ports 

Guillermo Maldonado Riesgo  

Enginyer Industrial 

Irene Quintáns Pintos  

Arquitecta Urbanista 

Teresa López Moreno  

Enginyera de Camins, Canals y Ports 

Daniel Maté Corrales  

Geògraf i Tècnic de Sistemes d'Informació Geogràfica 

Covadonga Negrón García  

Geòloga i Tècnica de Sistemes d'Informació Geogràfica 

Carla Corrales  Fernández  

Ambientòloga i Tècnica de Sistemes d'Informació Geogràfica 

 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

Contingut 

0 INTRODUCCIÓ .......................................................................................................................... 8 

0.1 9[ twh/;{ 5Ω!±![¦!/Lj !a.L9b¢![ 9{¢w!¢:DL/! ................................................................ 8 

0.2 /hb¢LbD¦¢ L !.!{¢ 59 [Ω9{¢¦5L !a.L9b¢![ 9{¢w!¢:DL/ ..................................................... 9 

0.3 JUSTIFICACIÓ DE LA REDACCIÓ DEL PMUS DE VILANOVA I LA GELTRÚ ................................... 10 

1 OBJECTIUS I CONTINGUTS DEL PLA ......................................................................................... 12 

1.1 OBJECTIUS AMBIENTALS I SOCIALS DEL PLA ............................................................................ 12 

1.2 OBJECTIUS ESPECÍFICS DEL PMUS ............................................................................................ 14 

1.3 "a.L¢ 5Ω!t[L/!/Lj ................................................................................................................. 16 

1.3.1 Vigència proposada .......................................................................................................... 16 

1.4 twhth{¢! 5Ω!5aLbL{¢w!/Lhb{ L t¨.[L/ v¦9 /![ /hb{¦[¢!w .......................................... 17 

1.4.1 Procés de participació institucional .................................................................................. 17 

1.4.2 Procés de participació ciutadana ..................................................................................... 17 

1.5 CONCLUSIONS DE LAS APORTACIONS REALITZADES AL DIE PER LES ADMINISTRACIONS 

CONSULTADES ...................................................................................................................................... 18 

2 RELACIÓ AMB ALTRES PLANS I PROGRAMES ........................................................................... 21 

2.1 ESTRATÈGIES GENERALS I MARC LEGAL ................................................................................... 21 

2.1.1 Objectius de Desenvolupament del Mil·lenni .................................................................. 21 

2.1.2 tŀŎǘŜ ŘΩŀƭŎŀƭŘƛŜǎ ǇŜƭ /ƭƛƳŀ ƛ ƭΩ9ƴŜǊƎƛŀ .............................................................................. 23 

2.2 MARC LEGAL ............................................................................................................................. 23 

2.2.1 Marc europeu ................................................................................................................... 23 

2.2.2 Estatal ............................................................................................................................... 23 

2.2.3 Autonòmic ........................................................................................................................ 24 

2.3 PLANEJAMENT .......................................................................................................................... 25 

2.3.1 Estatal ............................................................................................................................... 25 

2.3.2 Autonòmic ........................................................................................................................ 26 

2.3.3 Municipal .......................................................................................................................... 28 

3 DIAGNOSI .............................................................................................................................. 31 

3.1 CARACTERITZACIÓ SOCIAL, ECONÒMICA I URBANA ................................................................ 31 

3.1.1 Dades generals i evolució de la població .......................................................................... 31 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

3.1.2 El teixit empresarial de Vilanova i la Geltrú ..................................................................... 35 

3.1.3 Ocupació de la població ................................................................................................... 35 

3.1.4 NƴŘŜȄ ŘΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ...................................................................................................... 36 

3.1.5 PIB i nivells de renda ........................................................................................................ 38 

3.1.6 Centres d'atracció i generació de viatges .......................................................................... 39 

3.1.7 Índex de motorització ....................................................................................................... 43 

3.2 CARACTERITZACIÓ DE LA MOBILITAT DE VILANOVA I LA GELTRÚ ........................................... 45 

3.2.1 tǊŜǎŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘƻƳƛŎƛƭƛŁǊƛŀ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ........................................................ 45 

3.2.2 Nombre de desplaçaments i ratis ..................................................................................... 46 

3.2.3 Repartiment modal .......................................................................................................... 47 

3.2.4 Motius de viatge ............................................................................................................... 55 

3.2.5 Distribució horària i temps de desplaçaments ................................................................. 59 

3.2.6 wŜǎǳƭǘŀǘǎ ŘΩƻǇƛƴƛƽ ǎǳōƧŜŎǘƛǾŀ ............................................................................................ 62 

3.3 XARXES BÀSIQUES DE MOBILITAT ............................................................................................ 69 

3.3.1 Diagnosi del mode a peu .................................................................................................. 69 

3.3.2 Diagnosi del mode bicicleta .............................................................................................. 74 

3.3.3 Diagnosi del mode transport públic ................................................................................. 76 

3.3.4 Diagnosi de la mobilitat actual en vehicle privat ............................................................. 80 

3.3.5 Diagnosi de ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ................................................................................................. 82 

3.3.6 Diagnosi de la distribució urbana de mercaderies ........................................................... 83 

3.3.7 Accidentalitat ................................................................................................................... 84 

3.3.8 Costos unitaris del transport ............................................................................................ 98 

4 AVALUACIÓ AMBIENTAL ...................................................................................................... 107 

4.1 CONTAMINACIÓ ATMOSFÈRICA DEL MUNICIPI CAUSADA PEL TRÀNSIT ............................... 107 

4.1.1 Hipòtesi de partida. Escenari tendencial: "Do nothing" ................................................. 107 

4.1.2 Escenari corregit: estimació dels desplaçaments ........................................................... 110 

4.2 /"[/¦[ 5Ω9aL{{Lhb{ 59 D!{h{ !a. 9C9/¢9 5ΩIL±9wb!/[9 ............................................. 117 

4.3 v¦![L¢!¢ 59 [Ω!Lw9 ............................................................................................................... 119 

4.4 MAPA ACÚSTIC ....................................................................................................................... 121 

4.4.1 Legislació ........................................................................................................................ 121 

4.4.2 Zones de sensibilitat acústica ......................................................................................... 122 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

4.4.3 Mapa de capacitat acústica de Vilanova i la Geltrú ....................................................... 123 

4.4.4 Canvi climàtic .................................................................................................................. 126 

4.4.5 CƻǊǘŀƭŜǎŜǎ ƛ ŘŜōƛƭƛǘŀǘǎ ŘŜǎ ŘΩǳƴŀ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŀ ŀƳōƛŜƴǘŀƭ ................................................ 129 

5 PLA DE PROPOSTES .............................................................................................................. 131 

5.1 t[!b¢9W!a9b¢ 5Ω9{/9b!wL{ ................................................................................................ 132 

5.1.1 Escenari tendencial......................................................................................................... 132 

5.1.2 Escenari moderat............................................................................................................ 133 

5.1.3 Escenari optimista .......................................................................................................... 134 

5.2 PROPOSTES ............................................................................................................................. 137 

5.2.1 Propostes Mobilitat Activa ............................................................................................. 138 

5.2.2 Propostes transport públic ............................................................................................. 165 

5.2.3 Propostes trànsit ............................................................................................................ 175 

5.2.4 Propostes Aparcament ................................................................................................... 180 

5.2.4.6 9ǎǘŀōƭƛǊ ŀŎƻǊŘǎ ǇŜǊ ŀ ƭΩǵǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ǇǊƛǾŀǘǎ ŦƻǊŀ ŘŜ ƭŀ Ǿƛŀ ǇŜǊ ǇŀǊǘ ŘŜƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ

 184 

5.2.5 Propostes de la Distribució Urbana de Mercaderies ...................................................... 188 

5.2.6 Propostes transversals ................................................................................................... 196 

5.3 w9{¦a 59[ t[! 5Ω!/¢¦!/Lhb{ ............................................................................................ 199 

6 PRIORITAT AMBIENTAL I SOCIAL ........................................................................................... 204 

7 SEGUIMENT I INDICADORS ................................................................................................... 207 

7.1.1 Gestor del pla ................................................................................................................. 207 

7.1.2 Seguiment implantació de les mesures .......................................................................... 207 

7.1.3 Indicadors de seguiment ................................................................................................ 208 

7.1.4 Mesures de seguiment i supervisió ambiental ............................................................... 212 

8 AVALUACIÓ GLOBAL DEL PLA ............................................................................................... 213 

 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

ÍNDEX DE TAULES 

Taula 1. Creixement de la població. 2020 (Taxa bruta per cada 1.000 habitants) ................................... 31 

Taula 2. Evolució de la població de Vilanova i la Geltrú en relació al seu entorn .................................... 32 

Taula 3. Estructura de la població per sexe i grups de edat. 2024 ........................................................... 33 

Taula 4. Població segons el lloc de naixement. 2024 ............................................................................... 34 

Taula 5. Distribució de la població segons la nacionalitat. 2024 .............................................................. 34 

¢ŀǳƭŀ сΦ bƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇǊŜǎŜǎ ǇŜǊ ǎŜŎǘƻǊ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘΦ 5Lw/9 нлнп ............................................................ 35 

¢ŀǳƭŀ тΦ !ŦƛƭƛŀŎƛƽ ŀ ƭŀ {{Φ{{ ŘŜ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŜƳǇŀŘǊƻƴŀŘŀ ƛ ǎŜƎƻƴǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘΦ 5ŜǎŜƳōǊŜ нлнп ..... 36 

Taula 8. Distribució de persones (mitjanes) aturades a Vilanova i la Geltrú. 2024 ................................. 36 

Taula 9. Autocontenció general a nivell comarcal des de 2015 a 2020 ................................................... 37 

Taula 10. Comparació de dades actuals i dades del PMUS vigent ........................................................... 37 

Taula 11. Distribució de la Renda neta mitjana per habitant. (Garraf ς Barcelona ς Catalunya). 2022(p)

 .................................................................................................................................................................. 38 

Taula 12. Distribució de la Renda neta mitjana per habitant segons districtes de VNG. 2022(p) ........... 38 

Taula 13. Parc de vehicles de Vilanova i la Geltrú. Desembre 2024 ........................................................ 42 

Taula 14. ±ŜƘƛŎƭŜǎ ǎŜƎƻƴǎ ŎƻƳōǳǎǘƛōƭŜκŦƻƴǘ ŘΩŜƴŜǊƎƛŀΦ 2024 ................................................................. 43 

Taula 15. Vehicles segons distintiu ambiental. 2024 ............................................................................... 43 

Taula 16. Índex de motorització (sobre turismes) la comarca del Garraf 2020. ...................................... 44 

¢ŀǳƭŀ мтΦ ¦ƴƛǾŜǊǎ ƛ ƳƻǎǘǊŀ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŜƭŜŦƼƴƛŎŀ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ........................................................... 45 

Taula 18. Ratis de desplaçaments segons tipus de viatge ....................................................................... 47 

Taula 19. Principals destins dels viatges de connexió .............................................................................. 48 

Taula 20. Principals destins dels viatges de connexió .............................................................................. 49 

Taula 21. Repartiment modal dels viatges totals relacionats amb Vilanova i la Geltrú ........................... 50 

Taula 22. Nota mitjana del grau de satisfacció dels diferents modes ...................................................... 53 

Taula 23. Matriu de canvi modal degut a la pandèmia de la COVID19 .................................................... 55 

Taula 24. Nombre de víctimes en accidents a Vilanova i la Geltrú (2008-2018)...................................... 87 

Taula 25. Tipus de costos del transport ................................................................................................. 102 

Taula 26. Modes de transport i viatges-km/mode ................................................................................. 103 

¢ŀǳƭŀ нтΦ /ƻǎǘƻǎ ǳƴƛǘŀǊƛǎ όϵκǾƛŀǘƎŜǎ-Km - ϵκǘƻƴŀ-km) del transport viari privat de persones, per 

conceptes (SIMMB 2017) ....................................................................................................................... 103 

Taula 28. Costos del transport a Vilanova i la Geltrú. Any 2026 ............................................................ 104 

Taula 29. Dades de vehicle-quilòmetre a Vilanova i la Geltrú. Any 2026 .............................................. 107 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

Taula 30. Dades de vehicle quilòmetre a Vilanova i la Geltrú (2024) .................................................... 107 

Taula 31. Evolució PIB a Vilanova i la Geltrú .......................................................................................... 108 

Taula 32. Desplaçaments tendencials. Any 2029 ................................................................................... 110 

Taula 33. Desplaçaments tendencials. Any 2032 ................................................................................... 110 

¢ŀǳƭŀ опΦ DǊǳǇǎ ƛ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇǊƻǾƛǎƛƻƴŀƭǎ ǇǊŜǾƛǎǘŜǎ ŀ ƭΩ!a.ah. ƛ ta¦{ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ............ 111 

Taula 35. Estimació de reducció dels desplaçaments contaminants ..................................................... 114 

Taula 36. Desplaçaments corregits. Any 2029 ....................................................................................... 114 

Taula 37. Desplaçaments corregits. Any 2032 ....................................................................................... 114 

Taula 38. Km veh anuals (Dades Enquesta telefònica, Enquestes OD i Dades Expedicions, Parc de vehicles 

DGT 2024) ............................................................................................................................................... 118 

Taula 39. Factor d'emissió. Valors mitjans per qualsevol tipus de velocitat (vehicles mitjana cilindrada, 

Anterior a Euro 1) ................................................................................................................................... 118 

Taula 40. Combustió mòbil deguda al consum directe de combustible en equips mòbils (mitjans de 

transport o maquinària durant la seva circulació o funcionament) ....................................................... 118 

Taula 41. DŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ƭƻŎŀƭƛǘȊŀŘŀ ŀ ƭŀ tƭŀœŀ ŘŜ ƭŜǎ 5ŀƴǎŜǎΣ Ŝƭ Řƛŀ нуκлоκнлнн ŀ ƭŜǎ уƘ .............. 120 

Taula 42. Valors límit d' immissió en l' ambient exterior ....................................................................... 123 

Taula 43. Valors límits d' immissió segons l' ús ...................................................................................... 123 

Taula 44. Distribució dels trams de carrer en funció de a superació ..................................................... 124 

Taula 45. Fortaleses i debilitats respecte els objectius ambientals ....................................................... 129 

Taula 46. Evolució repartiment modal viatges interns PMUS 2016-2026. ............................................ 132 

Taula 47. Valoració subjectiva de les alternatives plantejades respecte objectius ambientals i socials135 

¢ŀǳƭŀ пуΦ ±ŀƭƻǊǎ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ ŎƻƴǘŀƳƛƴŀƴǘǎ ƛ ŎƻƴǎǳƳ ŘΩŜƴŜǊƎƛŀ ǎŜƎƻƴǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ...................... 136 

Taula 49. Dimensionament de la xarxa ciclista futura. .......................................................................... 155 

Taula 50. Tipologies de la xarxa actual no modificada. .......................................................................... 156 

Taula 51. ¢ƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ƛ ŦŀǎŜǎ ŘŜ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘΩŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŎƛŎƭƛǎǘŀΦ ....... 156 

Taula 52. Estat de les 20 parades amb més volum de demanda de les línies 1+2 ................................. 170 

Taula 53. Parades amb intervenció segons Pla Accessibilitat vigent ..................................................... 172 

Taula 54. Punts de recàrrega elèctrica ................................................................................................... 186 

Taula 55. 9ǎǘǳŘƛ ŜŎƻƴƼƳƛŎ ŘŜƭ Ǉƭŀ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ..................................................................................... 201 

Taula 56. wŜǎǳƳ ŘŜ ƭΩŜǎǘǳŘƛ ŜŎƻƴƼƳƛŎ ŘŜƭ Ǉƭŀ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ .................................................................. 203 

Taula 57. Taula de priorització ambiental de les propostes ................................................................... 205 

Taula 58. Indicadors de seguiment ........................................................................................................ 210 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

Taula 59. Consum de combustibles fòssils ( escenari actual, moderat y optimista (2032)) .................. 213 

¢ŀǳƭŀ слΦ bƛǾŜƭƭ ŘΩŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ŎƻƴǘŀƳƛƴŀƴǘǎ ŀǘƳƻǎŦŝǊƛŎǎ ................................................................... 214 

¢ŀǳƭŀ смΦ bƛǾŜƭƭ ŘΩŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ Ǝŀǎƻǎ ŘΩŜŦŜŎǘŜ ŘΩƘƛǾŜǊƴŀŎƭŜ ................................................................. 214 

 

  



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

ÍNDEX DE FIGURES 

Figura 1. Costos de les externalitats a Vilanova i la Geltrú. Valors absoluts. Any 2021 ........................... 14 

Figura 2. Localització geogràfica .............................................................................................................. 16 

Figura 3. Localització geogràfica .............................................................................................................. 22 

Figura 4. Evolució de la població de Vilanova i la Geltrú 2007-2024 ....................................................... 32 

Figura 5. DǊŁŦƛŎ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǳ ŘŜ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ Ŝƭ ǎŜǳ ŜƴǘƻǊƴ нлмм-2024 ........... 33 

Figura 6. Piràmide de població de Vilanova i la Geltrú. 2024 .................................................................. 34 

Figura 7. Districtes INE a Vilanova i la Geltrú ........................................................................................... 39 

Figura 8. Mapa dels principals equipaments atractors de mobilitat ....................................................... 41 

CƛƎǳǊŀ фΦ aŀǇŀ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ..................................... 42 

CƛƎǳǊŀ млΦ DǊŁŦƛŎ ŘΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǘǳǊƛǎƳŜǎ ƛ ŘŜ ƭΩƝƴŘŜȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀŎƛƽ ŀ ±bDΦ нлло-2024. .. 44 

Figura 11. Percentatges de població mòbil vs. no mòbil segons sexe ..................................................... 46 

Figura 12. Repartiment modal dels viatges interns a Vilanova i la Geltrú ............................................... 48 

Figura 13. repartiment modal dels viatges de connexió segons àmbit.................................................... 50 

Figura 14. Repartiment modal dels desplaçaments segons sexe ............................................................. 51 

CƛƎǳǊŀ мрΦ wŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƳƻŘŀƭ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǎŜƎƻƴǎ ŦǊŀƴƎŜǎ ŘΩŜŘŀǘ ............................................ 51 

CƛƎǳǊŀ мсΦ CǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩǵǎ ŘŜƭǎ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ƳƻŘŜǎ ..................................................................................... 52 

Figura 17. Grau de satisfacció per modes ................................................................................................ 53 

Figura 18. Potencial de voluntat de canvi dels usuaris de vehicle privat dels residents de Vilanova i la 

Geltrú ........................................................................................................................................................ 54 

Figura 19. Motius de viatge agregat segons viatges interns o de connexió ............................................ 56 

Figura 20. Distribució dels motius de viatge interns no obligats ............................................................. 56 

Figura 21. Motius de viatge agregat segons sexe .................................................................................... 57 

Figura 22. Motius i modes de viatge agregats segons tipus..................................................................... 58 

Figura 23. Distribució horària de la mobilitat ........................................................................................... 59 

Figura 24. Distribució horària de la mobilitat segons motius agregats .................................................... 60 

Figura 25. Distribució horària de la mobilitat segons modes ................................................................... 60 

Figura 26. Temps de desplaçament segons tipus de viatge ..................................................................... 61 

Figura 27. Temps de desplaçament interns segons modes ..................................................................... 61 

Figura 28. Temps de desplaçament interns segons motius agregats ...................................................... 62 

Figura 29. Valoració de la pacificació dels entorns escolars .................................................................... 63 

CƛƎǳǊŀ олΦ ±ŀƭƻǊŀŎƛƽ άŀǘǳǊŀŘŀ ŎǳǊǘŀέ ........................................................................................................ 63 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

Figura 31. Valoració àrea verda en façana marítima ............................................................................... 64 

Figura 32. Valoració cicloestació de la plaça Eduard Maristany segons propietat de bicicleta ............... 64 

Figura 33. Valoració cicloestació de la plaça Eduard Maristany segons propietat de VMP ..................... 65 

CƛƎǳǊŀ опΦ ±ŀƭƻǊŀŎƛƽ ŘŜƭ ƴƻǳ ŀŎŎŞǎ ŘƛǊŜŎǘŜ ǇŜǊ ŜƳŜǊƎŝƴŎƛŜǎ ŘŜ ƭΩƘƻǎǇƛǘŀƭ ŀ ƭŀ wƻƴŘŀ LōŝǊƛŎŀ ................ 65 

Figura 35. Valoració reforma de la Ronda Ibèrica .................................................................................... 66 

Figura 36. Millora de la Ronda Ibèrica amb la retirada de semàfors de les rotondes ............................. 66 

Figura 37. Valoració del pla de pacificació del centre i els projectes de carrils bici................................. 67 

Figura 38. Quines mesures de mobilitat creu prioritàries per Vilanova i la Geltrú .................................. 67 

CƛƎǳǊŀ офΦ aŜǎǳǊŜǎ ǉǳŜ ǇƻŘǊƛŜƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ .................................................. 68 

Figura 40. Quines mesures creu convenients per la Rambla ................................................................... 68 

CƛƎǳǊŀ пмΦ ±ŀƭƻǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩƻōƭƛƎŀŎƛƽ ƭŜƎŀƭ ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘΩǳƴŀ ½.9 ........................................................... 69 

CƛƎǳǊŀ пнΦ !ŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǾƛŁǊƛŀ όtƭŀ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ ŜƭŀōƻǊŀŎƛƽύ ........................................ 73 

CƛƎǳǊŀ поΦ 5ƛŀƎƴƻǎƛ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŀŎǘǳŀƭ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ................................................................................ 83 

CƛƎǳǊŀ ппΦ 9ǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŀƳō ǾƝŎǘƛƳŜǎ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Ŝƴ Ȋƻƴŀ ǳǊōŀƴŀ нллу-

2018. ......................................................................................................................................................... 85 

CƛƎǳǊŀ прΦ 9ǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ ǇŜǎ ǊŜƭŀǘƛǳ ŘŜƭǎ ŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ǊŜǎǇŜŎǘŜ Ŝƭ ǘƻǘŀƭ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŀƳō ǾƝŎǘƛƳŜǎΦ ..... 85 

CƛƎǳǊŀ псΦ 9ǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎκмΦллл Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ƛ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŀ 

(2009-2018) .............................................................................................................................................. 86 

CƛƎǳǊŀ птΦ ±ƝŎǘƛƳŜǎ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ǎŜȄŜ ƛ ŜŘŀǘ όнлмс-2018) ........................................................... 88 

Figura 48. Mitjans implicats en atropellaments, a Vilanova i la Geltrú (2016-2018) ............................... 88 

Figura 49. Ampliacions de les voreres a les cruïlles. Carrer Canàries. ..................................................... 91 

Figura 50. Elements reductors de velocitat .............................................................................................. 92 

CƛƎǳǊŀ рмΦ tǳƴǘǎ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƽ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ όнлмс-18) ................................................................ 93 

CƛƎǳǊŀ рнΦ /ǊǳƠƭƭŀ ŘŜƭ /ŀǊǊŜǊ ŘŜ ƭΩ!ōŀǘ 9ǎŎŀǊǊŞ  ό/ŀǊǊŜǊ ŘŜ WƻǎŜǇ /ƻǊƻƭŜǳύ ŀƳō Ŝƭ /ŀǊǊŜǊ ŘŜ ƭŀ ¢ƻǊǊŜ 

ŘΩ9ƴǾŜƧŀ .................................................................................................................................................... 94 

Figura 53. Propostes de millora de la seguretat (2019) i estat actual (2022) .......................................... 94 

Figura 54. Cruïlla Carrer Josep Coroleu  / Carrer Pelegrí Ballester ........................................................... 95 

Figura 55. Propostes de millora de la seguretat (2019) i estat actual (2022) .......................................... 96 

Figura 56. Carrer Pelegrí Ballester / Rambla Salvador Samà (Escola Pompeu Fabra) .............................. 96 

Figura 57. Propostes de millora de la seguretat (2019) i estat actual (2022) .......................................... 97 

Figura 58. Rambla de Sant Jordi / Carrer de la Mare Isabel Ventosa (Escola Sant Jordi) ......................... 98 

Figura 59. Propostes de millora de la seguretat (2019) ........................................................................... 98 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

CƛƎǳǊŀ слΦ aƛƭƭƻǊŜǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŜǎ ŀƭ ŎŀǊǊŜǊ ƳŀǊŜ LǎŀōŜƭ ±ŜƴǘƻǎŀΥ ǇǊƻƘƛōƛŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ.................... 98 

Figura 61. Costos del transport a Vilanova i la Geltrú. Valors absoluts. Any 2026 ................................ 104 

Figura 62. Costos del transport a Vilanova i la Geltrú. Valors relatius. Any 2026 .................................. 105 

Figura 63. Costos de les externalitats a Vilanova i la Geltrú. Valors absoluts. Any 2026 ....................... 106 

Figura 64. Evolució PIB a Vilanova i la Geltrú ......................................................................................... 108 

Figura 65. Resultats emissions escenari actual (2026). Programa AMBMOB ........................................ 115 

Figura 66. Resultats emissions escenaris tendencials (2029 i 2032). Programa AMBMOB ................... 116 

Figura 67. Resultats emissions escenaris de propostes (2029 i 2032). Programa AMBMOB ................ 117 

Figura 68. Mapa de Zones de Qualitat de l' Aire .................................................................................... 120 

CƛƎǳǊŀ сфΦ tǳƴǘǎ ŘŜ ǎǳǇŜǊŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ƴƛǾŜƭƭǎ ŘΩƛƳƳƛǎǎƛƽ ŘƛǸǊƴǎ ................................................................ 125 

CƛƎǳǊŀ тлΦ tǳƴǘǎ ŘŜ ǎǳǇŜǊŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ƴƛǾŜƭƭǎ ŘΩƛƳƳƛǎǎƛƽ ƴƻŎǘǳǊƴǎ ............................................................ 125 

Figura 71. Evolució de les emissions de GEH per diferents sectors a Catalunya pel període 1990-2018.

 ................................................................................................................................................................ 126 

Figura 72. Repartiment modal escenari tendencial ............................................................................... 133 

Figura 73. Repartiment modal viatges interns escenari tendencial vs. moderat .................................. 134 

Figura 74. Repartiment modal viatges interns escenari tendencial vs. optimista ................................. 135 

Figura 75. Comparativa emissió partícules contaminants (ton/any) ..................................................... 136 

Figura 76. Comparativa consum energia (tep/any) ................................................................................ 137 

Figura 77. Comparativa emissions CO2 ................................................................................................... 137 

Figura 78. Passos de la C-31 des de Fondo Somella i La Collada-Els Sis Camins .................................... 139 

Figura 79. Imatge pas inferior a la C-31 per la Av. Rocacrespa .............................................................. 140 

Figura 80. Imatge pas superior a la C-31 per la Av. Torre del Vallés ...................................................... 140 

Figura 81. Imatge pas superior a la C-31 per la Ronda Amèrica ............................................................ 141 

Figura 82. Secció de la C-246a ................................................................................................................ 143 

Figura 83. aƻōƛƭƛŀǊƛ ǳǊōŁ ŀƭ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜ ƭΩ!ƛƎǳŀ ......................................................................................... 144 

Figura 84. Carrer de Josep Coroleu ........................................................................................................ 145 

Figura 85. Carrer de la Unió.................................................................................................................... 145 

Figura 86. Espais per a vianants provisionals a Ronda de la Mar Mediterrània. ................................... 146 

Figura 87. Configuració actual carrer de Pere Riudor fins al carrer del Gas .......................................... 147 

Figura 88. 9ȄŜƳǇƭŜ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴŎƛƽ Ŝƴ ŎǊǳƠƭƭŀ ........................................................................................... 148 

Figura 89. Proposta orientativa de transformació de la intersecció Francesc Macià amb Dr. Zamenhof

 ................................................................................................................................................................ 149 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

Figura 90. Esquema de detall dels corredors de carril bici sector est-sud proposats en fase 1 ............ 157 

Figura 91. Esquema de detall dels corredors de carril bici sector centre proposats en fase 1 .............. 158 

Figura 92. Esquema de detall dels corredors de carril bici sector oest proposats en fase 1 ................. 159 

Figura 93. Secció ciclocarrer ................................................................................................................... 160 

Figura 94. /ƛŎƭƻŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ tƭŀœŀ ŘΩ9ŘǳŀǊŘ aŀǊƛǎǘŀƴȅΦ ........................................................................ 162 

Figura 95. !ǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ ǘƛǇǳǎ άƭƻŎƪŜǊέΦ ............................................................................. 162 

Figura 96. tƻǊǘŀŘŀ ŘŜƭ ǘǊƝǇǘƛŎ ŘŜ ƭŀ ŎŀƳǇŀƴȅŀ ά!/¢L±!Ω¢Η /ŀƳƛƴŀƴǘέ ................................................... 165 

Figura 97. /ǊƻƴƻƎǊŀƳŀ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ŜƴǘǊŜ нлнр ƛ нлну ........................................ 166 

Figura 98. Exemple de parada de Passeig del Carme amb Rambla Pirelli .............................................. 169 

Figura 99. Nou accés a la C-31 ................................................................................................................ 178 

Figura 100. Projecte per a la cruïlla C-246a amb entrada a Santa Llúcia ............................................... 179 

Figura 101. Document de guia per a la elaboració de PLUS. Diputació de Barcelona ........................... 189 

Figura 102. Exemple Desenvolupament aplicació Mòbil d'estacionament C/D AeroDUM ................... 190 

Figura 103. Aplicació SPRO.  Ajuntament Barcelona .............................................................................. 191 

Figura 104. Distribució nocturna. ........................................................................................................... 194 

Figura 105. Exemples de Vehicles per a DUM. Font Mensos ................................................................. 195 

Figura 106. Guia pera la realització dels PdE. Font ATM ........................................................................ 198 

Figura 107. Descripció de les estratègies del pdm (I) ............................................................................. 215 

Figura 108. Descripció de les estratègies del pdm (II) ............................................................................ 216 

 

 

 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

Diagnosi  8 

0 INTRODUCCIÓ 

0.1 9[ twh/;{ 5Ω!±![¦!/Lj !a.L9b¢![ 9{¢w!¢:DL/! 

El procés dΩavaluació ambiental resulta indispensable per a la protecció del medi ambient, ja 

que facilita la incorporació de criteris de sostenibilitat en la presa de decisions estratègiques, 

així com lΩavaluació de plans o programes, garantint dΩaquesta manera la prevenció dels 

possibles impactes ambientals que es puguin generar, alhora que estableix mecanismes eficaços 

de correcció o compensació. 

El present Estudi Ambiental Estratègic (EAE) forma part del procediment d'Avaluació Ambiental 

Estratègica Ordinària del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Vilanova i la Geltrú (PMUS, en 

endavant), en compliment amb el que estableix la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluació 

ambiental, amb el qual s'inicia el procés i que està acompanyat de l'esborrany del Pla.  

D'acord amb la Llei 21/2013, el procediment d'avaluació ambiental dels plans i programes inclou 

les següents actuacions: 

1. Redacció del Document Inicial Estratègic (DIE) 

Aquest document té per objectiu facilitar la informació suficient sobre les 

característiques generals del Pla, així com els efectes previstos sobre el medi ambient, 

per tal que lΩòrgan ambiental competent elabori el Document dΩAbast del PMUS. 

2. Consulta sobre lΩabast del DIE 

El Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya identifica les 

administracions públiques afectades i el públic interessat que han de ser consultades. 

3. Emissió del Document dΩabast per part de lΩòrgan ambiental 

Aquest document determina els aspectes rellevants tenir en compte en EAE. 

4. Elaboració de lΩEAE per part del promotor 

Estudi elaborat pel promotor que, essent part integrant del pla o programa, identifica, 

descriu i analitza els possibles efectes significatius sobre el medi ambient derivats o que 

puguin derivar-se de lΩaplicació del pla o programa, així com unes alternatives 

raonables, tècniques i ambientalment viables, que tinguin en compte els objectius i 

lΩàmbit territorial dΩaplicació del pla o programa,  per tal de prevenir o corregir els 

efectes adversos sobre el medi ambient de lΩaplicació del pla o programa. 

5. Consulta i informació pública 

La versió preliminar del PMUS i lΩEAE sΩhan de sotmetre a informació pública per part 

del seu promotor, després de la seva aprovació inicial. Mitjançant un tràmit 

dΩinformació pública. 

6. Elaboració del Document Resum Ambiental per part del promotor 

Es descriu la integració en la proposta final del pla o programa dels aspectes ambientals. 

De lΩestudi ambiental estratègic i de la seva adequació al document dΩabast, el resultat 

de les consultes realitzades i com aquestes sΩhan pres en consideració. 
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7. Acord de lΩòrgan ambiental sobre el Document Resum Ambiental. 

Si el Document Resum Ambiental i la documentació presentada integren 

adequadament els continguts que ha de contemplar el document, lΩòrgan ambiental 

dicta una resolució on es manifesta el seu acord amb el Document Resum Ambiental. 

8. Aprovació del PMUS per part del promotor 

Finalment, es realitza lΩaprovació final del PMUS i del Document Resum Ambiental 

corresponent. El PMUS han dΩincloure el document dΩanàlisi i diagnosi de la mobilitat, 

el document dΩobjectius i escenaris, el programa dΩactuacions i el Document Resum 

Ambiental. 

Un Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) és una eina de gestió municipal per analitzar de 

forma eficient els diferents modes de transport d'una ciutat, fomentant aquells més 

respectuosos amb el medi ambient (a peu, bici, transport públic) i reduir l'ús del transport 

motoritzat, especialment el cotxe.  

Un PMUS està compost per diverses parts, i en totes elles la participació ciutadana és un element 

transversal que va a nodrir tot el pla. SΩinicia amb un diagnòstic sobre les condicions territorials 

del municipi en qüestió i la seva relació amb la mobilitat de les persones i mercaderies, avaluant 

les seves necessitats, mitjançant les dades obtingudes en el treball de camp, les enquestes a la 

població i informació proporcionada per diferents entitats públiques. 

A partir dΩaquí sΩestableixen les estratègies i línies dΩactuació municipals per assolir una mobilitat 

més sostenible, establint unes propostes per planificar una mobilitat més eficient i una ciutat 

més atractiva per viure.  

0.2 CONTINGUT L !.!{¢ 59 [Ω9{¢¦5L !a.L9b¢![ 9{¢w!¢:DL/ 

[ϥ9!9 Şǎ ŜƭŀōƻǊŀǘ ǇŜǊ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ Vilanova i la Geltrú (com a promotor del Pla) i té per 

objectiu identificar, descriure y avaluar els probables efectes significatius sobre el medi ambient 

que puguin derivar-ǎŜ ŘŜ ƭΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭ tƭŀΣ ŀƛȄƝ ŎƻƳ ƭŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ǊŀƻƴŀōƭŜǎΣ ǘŝŎƴƛŎŀƳŜƴǘ ȅ 

ambientalment viables, qǳŜ ǘƛƴƎǳƛƴ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Ŝƭǎ ƻōƧŜŎǘƛǳǎ ƛ ƭΩŁƳōƛǘ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ŘΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭ 

Pla. En aquest sentit, la Direcció General de Polítiques Ambientals i Medi Natural del 

Departament d'Acció Climàtica, Alimentació i Agenda Rural, com a òrgan ambiental competent, 

Ƙŀ ŜƭŀōƻǊŀǘ Ŝƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘΩŀōŀǎǘ ǇŜǊ  ŀ ƭΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŀƳōƛŜƴǘŀƭ ŘŜƭ ta¦{Σ ŜƳŝǎ Ŝƭ мс ŘŜ ƴƻǾŜƳōǊŜ 

de 2022. 

!ǉǳŜǎǘ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘΩŀōŀǎǘ ǘŞ ǇŜǊ ƻōƧŜŎǘƛǳ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǊ ƭΩŀƳǇƭƛǘǳŘ ƛ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ŘŜǘŀƭƭ ŘŜ ƭΩ9!9 ƛ ǊŜŎǳƭƭ 

les demandes de tipus ambiental fruit de les consultes a les administracions afectades i al públic 

interessat realitzades pel mateix Departament, tal com estŀōƭŜƛȄ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ  ф ŘŜ ƭŀ [ƭŜƛ сκнллфΦ 

[ŀ [ƭŜƛ сκнллф ŜǎǘŀōƭŜƛȄ Ŝƴ Ŝƭ ǎŜǳ ŀǊǘƛŎƭŜ нм ƛ ƭΩŀƴƴŜȄ LLL Ŝƭ ŎƻƴǘƛƴƎǳǘ ƳƝƴƛƳ ŘŜ [Ω9!9Σ així com a 

l'article 20 i a l'annex 4 de la Llei 21/2013, que estableix: 

1. Un esbós del contingut, objectius principals del pla o programa i relacions amb altres 

plans i programes pertinents 
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2. Els aspectes rellevants de la situació actual del medi ambient i la seva probable evolució 

en cas de no aplicació del pla o programa 

3. Les característiques mediambientals de les zones que es puguin veure afectades de 

manera significativa i la seva evolució tenint en compte el canvi climàtic esperat en el 

termini de vigència del pla o programa 

4. Qualsevol problema mediambiental existent que sigui rellevant per al pla o programa, 

incloent-hi en particular els problemes relacionats amb qualsevol zona d'especial 

importància mediambiental, com les zones designades de conformitat amb la legislació 

aplicable sobre espais naturals i espècies protegides i els espais protegits de la Xarxa 

Natura 2000 

5. Els objectius de protecció mediambiental fixats en els àmbits internacional, comunitari 

o nacional que tinguin relació amb el pla o programa i la manera com aquests objectius i 

qualsevol aspecte mediambiental s'han tingut en compte durant la seva elaboració 

6. Els probables efectes significatius en el medi ambient, inclosos aspectes com ara la 

biodiversitat, la població, la salut humana, la fauna, la flora, la terra, l'aigua, l'aire, els 

factors climàtics, la seva incidència en el canvi climàtic, en particular, una avaluació 

adequada de la petjada de carboni associada al pla o programa, els béns materials, el 

patrimoni cultural, el paisatge i la interrelació entre aquests factors. Aquests efectes han 

de comprendre els efectes secundaris, acumulatius, sinèrgics, a curt, mitjà i llarg termini, 

permanents i temporals, positius i negatius 

7. Les mesures previstes per prevenir, reduir i, en la mesura del possible, compensar 

qualsevol efecte negatiu important en el medi ambient de l'aplicació del pla o programa, 

incloent-hi aquelles per mitigar-ne la incidència sobre el canvi climàtic i permetre'n 

l'adaptació al mateix 

8. Un resum dels motius de la selecció de les alternatives contemplades i una descripció de 

la manera com es va realitzar l'avaluació, incloses les dificultats, com ara deficiències 

tècniques o manca de coneixements i experiència que poguessin haver-se trobat a l'hora 

de demanar la informació requerida 

9. Un programa de vigilància ambiental en què es descriguin les mesures previstes per al 

seguiment 

10. Un resum de caràcter no tècnic de la informació facilitada en virtut dels epígrafs 

precedents 

0.3 JUSTIFICACIÓ DE LA REDACCIÓ DEL PMUS DE VILANOVA I LA GELTRÚ 

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat defineix els instruments de planificació de la 

mobilitat que han de concretar, per a cada àmbit territorial que en cada cas correspongui, 

l'aplicació dels objectius de mobilitat d'aquesta llei, mitjançant l'establiment de directrius, 

objectius temporals, propostes operatives i indicadors de control. 
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Un d'aquests instruments de planificació dels Plans de Mobilitat Urbana (PMU), que es defineix 

com el document bàsic per configurar les estratègies de mobilitat sostenible dels municipis de 

Catalunya. 

D'una banda, segons la Llei de Mobilitat 9/2003, els municipis obligats a realitzar un PMUS són 

aquells que: 

"d' acord amb la normativa de règim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de 

prestar el servei de transport col·lectiu urbà de viatgers". 

I la Llei de Règim Local estableix que han de prestar el servei de transport col·lectiu urbà de 

viatgers els municipis que tinguin més de 50.000 habitants o siguin capital de comarca. 

A més, la Llei de Mobilitat també determina que els respectius Plans director de Mobilitat (PdM) 

de cada àmbit territorial, poden establir quins són els municipis que també estaran obligats a 

realitzar un PMUS més enllà dels propis definits per la Llei de Mobilitat. 

En el cas de la província de Barcelona, el PdM es realitza des de l'Autoritat del Transport 

Metropolità (ATM) i en la revisió actual (2020 - 2025) es determina que també hauran de 

realitzar el PMUS aquells municipis de més de 20.000 habitants i que estiguin dins del territori 

de l'àmbit del PdM, que en l'última versió engloba pràcticament tota la província de Barcelona. 

Per últim, al punt 7 de l'article 9 de la Llei de Mobilitat 9/2003, apareix que els plans de mobilitat 

urbana s'han de revisar cada sis anys, que en el cas que ens ocupa, el PMUS de Vilanova i La 

Geltrú anterior compleix aquest criteri ja que es va elaborar el 2016. 
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1 OBJECTIUS I CONTINGUTS DEL PLA 

1.1 OBJECTIUS AMBIENTALS I SOCIALS DEL PLA 

En la identificació dels objectius del PMUS de Vilanova i la Geltrú 2026-2032, es fa propi 

ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘŜ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ǇŜǊ ƭŀ ¦ƴƛƽ 9ǳǊƻǇŜŀ όŜƴ ƭŀ ǉǳŜ Ŝǎ Ǿŀ ōŀǎŀǊ ƭŀ {ŜǘƳŀƴŀ 

9ǳǊƻǇŜŀ ŘŜ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлнм ŘŜ ŎƻƴǘŜȄǘ Ǉƻǎǘ-pandèmic). El discurs pretén vincular 

directament els condicionants i conseqüències derivades de la mobilitat amb la qualitat de vida 

ƛ ǎŀƭǳǘ ŘŜ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ƛΣ ǇŜǊ ǘŀƴǘΣ ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ǉǳŜ Ƙŀ ŘŜ ǎŜǊǾƛǊ ŎƻƳ ŀ ǊŜŦŜǊŜƴǘ ŎŜƴǘǊŀƭ ŘŜƭ ta¦{ Şǎ: 

Millora de la qualitat de vida mitjançant la mobilitat urbana 

Promogut per nombroses iniciatives, tant de l'àmbit científic i acadèmic, com per organitzacions 

internacionals i europees (Nacions Unides, OCDE, Comissió Europea, Oficina Estadística 

Europea) la mesura del progrés de les societats i el benestar dels individus implica ampliar el 

marc utilitzat tradicionalment, basat en indicadors de desenvolupament econòmic.  

Entre aquests indicadors, destaquen les dimensions "Salut" i "Entorn i medi ambient". La 

primera, "salut", té com a elements cabdals l'exercici físic regular i sedentarisme. La segona, 

"Entorn i medi ambient" mesura la contaminació i sorolls; accés a zones verdes i d'esbarjo; i 

entorn ambiental. Aquests indicadors estan totalment vinculats a la mobilitat activa i als espais 

urbans.  

El medi ambient i qualitat urbana són indicadors de vital importància per als habitants de les 

ciutats. Un estudi realitzat per ISGlobal1 per la ciutat de Barcelona, estableix 3.000 morts 

ǇǊŜƳŀǘǳǊŜǎ όǳƴ нл҈ ŘŜ ƭŜǎ ŘŜŦǳƴŎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭǎ ŀƴǳŀƭǎύ ŘŜƎǳŘŜǎ ŀ ƭΩƛƳǇŀŎǘŜ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀŎƛƽ 

urbana i del transport sobre la salut de les persones. 

{ƽƴ ƭŜǎ ŜȄǘŜǊƴŀƭƛǘŀǘǎ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǳƴǎ ŘŜƭǎ ŀŎǘƻǊǎ Ŏƭŀǳǎ ǉǳŜ ǇǊƻǾƻǉǳŜƴ ǇŀǊǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ŜŦŜŎǘŜǎ 

negatius sobre el benestar dels ciutadans i la seva salut i afecten de manera negativa sobre el 

medi ambient.  De cara a establir els objectius ambientals del PMUS de Vilanova i la Geltrú, es 

Ǉƻǎŀ Ŝƭ ŦƻŎǳǎ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘΩŜȄǘŜǊƴŀƭƛǘŀǘǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘǎ ŀƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ 

¶ Potenciar el canvi modal: !ǉǳŜǎǘ ƻōƧŜŎǘƛǳ ŜƴƎƭƻōŀ ŘΩŀƭƎǳƴŀ ƳŀƴŜǊŀ ŀ ǘƻǘŀ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘƻƴŎǎ 

posa de manifest que el model de mobilitat actual, amb un alt percentatge de 

ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ Ŝƴ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘ ŀŦŜŎǘŀ ƭŀ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǉǳŜ ǎŜΩƴ 

deriven, essent el mode amb major impacte sobre les externalitats del sistema 

¶ Moderar el consum i reduir la intensitat energètica del transport: La dependència dels 

combustibles fòssils col·loca el sector del transport en una posició de debilitat davant 

ŘŜ ǎƛǘǳŀŎƛƻƴǎ ŜȄǘǊŀƻǊŘƛƴŁǊƛŜǎ ŎƻƳ ƭŀ ŎǊƛǎƛǎ ŜƴŜǊƎŝǘƛŎŀ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлннΦ 9ƭ ǎŜŎǘƻǊ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀ 

descarbonitzar-ǎŜ ƛΣ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ŜǎǘǊŀǘŝƎƛŜǎ ƳŀǊŎŀŘŜǎ ǇŜǊ ƭŀ ¦9 ǎΩŜƴŎŀƳƛƴŜƴ ŀ 

promocionar la dotŀŎƛƽ ƛ ŀōŀǎǘƛƳŜƴǘ ŘŜ ƳƻŘŜƭǎ ŘŜ ǇǊƻǇǳƭǎƛƽ άƴŜǘǎέΣ ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ 

 

1 ISGlobal (2019) 7 propuestas para una Barcelona más saludable. 
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ha de ser un model amb menor consum unitari que vingui provocat per un canvi en les 

pautes de mobilitat.  

La reducció de la intensitat del consum energètic passa per ǊŀŎƛƻƴŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩǵǎ ŘŜƭǎ ƳƛǘƧŀƴǎ 

de transport motoritzats i potenciar la mobilitat activa.  

¶ wŜŘǳƛǊ ƭΩǵǎ ŘŜ ŎƻƳōǳǎǘƛōƭŜǎ ŘŜǊƛǾŀǘǎ ŘŜƭ ǇŜǘǊƻƭƛ: Més enllà del canvi de model de 

ŎƻƴǎǳƳ ŜƴŜǊƎŝǘƛŎ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀΣ Ŏŀƭ ǊŜŘŜŦƛƴƛǊ ƭŜǎ Ŧƻƴǘǎ ŘΩŜƴŜǊƎƛŀ ŜƳǇǊŀŘŜǎΣ ǎƻōǊŜǘƻǘ 

derivat del petroli i buscar la manera de potenciar mitjans de fonts energètiques 

renovables o amb un menor impacte sobre el medi ambient. 

¶ wŜŘǳƛǊ ƭΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ ǇŜƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ: Un percentatge ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǳ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ 

públic de les ciutats es destina al servei del trànsit motoritzat ƛ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ 

en detriment de lΩŜǎǇŀƛ ǇŜǊ ǳǎƻǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǳǎ ƛ ŀƭǘǊŜǎ mitjans. A Vilanova i la Geltrú, el 

ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŘŜƭ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ŘŜ Ǿƛŀƭ ŘŜǎǘƛƴŀǘ ŀ ŎŀƭœŀŘŀ Şǎ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ ŘŜƭ усΣлп҈ 

ŘŜ ǘƻǘΦ !ƛȄƼ Ǿƻƭ ŘƛǊ ǉǳŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘΣ ƭŀ ƳŜƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŜǎǘŁ ŘŜǎǘƛƴŀǘ 

a satisfer les necessitats de la mobilitat motoritzada respecte mitjans alternatius o 

ŜǎǇŀƛǎ ŘΩƻŎƛ ƛ ƭƭŜǳǊŜ ŀ ƭΩŀƛǊŜ ƭƭƛǳǊŜΦ 

¶ Reduir la contaminació atmosfèrica resultant del transport: Els cotxes representen el 

слΣс҈ ŘŜ ƭŜǎ ŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ Ǝŀǎƻǎ ŘΩŜŦŜŎǘŜ ƘƛǾŜǊƴŀŎƭŜ ŜƳŜǎƻǎ ǇŜƭ ǎŜŎǘƻǊ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

ƭΩŀƴȅ нлмфΣ Ŝƭ ǉǳŀƭΣ ŘŜ ƳŀƴŜǊŀ ƎŜƴŜǊŀƭ, representa un 25% del total de les emissions.  

Essent aquest un resultat que col·loca el sector del transport en una posició de 

protagonista negatiu en la contaminació a nivell global (i especialment el cotxe) la seva 

ǇƻǎƛŎƛƽ ŜƳǇƛǘƧƻǊŀ ŀƭ ǎŜǊ ƭΩǵƴƛŎ ǎŜŎǘƻǊ Ŝƴ Ŝƭ ǉǳŜ ƭŀ ǘŜƴŘŝƴŎƛŀ ŜǾƻƭǳǘƛǾŀ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ƴŜƎŀtiva i 

ƭŜǎ ŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ Ǝŀǎƻǎ ǎΩƘŀƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǘ Ŝƴ ƭŜǎ ŘŀǊǊŜǊŜǎ ǘǊŜǎ ŘŝŎŀŘŜǎΦ2 

¶ Disminuir la contaminació acústica resultant del transport: {ŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩ!ƎŜƴŎƛa 

Europea del Medi AmbientΣ ƭΩŀƴȅ нлмт ǳƴ пΣн҈ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŜǎǇŀƴȅƻƭŀ Ŝǎ Ǿŀ ǾŜǳǊŜ 

directament afectada i un 1,2% amb alteracions del son pel soroll provinent del trànsit 

de carretera3. La pròpia agència col·loca el soroll en un dels problemes ambientals de 

major risc per la salut humana. 

¶ wŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŀǘΥ Els accidents de trànsit són una de les principals causes de 

ƳƻǊǘ ŜȄǘŜǊƴŜǎΣ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ Ŝƴ Ŝƭǎ ŘŀǊǊŜǊǎ ŀƴȅǎ ǎΩƘŀ ƳƛƭƭƻǊŀǘ ƴƻǘŀōƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ŀǎǇŜŎǘŜΣ 

Ǉŀǎǎŀƴǘ ŀ ƭΩ9ǎǘŀǘ 9ǎǇŀƴȅƻƭ ŘŜ ƭŜǎ сΦллл ƳƻǊǘǎ ŀƴǳŀƭǎ ŘŜ ǇǊƛƴŎƛǇƛǎ ŘŜƭǎ ŀƴȅǎ нΦллл ŀ ǳƴ 

número estable de 1.800.  

No obstant això, a Vilanova i la Geltrú s'observa una tendència creixent en el nombre 

d'accidents amb víctimes a la zona urbana, havent augmentat al voltant d'un 5% del 

нлмп ŀƭ нлмуΣ ǎŜƴǘ нлмт ƛ ƭΩǵƴƛŎ ŀƴȅ Ŝƴ ǉǳŝ Ŝǎ Ǿŀƴ ǊŜŘǳƛǊ Ŝƭǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀōƭŜƳŜƴt.  

 

2 Agència Europea del Medi Ambient (2019). Emissions de CO2 dels cotxes: fets i xifres. 

3 Agència Europea del Medi Ambient (2017). Health impacts of exposure to noise from transport 
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tŜǊ ǘŜƴƛǊ ǳƴŀ ƛŘŜŀ ƳŞǎ ǘŀƴƎƛōƭŜ ŘŜ ǉǳƛƴǎ ǎƽƴ Ŝƭǎ ŜŦŜŎǘŜǎ ǎƻōǊŜ ƭŀ ǎƻŎƛŜǘŀǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ 

ŜȄǘŜǊƴŀƭƛǘŀǘǎΣ ƭΩƛƳǇŀŎǘŜ ŀƴǳŀƭ ŘŜ ƭŜǎ ƳŀǘŜƛȄŜǎ Ŝǎ Ǉƻǘ ǾŀƭƻǊŀǊ ƳƻƴŜǘŁǊƛŀƳŜƴǘ ǎŜƎƻƴǎ 

43.800.000ϵΦ 

Les externalitats associades als costos del transport tenen més impacte al medi ambient, seguit 

del soroll, accidents i canvi climàtic. 

Figura 1. Costos de les externalitats a Vilanova i la Geltrú. Valors absoluts. Any 2026 

 

Font: Elaboració pròpia i dades SIMMB 2017 

1.2 OBJECTIUS ESPECÍFICS DEL PMUS 

Els objectius sobre les que es basa el Pla de Mobilitat Sostenible de Vilanova i la Geltrú, obtinguts 

en les fases prèvies de treball són: 

¶ Objectiu 1. Posicionar la mobilitat activa com a eix estructurant de la mobilitat urbana 

[ΩŜǎŎŀƭŀ ŘŜƭ ŎŜƴǘǊŜ ǳǊōŁΣ ǘƻǇƻƎǊŀŦƛŀ ƛ ŎƭƛƳŀ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƻŦŜǊŜƛȄŜƴ ǳƴŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ 

ƛŘƼƴƛŜǎ ǇŜǊ ŀ ǇƻǘŜƴŎƛŀǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀŎǘƛǾŀΦ [Ŝǎ ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ǉǳŜ Řǳǳ ŀ ǘŜǊƳŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ 

tenen una clara tendència cap a aquest tipus de mobilitat (pacificació, reducció carrils 

en vies principals,..) i addicionalment, durant la crisi sanitària es van potenciar 

actuacions que prioritzaven la mobilitat activa, però el vehicle privat continua tenint una 

alta participació en els desplaçaments interns. 

¶ Objectiu 2. Afavorir el canvi modal 

5ŜƎǳǘ ŀ ƭŀ ƳŀƴŎŀ ŘΩƻŦŜǊǘŀ Ŝƴ ŀƭƎǳƴǎ ŎŀǎƻǎΣ ŀƭǎ ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ŘŜ ŎƻƴƴŜŎǘƛǾƛǘŀǘ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ 

ŎŜƴǘǊŜ ǳǊōŁ ƛ ōŀǊǊƛǎ ƻ ƴǳŎƭƛǎ ǇŜǊƛŦŝǊƛŎǎΣ ŀ ƭŀ ƳŀƴŎŀ ŘŜ ƎŜǎǘƛƽ ŘŜ Ǿƛǎƛǘŀƴǘǎ ƻ ŀ ƭΩŜŦŜŎǘŜ 

ŎǳƭǘǳǊŀƭ ŀǎǎƻŎƛŀǘ ŀ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘΣ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Ŝǎ ǇǊƻŘǳŜƛȄ ǳƴŀ alta 

ǇŀǊǘƛŎƛǇŀŎƛƽ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘ Ŝƴ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ƛƴǘŜǊƴǎΦ 9ǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩŜǎǘŀōƭƛǊ ǳƴ 

ǇǊƻƎǊŀƳŀ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ǉǳŜ ƛƳǇŀŎǘƛƴ ǘŀƴǘ Ŝƴ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŎƻƳ Ŝƴ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŀ ƛ ǇǊƻǾƻǉǳƛƴ ǳƴ 
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canvi modal, sobre tot en aquells fluxos principals de mobilitat i en aquells en el que 

altres modes poden ser competitius. 

¶ Objectiu 3. Fomentar l'autonomia i seguretat dels col·lectius més vulnerables 

En la mobilitat, com en altres aspectes, apareixen grups de demanda amb necessitats o 

ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎǎ ǉǳŜ ŀ Řƛŀ ŘΩŀǾǳƛ ƴƻ Ŝǎǘŀƴ ōŜƴ ǊŜǎƻƭǘǎ ƻ Ŝǎ ǇƻŘǊƛŜƴ ŀŦŀǾƻǊƛǊ ŎŜǊǘǎ 

canvis per una millora en la qualitat de vida concreta i general de la ciutat. Es tracta de 

revertir aquesta situació posant pel davant les demandes i necessitats de col·lectius 

singulars, dels que alhora es veurà beneficada el global de la ciutadania. 

Vilanova i la Geltrú ha dut a terme, per part de diferents entitats, actuacions i iniciatives 

ǇŜǊ ŀŦŀǾƻǊƛǊ ŀǉǳŜǎǘǎ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǳǎ όŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ Ŝƴ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘΩŜǎŎƻƭŜǎΣ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎΣ ŜǘŎΦύΣ ƛ 

en conseqüència es tracta doncs de reforçar aquesta tendència. 

¶ Objectiu 4. Dotar de coherència a les xarxes bàsiques de transport 

±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Ŧŀ ŦǊƻƴǘ ŀ ǳƴŀ ŘƛŦƛŎǳƭǘŀǘ ŘΩŜƴŎŀƛȄ ŘŜ ƭŜǎ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ȄŀǊȄŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

per varis motius. Per una banda, com a molts indrets hi ha un cert desenvolupament 

ŘΩƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀƳō ǳƴ ǇƻǎƛŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘ ŎƻƳ ŀ ŀŎǘƻǊ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ, el que 

es tradueix per exemple en una manca de xarxa de connexió perifèrica, homogènia e 

íntegra per altres modes així com en un sistema de transport públic urbà que no dona 

la resposta desitjada per la mobilitat del municipi a part de la seva convivència amb les 

xarxes interurbanes.  

Es tracta doncs de redefinir les xarxes de mobilitat per tal de permetre una convivència 

i permeabilitat efectiva, que donin resposta eficaç a les demandes reals, tant a nivell 

ŘΩƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŎƻƳ ŘŜ ƎŜǎǘƛƽΣ ƛ ŀƳō ŎƻƘŜǊŝƴŎƛŀ ŀƳō ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘΩƻōƧŜŎǘƛǳǎ ŘŜƭ pla i els 

desenvolupaments urbans de Vilanova. 

¶ Objectiu 5. Gestionar de manera eficient i regulada la mobilitat 

Es detecta inquietud al voltant de la convivència entre diferents modes i problemes que 

poden sortir per una necessitat de aprofundir amb la regulació i la gestió de la mobilitat, 

així com potser la manca de comprensió del funcionament real de certes actuacions i la 

mala praxis. 

Es pretén que aquest objectiu posi sobre la taula actuacions, potser de no tant impacte 

a nivell infraestructural, però fent focus en la gestió de la mobilitat urbana i la seguretat 

vial. 

¶ Objectiu 6. Connectar i portar les polítiques urbanes de mobilitat a tot el territori 

5Ŝǎ ŘŜ ƭΩŀƧǳƴǘŀƳŜƴǘ Ŝǎ Ǉƻǎŀ ŘŜ ƳŀƴƛŦŜǎǘ ǳƴ ŘŝŦƛŎƛǘ ƘƛǎǘƼǊƛŎ ƛ Ŝƴ ǉǳŀƴ ŀ ƭŜǎ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘǎ 

de connexió entre la perifèria del municipi i el nucli urbà. Diferents plans en vigor no 

plantegen solucions en la línia de una mobilitat sostenible a aquests problemes, fent 

ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŘŝŦƛŎƛǘ ǳƴŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘ ŀǊŀ ƛ ŀƭ ŦǳǘǳǊΦ 5Ŝǎ ŘŜƭ Ǉƭŀ Ŝǎ ŘŜǳǊŀƴ ǇƭŀƴǘŜƧŀǊ 

solució que, per una banda, proposin millores de connexió amb aquests entorns 

perifèrics pels modes més sostenibles i tanmateix, la possibilitat de duu a terme 
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ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎΣ ŀ ƳŞǎ ǇŜǘƛǘŀ ŜǎŎŀƭŀΣ ǎƛƳƛƭŀǊǎ ŀ ƭŜǎ ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŀƴ ŘǳŜƴǘ Ŝƴ Ŝƭ ŎŜƴǘǊŜ ǳǊōŁ Ŝƴ 

ǉǳŀƴ ŀ ƭΩŀŦŀǾƻǊƛƳŜƴǘ ƛ ƭŀ ŎǊŜŀŎƛƽ ŘΩŜǎǇŀƛǎ ǳǊōŀƴǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘ ƛ ŎƻƴǾƛǾŝƴŎƛŀ. 

1.3 "a.L¢ 5Ω!t[L/!/Lj 

[ΩŁƳōƛǘ ŘŜƭ tƭŀ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ ¦Ǌōŀƴŀ {ƻǎǘŜƴƛōƭŜ όta¦{ύ ŘŜ Vilanova i la Geltrú és el conjunt del 

propi terme municipal de Vilanova. 

Vilanova i la Geltrú és un municipi costaner de la província de Barcelona, amb una extensió 

ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀ ŘŜ оп ƪƳчΣ ǎƛǘǳŀǘ ŀ ƭŀ ŎƻƳŀǊŎŀ ŘŜƭ DŀǊǊŀŦΣ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭ ƴΩŞǎ ƭŀ ŎŀǇƛǘŀƭΦ [ƛƳƛǘŀΣ ŀƭ ƴƻǊŘΣ 

ŀƳō /ŀƴȅŜƭƭŜǎΤ ŀ ƭΩŜǎǘΣ ŀƳō {ŀƴǘ tŜǊŜ ŘŜ wƛōŜǎΤ ŀƳō ƭŀ aŜŘƛǘŜǊǊŁƴia, al sud; i, a l'oest, amb 

Cubelles i Castellet i la Gornal.  

Figura 2. Localització geogràfica 

 

Es localitza a uns 41 km al sud-oest de Barcelona i a 45 km al nord-Ŝǎǘ ŘŜ ¢ŀǊǊŀƎƻƴŀ ƛ ǎΩŜƳǇƭŀœŀ 

en una zona planera del litoral, encaixat entre el massís del Garraf al nord-est i el Parc del Foix 

al nord-oest. 

1.3.1 Vigència proposada 

La vigència del Ǉƭŀ Şǎ ƭΩƘƻǊƛǘȊƽ нлн6-2032  encara que ǎΩŜƭŀōƻǊŀǊŁ amb una visió estratègica per 

ŀ ŘƻƴŀǊ ǳƴŀ ŎƻƴǘƛƴǳƠǘŀǘ ƳŞǎ ŜƴƭƭŁ ŘΩŀǉǳŜǎǘ 2032. Existeix la possibilitat de fer revisions parcials 

i l'obligatorietat ( fixada per la Llei 9/2003, de la mobilitat) d'una revisió un cop transcorreguts 

sis anys. 
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1.4 twhth{¢! 5Ω!5aLbL{¢w!/Lhb{ L t¨.[L/ v¦9 /![ /hb{¦[¢!w 

1.4.1 Procés de participació institucional 

!ƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜ ǘƻǘŀ ƭΩŜƭŀōƻǊŀŎƛƽ ŘŜƭ ta¦{ ŘŜ Vilanova i la Geltrú ǎΩƘŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ ǳƴŀ ŦŜƛƴŀ ŘŜ 

ǇŀǊǘƛŎƛǇŀŎƛƽ ǇŜǊ ŀ ǉǳŜ Ŝƴ ŎŀŘŀ ŦŀǎŜ ǎΩŀǾŀƴŎŞǎ ŘŜ ƳŀƴŜǊŀ ŎƻƴǎŜƴǎǳŀŘŀ ƛ ƛƴŦƻǊƳŀŘŀ ŀƳō Ŝƭǎ 

agents considerats.  

De manera singular, aquests agents considerats han estat els equips de govern de la ciutat, els 

ŜǉǳƛǇǎ ŘŜ ƭΩƻǇƻǎƛŎƛƽ ƛ ŦƛƴŀƭƳŜƴǘ Ŝƭ /ƻƴǎŜƭƭ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘΣ ǇŜǊ ŀƭǎ ǉǳŀƭǎ ǎΩƘŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ ǳƴŀ 

presentació específica per a cadascuna de las fases. 

5ΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ǳƴ ŎƻǇ ŦƛƴŀƭƛǘȊŀŘŀ ƭŀ ŦŀǎŜ ŘŜ ŘƛŀƎƴƻǎƛΣ ǎΩƘŀ ǊŜŘŀŎǘŀǘ Ŝƭ 5ƻŎǳƳŜƴǘ LƴƛŎƛŀƭ 9ǎǘǊŀǘŝƎƛŎΣ 

ǎΩƘŀ ǎƻǘƳŝǎ ŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ǇǵōƭƛŎŀ ƛ ǎΩƘŀ ƻōǘƛƴƎǳǘ Ŝƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘΩŀōŀǎǘΣ Ŝƴ Ŝƭ ǉǳŀƭ Ƙŀƴ ŦŜǘ 

aportacions els organismes següents: 

¶ Servei de Prevenció i Control de la Contaminació Acústica i Lumínica 

¶ Direcció General de Transports i Mobilitat 

¶ Autoritat del Transport Metropolità (ATM) 

¶ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ bŀǾŀǊŎƭŜǎ 

¢ŀƭ ŎƻƳ ŜǎǘŀōƭŜƛȄ ƭŀ [ƭŜƛ фκнллс ŀ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ уΣ Ŝƭ ŎƻƴǘƛƴƎǳǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘΩŀōŀǎǘ ƳŀǊŎŀ Ŝƭ 

ŘŜƭ ǇǊŜǎŜƴǘ 9ǎǘǳŘƛ ŘΩ!ǾŀƭǳŀŎƛƽ !ƳōƛŜƴǘŀƭΦ 

1.4.2 Procés de participació ciutadana 

En el marc dels treballs del PMUS es va realitzar un procés de participació ciutadana, realitzada 

el dissabte 17 de setembre al centre cívic de Sant Joan amb una assistència de 30 persones. La 

ŘǳǊŀŘŀ ŘŜ ƭΩŀŎǘŜ ǎŜǊŁ ŘŜ н,5 hores en horari de 10h a 12:30h. 

Es tracta d'un procés participatiu que compta amb diverses fases, 

- FASE DE CONEIXEMENT ς Diagnosi 

- FASE DE COLLABORACIÓ ς Grups de treball 

- FASE DE COMUNICACIÓ  

les aportacions que més es van repetir i comentar: 

¶ La necessitat de voreres amb amplades correctes i de fàcil accés a les persones amb la 

mobilitat reduïda. 

¶ Prioritzar els carrils bici per tot Vilanova i la Geltrú, incloent-hi els barris més perifèrics, 

càmpings i connexions segures amb els pobles més pròxims. 

¶ Aparcaments per les bicicletes, on puguin deixar-se de manera segura tant als carrers 

com a les escoles. 

¶ El transport públic li cal una renovació total: flota massa antiga i gens sostenible, parades 

sense marquesines ni informació, falten noves rutes amb millors connexions amb tots 
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els barris, amb més freqüència i que puguin accedir persones amb dificultats de 

moviment. 

¶ !ƭƎǳƴŜǎ ȊƻƴŜǎ ŎƻƴŦƭƛŎǘƛǾŜǎ ǉǳŜ ǎΩƘŀƴ ŎƻƳŜƴǘŀǘ ǊŜǇŜǘƛŘŀƳŜƴǘ ŎƻƳ ŀǊŀΣ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ 

rotondes, la zona de la Ronda Ibèrica on hi ha moltes dificultats tant pels vehicles com 

els vianants. 

¶ Una altra aportació que es va anar repetint és la necessitat de les escoles de tenir zones 

segures on els nens i nenes puguin transitar de manera segura, amb bici o a peu, amb 

ƳŜƴȅǎ Ȋƻƴŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ƛ ƳŞǎ ȊƻƴŜǎ ǾŜǊŘŜǎΦ 

¶ aŞǎ ǇǊŜǎŝƴŎƛŀ ǇƻƭƛŎƛŀƭ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀǊ ȊƻƴŜǎΣ Řƻƴŀƴǘ ŜȄŜƳǇƭŜ ŘŜ ƭΩǵǎ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ ƛ 

Ƴǳƭǘŀƴǘ ǉǳŀƴ ƴƻ Ŝǎ ǊŜǎǇŜŎǘƛƴ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ƛ ƭŜǎ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘǎ ŜǎǘŀōƭŜǊǘŜǎΦ 

1.5 CONCLUSIONS DE LAS APORTACIONS REALITZADES AL DIE PER LES 

ADMINISTRACIONS CONSULTADES 

El Document Inicial Estratègic (DIE) del PMUS de Vilanova i la Geltrú es va exposar a consulta a 

les administracions públiques afectades pel PMUS i al públic en general, i es va obtenir resposta 

en dos casos. Aquests organismes han aportat diferents propostes, que es relacionen a 

continuació: 

¶ Servei de Prevenció i Control de la Contaminació Acústica i Lumínica. Es destaca  que 

Ŝƭ ta¦{ ƘŀǳǊŁ ŘΩƛƴŎƭƻǳǊŜΣ ƭΩƛƴŘƛŎŀŘƻǊ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘ ŀŎǵǎǘƛŎŀ ǎŜƎǸŜƴǘΥ ҈ ŘŜ ǇƻōƭŀŎƛƽ 

exposada a nivells de soroll superiors a 65 dB(A) de dia i a 55 dB(A) de nit. Finalment, 

ƭΩƛƴŦƻǊƳŜ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀ ǉǳŜΣ ǇŜǊ ŀ ŎŀƭŎǳƭŀǊ ƭΩŜǎǘƛƳŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘŜ ŀŎǵǎǘƛŎ ǉǳŜ ƎŜƴŜǊŀ Ŝƭ 

ǘǊŁƴǎƛǘ ǾƛŀǊƛ Ŏŀƭ ǳǘƛƭƛǘȊŀǊ ƭΩŜƛƴŀ ŘŜ ƎŜǎǘƛƽ ŘŜƭ {ŜǊǾŜƛ ŘŜ tǊŜǾŜƴŎƛƽ ƛ /ƻƴǘǊƻƭ ŘŜ ƭŀ 

Contaminació Acústica i Lumínica. 

¶ Agrupació per a la protecció del Medi Ambient de Vilanova i la Geltrú. Fa les 

ŎƻƴǎƛŘŜǊŀŎƛƻƴǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎΦ {ŜΩƴ ǊŜǎǳƳŜƛȄŜƴ ƭŜǎ ƳŞǎ ǊŜƭƭŜǾŀƴǘǎ ǇŜǊ ŀ ƭΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ 

ambiental: 

o Atès que el transport fins a Barcelona en bus és més satisfactori que en tren, cal 

determinar accions per millorar el transport en tren. 

o Avaluar amb més detall la modalitat bici-tren i potenciar-la. 

o Valorar la cicloestació de la plaça Eduard Maristany. 

o {ΩƘŀǳǊƛŀ ŘΩŀǇǊƻŦǳƴŘƛǊ Ŝƴ ƭΩŀƳōƛŜƴǘŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ŧƭƻǘŀ ǇǊƼǇƛŀ ƻ ŘŜǇŜƴŘŜƴǘ 

(concessions). 

o Revisar qüestions relatives a la contaminació acústica. 

o wŜǾƛǎŀǊ Ŝƭǎ ŎŁƭŎǳƭǎ ŘΩŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9IΦ 

o wŜǾƛǎŀǊ ƭŀ ŘŜǎŎǊƛǇŎƛƽ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ƛ ƭŀ ǎŜǾŀ ǉǳŀƭƛŦƛŎŀŎƛƽ ǳǊōŀƴƝǎǘƛŎŀΦ 
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¶ !ǳǘƻǊƛǘŀǘ ŘŜƭ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŁ ŘŜ ƭΩ"ǊŜŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ό!¢aύ. Entre els aspecte 

que assenyala per a la seva incorporació al PMUS estan: 

o /ŀƭŘǊŁ ŀƳǇƭƛŀǊ ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ ŘŜƭǎ Ǉƭŀƴǎ ƛ ǇǊƻƎǊŀƳŜǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀǘǎ όǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Ŝƭ 

tƭŀ ŘƛǊŜŎǘƻǊ ŘΩLƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜƭ {Laa. нлнм-2030, el Pla de transports de 

ǾƛŀǘƎŜǊǎ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ нлнл ƛ ƭΩ9ǎǘǊŀǘŝƎƛŀ /ŀǘŀƭŀƴŀ ŘŜ ƭŀ .ƛŎƛŎƭŜǘŀύΣ ŀƛȄƝ ŎƻƳ Ŝƭǎ 

instruments de planificació de la mobilitat dels municipis veïns. 

o Serà important tenir en compte el planejament urbanístic vigent al municipi que 

ǇŜǊƳŜǘƛ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǊ ŀƳō ŘŜǘŀƭƭ ƭŜǎ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀŎƛƻƴǎ Ŝƴ ƳŀǘŝǊƛŀ ŘΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ 

ambiental o mobilitat, així com les actuacions que es preveuen que poden tenir 

una derivada en termes de mobilitat (com els EAMGs). 

o En relació amb els objectius ambientals i els corresponents indicadors, partint 

dels valors objectiu indicats al pdM 2020-2025, cal estar alineat amb la 

ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽΣ ŘŜǎŎŀǊōƻƴƛǘȊŀŎƛƽ ƛ ŀŘŀǇǘŀŎƛƽ ŀƭ ŎŀƴǾƛ ŎƭƛƳŁǘƛŎ ŘΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ 

Ŝƴ ƭΩƘƻǊƛǘȊƽ ǘŜƳǇƻǊŀƭ del PMUS. 

¶ Direcció General de Transports i Mobilitat. Estableix les estratègies que ha de recollir 

el pus i els instruments que el desenvolupen. Aquestes estratègies es classifiquen en 4 

blocs: millorar les xarxes de mobilitat prioritzant els espais per a modes actius; potenciar 

el transvasament dels desplaçaments en vehicle privat cap el transport públic; gestió 

eficient i sostenible de la DUM i lŀ ƭƻƎƝǎǘƛŎŀΤ ŘƛƎƛǘŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘΩǳƴŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƛƴǘŜƭϊƭƛƎŜƴǘ ƛ 

innovadora. 

Remarca la necessitat de descriure els reptes per assolir els objectius i el model de ciutat 

ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜΣ ǎŀƭǳŘŀōƭŜ ƛ ŀƳō ǉǳŀƭƛǘŀǘ ǇŜǊ ŀ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎΦ ¢ŀƳōŞ Ŏŀƭ ŘŜŦƛƴƛǊ ƭΩƻǊƛŜƴǘŀŎƛƽ 

estratègica a partir de la qual es determinaran les actuacions del PMUS que es derivaran 

de cada repte. Així mateix, considera que seria interessant incloure altres aspectes en la 

ŘŜŦƛƴƛŎƛƽ ŘŜƭǎ ƻōƧŜŎǘƛǳǎ ŎƻƳ ƭŀ ǊŜǎƛƭƛŝƴŎƛŀ Ŝƴ Ŝƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΣ ƭΩŜŎƻƴƻƳƛŀ ŎƛǊŎǳƭŀǊ 

Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƛ ŘŜ ƭŀ ǎŜǾŀ ƎŜǎǘƛƽΣ ƭŀ ǘǊŀƴǎǇŀǊència o la digitalització de la 

mobilitat dels ciutadans. 

¶ {ŜǊǾŜƛ ŘŜ ±ƛƎƛƭŁƴŎƛŀ ƛ /ƻƴǘǊƻƭ ŘŜ ƭΩ!ƛǊŜ  

En matèria de mobilitat urbana, es recomana impulsar i prioritzar actuacions per reduir 

ƭŜǎ ŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀǎǎƻŎƛŀŘŜǎ ŀ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǇŜǊƼ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘ ǇŜǊ ǊŜŘǳƛǊ Ŝƭ ƎǊŀǳ ŘΩŜȄǇƻǎƛŎƛƽ 

ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŀ Ŧƻƴǘǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ ŘŜ ŎƻƴǘŀƳƛƴŀŎƛƽΦ !ƛȄƝΣ ǎΩƘŀǳǊŁ ŘŜ ŘŜƭƛƳƛǘŀǊ ƛ implantar la 

Zona de Baixes Emissions segons els calendaris següents: 

o Per aquells municipis amb >50.000 habitants, com és el cas de Vilanova i la 

DŜƭǘǊǵΣ ŘŜŦƛƴƛǊ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ Ŝƴ Ŝƭ ǘŜǊƳŜ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ ŀōŀƴǎ ŘŜƭ ǇǊƛƳŜǊ 

ǎŜƳŜǎǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлноΦ 

o tŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽΣ ŀōŀƴǎ ŘŜ ŦƛƴŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩŀƴȅ нлнрΦ 

Pel que fa a la delimitació i implantació de les ZBE cal considerar aspectes ambientals 

ŎƻƳΥ ƭŀ ǘƛǇƻƭƻƎƛŀΣ ŀƴǘƛƎǳƛǘŀǘ ŘŜƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ όǎŜƎƻƴǎ ƭΩŜǘƛǉǳŜǘŀ ŀƳōƛŜƴǘŀƭǎύ ƛ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 
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associada segons tipologia dels vehicles i analitzar ambientalment quins són els 

ŜǎŎŜƴŀǊƛǎ ƳŞǎ ƼǇǘƛƳǎ ǇŜǊ ŀ ƭŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘΩŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ŎƻƴǘŀƳƛƴŀƴǘǎ ƭƻŎŀƭǎ ƛ ŘŜ ǇƻōƭŀŎƛƽ 

exposada. 

¶ Oficina Catalana del Canvi Climàtic 

[Ωh/// Ŧŀ ŘƛǾŜǊǎŜǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀŎƛƻƴǎΦ 9ǎ ŘŜǎǘŀǉǳŜƴ ƭŜǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎΥ 

1. [Ω9!9 ƘŀǳǊŁ ŘΩƛƴŎƻǊǇƻǊŀǊ ƭŜǎ ǊŜŦŜǊŝƴŎƛŜǎ ŀƭ ƳŀǊŎ ƭŜƎŀƭ ƛ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀŘƻǊ ƛƴǘŜǊƴŀŎƛƻƴŀƭΣ 

europeu, estatal i català en matèria de canvi climàtic, especialment fent referència 

ŀ ƭŀ [ƭŜƛ мсκнлмтΣ ŘΩм ŘΩŀƎƻǎǘΣ ŘŜ ŎŀƴǾƛ ŎƭƛƳŁǘƛŎΦ 

2. 9ǎ ǇǊƻǇƻǎŀΣ ǘŀƳōŞΣ ƛƴŎƻǊǇƻǊŀǊ ƭŀ 5ŜŎƭŀǊŀŎƛƽ ŘΩ9ƳŜǊƎŝƴŎƛŀ /ƭƛƳŁǘƛŎŀ ŜŦŜŎǘǳŀŘŀ ǇŜƭ 

DƻǾŜǊƴ ŘŜ ƭŀ DŜƴŜǊŀƭƛǘŀǘ Ŝƭ мп ƳŀƛƎ ŘŜ нлмфΣ ƛ ƭΩŀŎƻǊŘ ǇŜƭ ǉǳŀƭ Ŝƭ DƻǾŜǊƴ ǇƭŀƴǘŜƧŀ 

assumir un model de mobilitat urbana basat, d'una banda, en el transport públic, el 

vehicle compartit i els modes de micromobilitat i, de l'altra, en vehicles d'emissió 

zero. 

3. Catalunya ha recalculat el seu objectiu de reducció de les emissions totals i les 

ŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘƛŦǳǎŜǎ ŀ нлол ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƽ ŜǳǊƻǇŜŀ ǇŜǊ ŀ 

aconseguir la reducció neta del 55% de les emissions totals de la UE. Caldria que el 

PMUs recollís aquests compromisos globals de reducció Horitzó 2030 INDC, així com 

també fes referencia a la contribució del sector de la mobilitat en termes 

ŘΩŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9IΣ ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō Ŝƭǎ ƛƴǾŜƴǘŀǊƛǎ ƻŦƛŎƛŀƭǎ ŘΩŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9I όнлнмύ 

desagregats per demarcacions. 
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2 RELACIÓ AMB ALTRES PLANS I PROGRAMES 

El PMUS de Vilanova i la Geltrú és el document bàsic per configurar les estratègies de mobilitat 

sostenible del municipi, tal com fixa la Llei 9/2003 de 13 de juny de la mobilitat. Aquest apartat 

presenta els plans i programes que tenen relació amō Ŝƭ ta¦{Σ ǘŀƴǘ ǇŜǊ ƭΩŁƳōƛǘ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ŘŜ ƭŀ 

planificació (Barcelona i la seva Àrea Metropolitana) com pels sectors de la planificació, 

considerant que cal dur a terme una planificació coherent i integrada en la mobilitat, el 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ƭΩŜƴŜǊƎƛŀΣ Ŝƭ ƳŜŘƛ ŀƳōƛŜƴǘΣ la salut, els usos del territori y el turisme. 

2.1 ESTRATÈGIES GENERALS I MARC LEGAL 

2.1.1 Objectius de Desenvolupament del Mil·lenni 

5Ŝǎ ŘŜƭ ta¦{ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƴƻ Ŝǎ Ǉƻǘ ƻōǾƛŀǊ ƭŀ Ŧǳƭƭŀ ŘŜ Ǌǳǘŀ ŜǎǘŀōƭŜǊǘŀ ǇŜǊ ƭΩ!ƎŜƴŘŀ олΣ ƳƛǘƧŀƴœŀƴǘ 

els Objectius de Desenvolupament del Mil·lenni (ODS) i dirigits a garantir un desenvolupament 

socioeconòmic just, inclusiu i sostenible. Els ajuntaments són actors claus en la consecució dels 

h5{ ǇŜǊ ƭŀ ǎŜǾŀ ǇǊƻȄƛƳƛǘŀǘ ŀ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽΣ ƭŀ ǎŜǾŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ƛ ƭŀ ǎŜǾŀ 

agilitat en facilitar respostes a la ciutadania. 

En el plantejament de mesures del PMUS de Vilanova es fan propis 11 dels 17 objectius, entre 

els quals un que actua de manera transversal des del rol de la gestió del Pla. 
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Figura 3. Localització geogràfica 
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9ƴ ŀǉǳŜǎǘǎ мл ƻōƧŜŎǘƛǳǎ ǎΩƘƛ ŀŦŜƎŜƛȄ ǳƴ ŘŀǊǊŜǊ ǉǳŜΣ ƳŞǎ ŜƴƭƭŁ ŘΩǳƴ ǊŜǎǳƭǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀŎƛƽ ǉǳŜ 

proposa el PMUS, tracta de com enfocar la gestió del mateix: 

Objectiu amb el que es posa de manifest la necessitat de fer partícip a tots els 

àmbits de la societat en la concreció dels objectius plantejats 

Indicador: CƻƳŜƴǘŀǊ ƛ ǇǊƻƳƻǳǊŜ ƭŀ ŎƻƴǎǘƛǘǳŎƛƽ ŘΩŀƭƛŀƴŎŜǎ ŜŦƛŎŀŎŜǎ Ŝƴ ƭŜǎ ŜǎŦŜǊŜǎ 

públiques, públic-ǇǊƛǾŀŘŜǎ ƛ ŘŜ ƭŀ ǎƻŎƛŜǘŀǘ ŎƛǾƛƭΣ ŀǇǊƻŦƛǘŀƴǘ ƭΩŜȄǇŜǊƛŝƴŎƛŀ ƛ ƭŜǎ 

ŜǎǘǊŀǘŝƎƛŜǎ ŘΩƻōǘŜƴŎƛƽ ŘŜ ǊŜŎǳǊǎƻǎ ŘŜ ƭŜǎ ƳŀǘŜƛȄŜǎΦ 

2.1.2 tŀŎǘŜ ŘΩŀƭŎŀƭŘƛŜǎ ǇŜƭ /ƭƛƳŀ ƛ ƭΩ9ƴŜǊƎƛŀ 

[Ωŀƴȅ нлмс Vilanova i la Geltrú Ŝǎ Ǿŀ ŀŘƘŜǊƛǊ ŀƭ tŀŎǘŜ ŘΩ!ƭŎŀƭŘƛŜǎ ǇŜƭ /ƭƛƳŀ ƛ ƭΩ9ƴŜǊƎƛŀΣ ŦŜƴǘ ǇǊƻǇƛ 

Ŝƭǎ ŎƻƳǇǊƻƳƛǎƻǎ ǉǳŜ ǎŜΩƴ ŘŜǊƛǾŜƴ ǉǳŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘ ƎƛǊŜƴ ŀƭ Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘΩάΦΦΦestablir objectius a 

mitjà i llarg termini, coherents amb els objectius de la UE i, com a mínim, tan ambiciosos com els 

nostres objectius nacionals. El nostre objectiu serà aconseguir la neutralitat climàtica al 2050. 

¢Ŝƴƛƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭ ŜƳŜǊƎŝƴŎƛŀ ŎƭƛƳŁǘƛŎŀΣ ŦŀǊŜƳ ŘŜ ƭΩŀŎŎƛƽ ŎƭƛƳŁǘƛŎŀ ƭŀ ƴƻǎǘǊŀ ǇǊƛƻǊƛǘŀǘ ƛ ƭŀ 

comunicarem als nostres ciutadans.έ 

Els objectius del PMUS estan clarament alineats amb aquest compromís general. 

2.2 MARC LEGAL 

tŀǊǘ ŘŜ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇǊƻǇƻǎǘŜǎΣ ƻ ƭŀ ŦƻǊƳŀ Ŝƴ ƭŀ ǉǳŜ ǎΩƘŀǳǊŀƴ ŘŜ ŘǳǊ ŀ ǘŜǊƳŜΣ ǾŜƴŜƴ ƛƳǇƻǎŀŘŜǎ 

ǇŜǊ ŎŀƴǾƛǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ǉǳŜ ǎΩƘŀƴ ǇǊƻŘǳƠǘ Ŝƴ Ŝƭ ƳŀǊŎ ƭŜƎŀƭ ŘŜǎ ŘŜƭ ta¦{ ŀƴǘŜǊƛƻǊΦ  

Des de marc legal destacar: 

2.2.1 Marc europeu 

¶ Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008, 

relativa a la qualitat de l'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa  

¶ Directiva 2009/33/CE sobre la promoció de vehicles de transport per carretera nets i 

energèticament eficients  

2.2.2 Estatal  

Algunes de les lleis ja vigents que marcaven el PMUS anterior a nivell estatal són: 

¶ Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire 

¶ Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i protecció de l'atmosfera  

¶ Llei 37/2003, de 17 de novembre, del soroll 

¶ Llei 1/2005, de 9 de març, per la qual es regula el règim del comerç de drets ŘΩŜƳƛǎǎƛƽ 

de gasos amb efecte hivernacle 

¶ Llei 2/2011, de 4 de març, d'economia sostenible  

¶ Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluació ambiental  
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5ƛǘ ŀƛȄƼΣ Ŝƴ Ŝƭ ǇŜǊƝƻŘŜ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ ta¦{ ŀƴǘŜǊƛƻǊ ƛ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴǘ ŀŎǘǳŀƭƛǘȊŀŎƛƽΣ ǎΩƘŀƴ ŀǇǊƻǾŀǘ ŀƭǘǊŜǎ 

normatives legals que tenen una incidència directe sobre diferents àmbits i estructures dels 

sistemes de transport i objectius de mobilitat sostenible: 

¶ DGT - Modificació del reglament de circulació 11/05/2021 (RD 970/2020) 

Nou reglament de circulació que modifica les limitacions de velocitat màxima de 

circulació en entorns urbans En aquest cas, la majoria de carrers de urbans tindran una 

velocitat màxima de circulació de 30km/h.  

¶ Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climàtic i transició energètica  

Llei que obliga a tots el municipis de més de 50.000 habitants a tenir en funcionament 

una Zona de Baixes Emissions (ZBE) Ŝƴ ŦǳƴŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ƭΩŀƴȅ нлно. 

¶ Reial Decret ς Llei 24/2021, de 2 de novembre, per a la promoció de vehicles de 

transport per carretera nets i energèticament eficients.  

Reial Decret que marca uns llindars de flota energèticament eficient i neta per als 

contractes de transport públic de viatgers derivats de noves licitacions publiques 

ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ǎŜǊǾŜƛǎΦ 

¶ Reial Decret llei 29/2021, de 21 de desembre, pel qual s'adopten mesures urgents en 

l'àmbit energètic per al foment de la mobilitat elèctrica, l'autoconsum i el 

desplegament d'energies renovables 

wŜƛŀƭ 5ŜŎǊŜǘ ǉǳŜ ƛƴŎƛŘŜƛȄ Ŝƴ Ŝƭ ŦƻƳŜƴǘ ŘΩŜƴŜǊƎƛŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ŘŜ ǇǊƻǇǳƭǎƛƽ ŀƭ 

combustibles fòssils per exemple mitjançant llindars de disposició de punts de recàrrega 

ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŜƭŝŎǘǊƛŎǎ Ŝƴ ŜǎǇŀƛǎ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘΦ 

2.2.3 Autonòmic 

A nivell autonòmic, dins del marc legal, fer referència a: 

¶ Llei 22/1983, de 21 de novembre, de protecció de l'ambient atmosfèric  

¶ Llei 16/2002, de 28 de juny, de protecció contra la contaminació acústica  

¶ Llei 9/2003, de 13 de juny de mobilitat 

Llei per la qual es regeix la obligatorietat de realitzar les plans de mobilitat urbana 

sostenible i en marca els objectius i els continguts mínims.  

5ΩŀǉǳŜǎǘŀ [ƭŜƛ ǎŜΩƴ ŘŜǊƛǾŀǊŜƴ ƭŜǎ Directrius Nacionals de Mobilitat com a document 

orientatiu per a aplicació de la pròpia llei. En el seu preàmbul, el document de directrius 

reflexiona sobre els valors de la mobilitat acordant com a propòsits bàsics: millorar 

ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ƛ ǊŜŘǳƛǊ Ŝƭǎ ƛƳǇŀŎǘŜǎ ƴŜƎŀǘƛǳǎ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ  

!ŘŘƛŎƛƻƴŀƭƳŜƴǘΣ ŦŜǊ ǳƴ ƛƴŎƝǎ Ŝƴ Ŝƭ ŦŜǘ ǉǳŜ ǎŜƎƻƴǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ мсΦнΦ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƭƭŜƛΣ  ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ 

nova infraestructura de transport caldrà que disposi dels estudis de viabilitat i avaluació 

de la demanda prevista. 
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¶ [ƭŜƛ мсκнлмтΣ м ŘΩŀƎƻǎǘΣ ŘŜƭ ŎŀƴǾƛ ŎƭƛƳŁǘƛŎ 

¶ 5ŜŎǊŜǘ [ƭŜƛ мсκнлмфΣ ŘŜ нс ŘŜ ƴƻǾŜƳōǊŜΣ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ǳǊƎŜƴǘǎ ǇŜǊ ŀ ƭΩŜƳŜǊƎŝƴŎƛŀ 

ŎƭƛƳŁǘƛŎŀ ƛ ƭΩƛƳǇǳƭǎ ŀ ƭŜǎ ŜƴŜǊƎƛŜǎ ǊŜƴƻǾŀōƭŜǎΦ 

¶ Decret Llei 24/2021, de 26 d'octubre, d'acceleració del desplegament de les energies 

ǊŜƴƻǾŀōƭŜǎ ŘƛǎǘǊƛōǳƠŘŜǎ ƛ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀŘŜǎΣ ŀ ƭΩ!ŎƻǊŘ ŘŜ DƻǾŜǊƴ ŘŜ мпκлрκнлмф ŘŜ ƭŀ 

DŜƴŜǊŀƭƛǘŀǘ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ ǇŜƭ ǉǳŀƭ Ŝǎ ŘŜŎƭŀǊŀ ŦƻǊƳŀƭƳŜƴǘ ƭΩŜƳŜǊƎŝƴŎƛŀ ŎƭƛƳŁǘƛŎŀΦ 

¶ !ǾŀƴǘǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜ ƭƭŜƛ ǇŜǊ ǊŜƎǳƭŀǊ ƭΩǵƭǘƛƳ ǘǊŀƳ ŘΩŜƴǘǊŜƎŀ ŘŜƭ ŎƻƳŜǊœ ŜƭŜŎǘǊƼƴƛŎΣ ǉǳŜ 

ƛƴŎƻǊǇƻǊƛ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀƭ ƳŀǊŎ ƭŜƎŀƭ ǳƴŀ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀ ǎƻōǊŜ ŀǎǇŜŎǘŜǎ ŘŜƭ ŎƻƳŜǊœ 

electrònic, en part fent referència a la voluntat de minimitzar els impactes que té el 

mateix en les xarxes de transport, el medi ambient i a societat en general. 

¶ ¢ǊŜōŀƭƭǎ ǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊǎ ŘŜ ǊŜǾƛǎƛƽ ŘŜ ƭŀ ƴƻǾŀ 9ǎǘǊŀǘŝƎƛŀ /ŀǘŀƭŀƴŀ ŘΩ!ŘŀǇǘŀŎƛƽ ŀƭ /ŀƴǾƛ 

Climàtic de Catalunya 2021-2030. 

¶ Directrius Nacionals de Mobilitat 

¶ tƭŀ ŘΩ9ƴŜǊƎƛŀ ƛ /ŀƴǾƛ /ƭƛƳŁǘƛŎ нлмн-2020 

¶ Tercer informe sobre el Canvi Climàtic a Catalunya 

¶ Agenda dels pobles i ciutats de Catalunya 2050  

Tanmateix, a nivell autonòmic fer esment a la 5ŜŎƭŀǊŀŎƛƽ ŘΩ9ƳŜǊƎŝƴŎƛŀ /ƭƛƳŁǘƛŎŀ ŜŦŜŎǘǳŀŘŀ ǇŜƭ 

Govern de la Generalitat el 14 maig de 2019, en la que, ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ŎƻƳǇǊƻƳƛǎƻǎ Ŝƴ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ 

ŁƳōƛǘǎΣ ǎΩŀŘǉǳƛǊŜƛȄ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƭŀ Ǿƻƭǳƴǘŀǘ ŘΩέassumir un model de mobilitat urbana 

basat, d'una banda, en el transport públic, el vehicle compartit i els modes de micromobilitat i, 

ŘŜ ƭϥŀƭǘǊŀΣ Ŝƴ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŘϥŜƳƛǎǎƛƽ ȊŜǊƻΦέ 

2.3 PLANEJAMENT 

2.3.1 Estatal 

! ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀǘ ŜǎǇŀƴȅƻƭΣ Ŏŀƭ ŘŜǎǘŀŎŀǊΥ 

Pla Nacional Integrat Energia i Clima 2021-2030 (PNIEC) 

tƭŀ ǉǳŜΣ ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎΣ ƳŀǊŎŀ ǳƴǎ ƻōƧŜŎǘƛǳǎ ŘŜ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘΩŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭǎ ŘŜ D9L ŦŜƴǘ 

un èmfasis especial en dos sectors, generació elèctrica i mobilitat i transport. Per a assolir 

ŀǉǳŜǎǘǎ ƻōƧŜŎǘƛǳ ƳŀǊŎŀ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ƭƝƴƛŜǎ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƽ ǉǳŜ Ŝǎ ǇƻŘŜƴ Ǌesumir en: 

¶ aŜǎǳǊŜǎ ŘƛǊƛƎƛŘŜǎ ŀƭ ŎŀƴǾƛ ƳƻŘŀƭ ŀ ƳƻŘŜǎ ƳŜƴȅǎ ŎƻƴǎǳƳƛŘƻǊǎ ŘΩŜƴŜǊƎƛŀ ǇŜǊ ǇŀǎǎŀǘƎŜǊ-

km 

¶ Renovació de flotes i incorporació progressiva de vehicles elèctrics 

¶ !ŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ŜƴŎŀƳƛƴŀŘŜǎ ŀ ƭΩǵǎ ŜŦƛŎƛŜƴǘ ŘŜƭǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 
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2.3.2 Autonòmic 

A nivell autonòmic, cal destacar: 

tƭŀ ŘΩLƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ нллс-2026 

9ƭ tL¢/ Şǎ Ŝƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ǉǳŜ ƳŀǊŎŀ ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘΩƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ ǇŜƭ 

període de vigència del 2006 al 2026. Les propostes es dirigeixen a la millora de les xarxes de 

ƎǊŀƴǎ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ŦŜƴǘ ŝƳŦŀǎƛ ŀƳō ƭΩŀǎǎƻƭƛƳŜƴǘ ŘΩƻōƧŜŎǘƛǳǎ ƎŜƴŜǊŀƭǎ ŘŜ 

sostenibilitat ambiental, estructuració del territori, progrés social i econòmic i seguretat.  

Per la ciutat de Vilanova i la Geltrú, el PITC proposa: 

¶ Xarxa ferroviària 

o Orbital ferroviària Vilanova ς Vilafranca ς Martorell ς Terrassa ς Sabadell ς 

Granollers ς Mataró 

¶ Xarxa viària 

o Eix Garraf - Penedès - Anoia (Vilanova -Vilafranca - Igualada): C-15: 

desdoblament Vilanova i la Geltrú (enllaç amb la C-32) - Vilafranca del Penedès 

- Puigdàlber (inclou la variant de Vilafranca) 

o Eix del Garraf I (autopista C-32): C-32: autopista entre Palafolls i Lloret de Mar i 

via per a automòbils entre Lloret de Mar i Tossa de Mar 

¶ Transport públic 

o C-31 Sant Pere de Ribes-Vilanova 

o Nous intercanviadors de la línia orbital: Vilanova, Vilafranca, Martorell, 

Terrassa, Sabadell, Granollers i Mataró 

Com es pot veure, el PITC proposa certes millores en la xarxa ferroviària, viària i de transport 

públic. 

Pla Director de la Mobilitat 2020-2025 (pdM) 

9ƭ tƭŀ 5ƛǊŜŎǘƻǊ ǊŜŘŀŎǘŀǘ ǇŜǊ ƭΩ!¢a Şǎ ƭΩŜƛƴŀ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀŎƛƽ ƎŜƴŜǊŀƭ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜƭ {ƛǎǘŜƳŀ LƴǘŜƎǊŀǘ 

de Mobilitat Metropolitana de Barcelona. 

El pdM emmarca 5 objectius estratègics que en el fons coincideixen amb els establerts pel 

present PMUS: 

¶ Mobilitat saludable i sostenible 

¶ Mobilitat eficient i productiva 

¶ Mobilitat segura i fiable 

¶ Mobilitat inclusiva i equitativa 

¶ Mobilitat intel·ligent i digital 
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En aquest cas, destacar en aspectes coincidents dirigits a la universalització, seguretat i equitat 

de la mobilitat, que el PMUS tracta singularment en alguns dels seus objectius i mesures 

proposades. 

Més enllà dels objectius globals sobre el que es basa, és important perquè estableix els límits de 

les àrees de transport i alhora proposa mesures per la millora de les infraestructures 

supramunicipals com a: 

¶ Corredor BRCat Sitges ς Vilanova i la Geltrú 

¶ Corredor BRCat Vilafranca del Penedès ς Vilanova i la Geltrú 

¶ aƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ŀ ƭΩŜƛȄ 9ŘǳŀǊŘ ¢ƻƭŘǊŁ 

Pla metropolità de Mobilitat Urbana 2019-2024 (PMMU) 

El PMMU dibuixa un model de mobilitat metropolitana futura fonamentat en 4 pilars estratègics 

(mobilitat saludable, sostenible, eficient i equitativa) i els seus objectius estan alineats amb els 

ŜǎǘŀōƭŜǊǘǎ ŀƭ tƭŀ ŎƭƛƳŀ ƛ ŜƴŜǊƎƛŀ нлол ŘŜ ƭΩ!a.Σ ŀ ƭΩ!ŎƻǊŘ ŘŜ París sobre canvi climàtic i als 

hōƧŜŎǘƛǳǎ ŘŜ 5ŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ {ƻǎǘŜƴƛōƭŜ ŘŜ ƭΩhb¦Φ 

Tot i que no es proposen actuacions concretes per al municipi de Vilanova i la Geltrú, el PMUS 

està alineat amb els objectius del PMMU. 

tƭŀ 5ƛǊŜŎǘƻǊ ŘΩLƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ όǇŘLύ нлнм-2030 

!ǇǊƻǾŀǘ ŀƭ Ƨǳƴȅ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлнм ǇŜǊ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŀǘ ŘŜ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŁΣ Ŝƭ ǇŘL ǊŜŎǳƭƭ ǳƴ ǎŜƎǳƛǘ ŘŜ 

ǇǊƻǇƻǎǘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŝǎ ǊŜƎƛƻƴŀƭ ŀ ŜȄŜŎǳǘŀǊ Ŝƴ Ŝƭ ǎŜǳ ƳŀǊŎ ŘŜ ǾƛƎŝƴŎƛŀΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ǇƭŀΣ Řϥ ŀŎƻǊŘ ŀƳō 

el que estableix el pdM proposa millorar la línia de BRCat Sitges ς Vilanova i la Geltrú. 

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 (PTVC) 

±Ŝƴœǳǘ ƭΩƘƻǊƛǘȊƽ ŘŜƭ t¢±/Σ ǊŜŎƻƭƭƛǊ ŀƭƎǳƴŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ǇǊƻǇƻǎǘŜǎ ǉǳŜ ǊŜŎƻƭƭƛŀ Ŝƭ ƳŀǘŜƛȄΣ Ŝƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ 

Vilanova i la Geltrú molt focalitzat en millorar les condicions de connexió amb la zona 

metropolitana de Barcelona.  

{ΩƘŀ Ǉƻǎŀǘ Ŝƴ ŦǳƴŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ ŜȄǇǊŞǎ Ŝмр ǉǳŜ ŎƻƴƴŜŎǘŀ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŀƳō 

Barcelona. Es proposa el desenvolupament del carril bus a Eduard Toldrà, d' acord amb la 

proposta del pdM. 

Estratègia Catalana de la Bicicleta 2025 

L'estratègia Catalana de la Bicicleta per la Generalitat de Catalunya pretén establir eines de 

planificació i desenvolupament, promoció i formació per a impulsar l'ús de la bicicleta com a 

mode de transport actiu i sostenible, tant per motius de mobilitat quotidiana com pel lleure, 

l'esport i el turisme. 
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La estratègia està basada en tres pilars: 

¶ !ŎƻƴǎŜƎǳƛǊ ǉǳŜ ƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ǎƛƎǳƛ ǇǊƻǘŀƎƻƴƛǎǘŀ ŘΩǳƴŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǉǳƻǘƛŘƛŀƴŀ ƳŞǎ ŀƳŀōƭŜ 

¶ LƳǇǳƭǎŀǊ ƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ŎƻƳ ŀ ŜƭŜƳŜƴǘ ǘǳǊƝǎǘƛŎΣ ŘΩƻŎƛ ƛ ŜǎǇƻǊǘƛǳ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǎŜƎǳǊŀ 

¶ Millorar la promoció, seguiment i governança de la bicicleta 

Altres plans 

Altres plans que tenen una relació menys directa amb la mobilitat i el període de vigència del 

PMUS són: 

¶ Pla de Seguretat Viària 2021-2023. 

¶ 9ǎǘǊŀǘŝƎƛŀ /ŀǘŀƭŀƴŀ ŘΩŀŘŀǇǘŀŎƛƽ ŀƭ ŎŀƴǾƛ ŎƭƛƳŁǘƛŎ όǎΩƘŀƴ ƛƴƛŎƛŀǘ Ŝƭǎ ǘǊŜōŀƭƭǎ ŘŜ ǊŜŘŀŎŎƛƽ ŘŜƭ 

període 2021-2030) 

¶ Pla estratègic per al desplegament d'infraestructura de recàrrega per al vehicle elèctric 

a Catalunya 2016-2019 (PIRVEC) 

2.3.3 Municipal 

A nivell municipal, cal destacar: 

Pla Especial de la Bicicleta (2005) 

El Pla preveu crear en un període curt/mitjà de temps una xarxa contínua de carrils bici que creui 

la ciutat al llarg de diferents eixos perpendiculars que comuniqui el major nombre possible de 

punts generadors potencials (estació de ferrocarril, instituts, escoles, Ajuntament...) i que 

aprofiti els desenvolupaments urbanístics més propers per créixer cap als barris més allunyats 

del centre. 

Es proposa una xarxa ciclista segura i funcional amb unes característiques que dependran del 

ǘƛǇǳǎ ƛ ƭŀ ƳŀƎƴƛǘǳŘ ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ŘŜ ƭŀ Ǿƛŀ ǇŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭ ǘǊŀƴǎŎƻǊǊƛƴ Ŝƭǎ ƴƻǳǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ōƛŎƛ ŀƳō ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ 

de garantir la seguretat dels itineraris. 

tƭŀ ŘΩhǊŘŜƴŀŎƛƽ ¦Ǌōŀƴŀ aǳƴƛŎƛǇŀƭ όth¦aύ 

9ƭ tƭŀ ŘΩhǊŘŜƴŀŎƛƽ ¦ǊōŀƴƝǎǘƛŎŀ aǳƴƛŎƛǇŀƭ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵΣ ŀŎǘǳŀƭƛǘȊŀǘ ŀƭ ŦŜōǊŜǊ ŘŜ нлнлΣ 

ǊŜŎƻƴŜƛȄ ŀǉǳŜǎǘŀ ŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ǇǊŜŜȄƛǎǘŜƴǘ ƛ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ŘƻƴŀǊπƭƛ ǳƴŀ ŎƻƴǘƛƴǳƠǘŀǘ ŎƭŀǊŀ ǊŜǎǇŜŎǘŜ 

ŘΩŀǉǳŜƭƭǎ ŁƳōƛǘǎ ƻƴ ŜƴŎŀǊŀ ƴƻ ǎΩƘŀ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀǘΣ Ƨŀ ǎƛƎǳƛ ǇŜǊ ƳŀƴŎa de planejament derivat o 

ǇŜǊ ƳŀƴŎŀ ŘŜ ǇǊƻƧŜŎǘŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǘȊŀŎƛƽΦ 

Davant de les dificultats que els ciutadans troben per desplaçar-se a peu i en bicicleta 

(priorització de l'espai disponible per al vehicle privat, obstacles a les voreres, poques àrees de 

descans, falta de confort climàtic amb ombra,  necessitat de potenciar vies ràpides i segures per 

ŀƴŀǊ Ŝƴ ōƛŎƛŎƭŜǘŀΣ ŜƴǘǊŜ ŘϥŀƭǘǊŜǎύ ƛ ǉǳŜ ǎΩƘŀƴ ǊŜŎƻƭƭƛǘ ŘŜƭǎ processos de participació ciutadana del 

PMUS, el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible proposa mesures de mobilitat sostenible i 
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transport públic; el ǊŜŘƛǎǎŜƴȅƛ ƛ ƎŜǎǘƛƽ ŘΩŜƛȄƻǎ ǾƛŀǊƛǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ǇŜǊ ŀŦŀǾƻǊƛǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 

sostenible. 

Pla de Pacificació del Centre de VNG 

Al llarg d'aquest 2022 s'implementarà progressivament el nou pla de pacificació «Al centre, les 

persones», amb el qual es vol reduir el trànsit de vehicles motoritzats pel centre. 

L'objectiu és millorar els espais de socialització de la ciutat, millorant la seguretat de les persones 

que van a peu i reduint l'emissió de gasos de combustió. Les propostes incloses són: 

¶ tǊƻƧŜŎǘŜǎ ŘŜ /ŀǊǊƛƭ ōƛŎƛ ŀ ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ ŘŜ CǊŀƴŎŜǎŎ aŀŎƛŁ ƛ ŀ ƭŀ ǊŀƳōƭŀ ŘŜ {ŀƭǾŀŘƻǊ {ŀƳŁ 

¶ Aparcaments de dissuasió 

¶ Eliminació de dreceres al centre 

¶ /ƻƴǘǊƻƭ ŘΩŀŎŎŜǎǎƻǎ 

¶ Càrrega i descàrrega Mercat 

¶ Càrrega i descàrrega Havana 

¶ /ŁǊǊŜƎŀ ƛ ŘŜǎŎŁǊǊŜƎŀ ǊŜǎǘŀ ŘΩŁƳōƛǘǎ 

¶ Eix ciclable est 

¶ Eix ciclable oest 2ª fase 

¶ Itinerari aparcament de dissuasió ς centre 

¶ Reparació i restitució paviments del centre 

Pla Especial de millora urbana del Nucli Antic (PMUNA) 

El PMUNA es va aprovar el 2011 i en el qual es recullen propostes específiques sobre: 

¶ aƻōƛƭƛǘŀǘ ǳǊōŀƴŀΣ ǘŀƴǘ ǇŜƭ ǉǳŜ Ŝǎ ǊŜŦŜǊŜƛȄ ŀ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀƭ ƴǳŎƭƛ ŀƴǘƛŎ ŎƻƳ ŀ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 

interna 

¶ Espais lliures 

¶ {ƛǎǘŜƳŀ ŘΩŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ ŎƻƳǳƴƛǘŀǊƛǎ ƛ ŘƻǘŀŎƛƻƴǎ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǾŜǎ 

¶ Regulació normativa dels usos del sòl, les activitats econòmiques i les edificacions  

¶ Protecció del patrimoni urbanístic i arquitectònic 

¶ DŜǎǘƛƽ ǳǊōŀƴƝǎǘƛŎŀΣ ǉǳŜ Ŝǎ ŎƻƴŎǊŜǘŜƴ Ŝƴ ƭŀ ŘŜƭƛƳƛǘŀŎƛƽ ŘŜ ǇƻƭƝƎƻƴǎ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƽ ƛ Ŝƴ ƭŀ 

ŜƴǳƳŜǊŀŎƛƽ ŘΩŀŎŎƛƻƴǎ ǳǊōŀƴƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘƛǊƛƎƛŘŜǎ ŀ ƻōǘŜƴƛǊ Ŝƭ ǎƼƭ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ǇŜǊ ŀ ŦŜǊ 

ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŀƭƎǳƴŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ƻǇŎƛƻƴǎ ŘΩƻǊŘŜƴŀŎƛƽ ǇǊƻǇƻǎŀŘŜǎ  
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tƭŀ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ нлнл 

El pla d' accessibilitat s' estructura en plans concrets sobre accessibilitat en la via pública, edificis, 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ƛ Ŝƴ ƭŀ ŎƻƳǳƴƛŎŀŎƛƽΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛǳ Ŧƛƴŀƭ Şǎ ŀŎƻƴǎŜƎǳƛǊ ǉǳŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ǎƛƎǳƛ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜ ǇŜǊ ŀ 

ǘƻǘƘƻƳ ŀƭ ŎŀǇ ŘΩǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘ ŘΩŀƴȅǎΣ Şǎ Ǉer això que cal incidir en que qualsevol 

ƛƴǘŜǊǾŜƴŎƛƽ ƴƻǾŀ ǉǳŜ ǎΩƘƛ ŘǳƎǳƛ ŀ ǘŜǊƳŜ Ƨŀ Ƙŀ ŘΩƛƴŎƻǊǇƻǊŀǊ ŎǊƛǘŜǊƛǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΦ 

En el pla d'accessibilitat en els transports s'analitzen i realitzen propostes de millora sobre 

l'accessibilitat de les parades d'autobús, taxi i ferrocarril, així com els propis vehicles d'autobusos 

i taxis i les places d'aparcament reservat. 

Altres plans 

Altres plans que tenen una relació menys directa amb la mobilitat i el període de vigència del 

PMUS són: 

¶ tƭŀ [ƻŎŀƭ ŘΩLƴŦŁƴŎƛŀ ƛ !ŘƻƭŜǎŎŝƴŎƛŀ 

¶ tƭŀ ŘΩ!ŎŎƛƽ ǇŜǊ ƭΩ9ƴŜǊƎƛŀ {ƻǎǘŜƴƛōƭŜ ƛ Ŝƭ /ƭƛƳŀ όt!9{/ύΣ нлмс 

¶ Pla Local de Seguretat Viària de Vilanova i la Geltrú, 2019 

¶ Pla Local de Salut de Vilanova i la Geltrú 2021-2025 
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3 DIAGNOSI 

3.1 CARACTERITZACIÓ SOCIAL, ECONÒMICA I URBANA 

3.1.1 Dades generals i evolució de la població 

9ƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵΣ ǎŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ŘΩL59{/!¢Σ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ŘŀŘŜǎ ŘŜƭ ŎŜƴǎ ŘŜ нлнп 

ŘŜ ƭΩLb9Σ ǘŜ тлΦнфо Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ƭΩŀƴȅ нлнп4, essent el municipi més poblat de la comarca del Garraf. 

Això representa el 43,42% del total de la població comarcal.  

En termes de densitat de població, per aquest mateix any 2024, la densitat a nivell municipal és 

de 2.068 habitants/km². Com a referència, la densitat de població de la comarca és de 874,7 

habitants/km², de la província de Barcelona és de 760,7 habitants/km² i la de tota Catalunya de 

249,5 habitants/km². Si es comparen aquestes dades dintre de la comarca, especialment amb 

els altres dos grans municipis, Vilanova està molt per sobre dels altres municipis. 

{ŜƎƻƴǎ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩL59{/!¢Σ Ŝƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘŜƳƻƎǊŁŦƛŎ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Şǎ ǘƻǘŀƭƳŜƴǘ 

dependent de les migracions degut que el seu creixement natural és significativament negatiu i 

Ŝǎ ŎƻƳǇŜƴǎŀ ŀƳō Ŝƭ ƳƛƎǊŀǘƻǊƛΦ 9ƴ ŎƻƳǇŀǊŀŎƛƽ ŀƳō ƭΩŁƳōƛǘ ŎƻƳŀǊŎŀƭ ƛ ŀutonòmic, el creixement 

natural és notablement inferior al comarcal i al del conjunt de Catalunya. 

La diferència més rellevant és la migració. El creixement migratori del municipi és molt més 

important al conjunt de la comarca que al municipi de Vilanova i la Geltrú (a prop de 5 vegades) 

i dos punts per sota del creixement migratori en tota Catalunya. 

Taula 1. Creixement de la població. 2020 (Taxa bruta per cada 1.000 habitants) 

  Municipi Comarca Catalunya 

Taxa bruta de natalitat. 2024 (p) 6,20 6,00 6,67 

Taxa bruta de mortalitat. 2023 9,00 8,06 8,50 

Creixement natural. 2023 ҍ2,66 ҍ1,81 ҍ1,69 

Creixement migratori. 2023 24,45 18,77 15,29 

Creixement total. 2023 21,93 17,33 13,86 

 

tŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ Ŝǎ Ǉƻǘ ƻōǎŜǊǾŀǊ ǉǳŜ ŘŜǎ ŘŜ нлл7 fins a 2024 hi 

ha hagut un creixement absolut del 11,43%, que suposa un 0,64% acumulat anual. Al gràfic 

ŜǾƻƭǳǘƛǳ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ǉǳŜ Ƙƛ Ƙŀ ǳƴ ǇŜǊƝƻŘŜ ŘΩŜȄǇŀƴǎƛƽ Ƴƻƭǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Ŧƛƴǎ ŀ нлммΣ ŀƴȅ Ŝƴ Ŝƭ ǉǳŀƭ Ŝǎ 

van fer notar els efectes de la crisi econòmica que va començar al 2008. Després hi ha un període 

 

4 5Ŝǎ ŘŜ нлнн ƭΩLb9Σ ƻŦŜǊŜƛȄ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ǇƻōƭŀŎƛƽ ǊŜƭŀǘƛǳǎ ŀƭ ŎŜƴǎ ŀƴǳŀƭƳŜƴǘ ƛ Ƙƛ Ƙŀ ǇŜǘƛǘŜǎ ŘƛŦŜǊŝƴŎƛŜǎ ŀƳō 
ƭŜǎ ȄƛŦǊŜǎ ǇŀŘǊƻƴŀƭǎΦ 9ƴ ŀƭƎǳƴŜǎ ƻŎŀǎƛƻƴǎ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ ŘƻŎǳƳŜƴǘΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊ ǎŜǊƛŜǎ ŜǾƻƭǳǘƛǾŜǎΣ ǎΩƘŀƴ 
fet servir les dades padronals per poder completar una sèrie de dades suficient any a any i establir taxes 
de creixement acumulat amb dades homogènies. 
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de regressió fins a 2015, quan va començar la recuperació i així amb la mateixa tendència fins al 

2020. En 2021 es va produir ǳƴ ƭƭŜǳƎŜǊ ŘŜǎŎŜƴǎ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ fonamentalment lligat a 

la Pandèmia de la COViD, ja sigui per un excés de mortalitat o per migració deguda a la falta de 

activitat econòmica i treball. Però, això només ha estat un parèntesi, ja que els dos últims anys 

Ŝƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ǎΩƘŀ ŀŎŎŜƭŜǊŀǘ ƴƻǘŀōƭŜƳŜƴǘ όƭŀ ǘŀȄŀ ŀƴǳŀƭ ŘŜ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŀŎǳƳǳƭŀǘ ŜƴǘǊŜ нлнн ƛ 

2024 es de 1,65%) degut a la recuperació econòmica post-pandèmica. 

Figura 4. Evolució de la població de Vilanova i la Geltrú 2007-2024 

 

wŜǎǇŜŎǘŜ ŘŜƭ ǎŜǳ ŜƴǘƻǊƴΣ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ǎŜƳōƭŀ ǉǳŜ Ƙŀ ǎƻŦŜǊǘ ǳƴŀ ƳƛŎŀ ƳŞǎ ƭΩŜƳōŀǘ ŘŜ ƭŀ ŎǊƛǎƛ 

econòmica que la comarca del Garraf i el territori català en el seu conjunt, el que es veu pel 

descens de població entre 2011 i 2016, mentre que a la comarca, el creixeƳŜƴǘ ƴƻ ǎΩƘŀ ŀǘǳǊŀǘΦ 

Les dades mostren, a més, que Vilanova va sentir aquests efectes una mica abans que la resta 

del territori amb un descens poblacional més alt que a la resta i una recuperació més llarga i 

ǎǳŀǳΦ !ƭǎ ǵƭǘƛƳǎ ŀƴȅǎ Ŝǎ Ǉƻǘ ǾŜǳǊŜ ƭΩŀŎŎŜƭŜǊŀŎƛó del creixement amb una dinàmica més alta que 

la resta de resta de la comarca, que sembla haver frenat lleugerament el seu creixement. 

Taula 2. Evolució de la població de Vilanova i la Geltrú en relació al seu entorn 

  2011 20165 2020 20246 

Vilanova i la Geltrú  66.905 65.972 67.733 70.293 

Comarca del Garraf 146.469 146.876 152.801 161.907 

Resta de municipis de la comarca 79.564 80.904 85.068 91.614 

Província de Barcelona 5.529.099 5.542.680 5.743.402 5.877.672 

Catalunya 7.539.618 7.522.596 7.780.479 8.012.231 

 

5  !ƴȅ ŘΩŀǇǊƻǾŀŎƛƽ ŘŜƭ ta¦{ ǾƛƎŜƴǘΦ 

6  5ŀŘŜǎ ǎŜƎƻƴǎ ŎŜƴǎ ŀƴǳŀƭ ŘŜ ƭΩLb9 
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Figura 5. DǊŁŦƛŎ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǳ ŘŜ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ Ŝƭ ǎŜǳ ŜƴǘƻǊƴ нлмм-2024 

 

Taula 3. Estructura de la població per sexe i grups de edat. 2024 

  Homes Dones Total 

De 0 a 4 anys 1.275 1.174 2.449 

De 5 a 9 anys 1.563 1.519 3.082 

De 10 a 14 anys 1.836 1.729 3.565 

De 15 a 19 anys 2.084 1.906 3.990 

De 20 a 24 anys 1.939 1.864 3.803 

De 25 a 29 anys 1.797 1.717 3.514 

De 30 a 34 anys 1.862 1.917 3.779 

De 35 a 39 anys 2.049 2.129 4.178 

De 40 a 44 anys 2.452 2.687 5.139 

De 45 a 49 anys 3.047 3.096 6.143 

De 50 a 54 anys 2.803 2.927 5.730 

De 55 a 59 anys 2.688 2.782 5.470 

De 60 a 64 anys 2.218 2.533 4.751 

De 65 a 69 anys 2.002 2.232 4.234 

De 70 a 74 anys 1.624 1.949 3.573 

De 75 a 79 anys 1.233 1.575 2.808 

De 80 a 84 anys 827 1.156 1.983 

De 85 a 89 anys 470 822 1.292 

De 90 a 94 anys 182 462 644 

De 95 a 99 anys 36 109 145 

100 anys o més 5 16 21 

La piràmide de població mostra una estructura molt similar a la que es pot veure a qualsevol 

ǇƻōƭŀŎƛƽ ŎŀǘŀƭŀƴŀΦ ! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ǘŀǳƭŀ ŀƴǘŜǊƛƻǊΣ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ǳƴŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ Ŝƴ ŎƭŀǊ ǇǊƻŎŞǎ ŘŜ 

envelliment, on la part més àmplia està als intervals centrals, a les generacions de la primera 
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ƳŜƛǘŀǘ ŘŜƭǎ ŀƴȅǎ сл ƛ тл ŘŜƭ ǎŜƎƭŜ ··Σ ƛ ǳƴŀ ōŀǎŜ Ƴƻƭǘ ƳŞǎ ŜǎǘǊŜǘŀΣ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ǳƴ ǇŜǘƛǘ 

creixe2ment al interval de de 15 a 19 anys. 

Figura 6. Piràmide de població de Vilanova i la Geltrú. 2024 

 

Des del punt de vista de la estructura de la població segons el lloc de naixement, les xifres diuen 

que la distribució és molt semblant a la resta del entorn territorial, només amb la petita 

ŘƛŦŜǊŝƴŎƛŀ ŀƭ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŘΩŜǎǘǊŀƴƎŜǊǎΣ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŀ ƭa resta i un percentatge de 

ǇƻōƭŀŎƛƽ ƴŀǎŎǳŘŀ ŀ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ ǇŜǊ ǎƻōǊŜ ŘŜƭ ƭΩŜƴǘƻǊƴΦ 

Taula 4. Població segons el lloc de naixement. 2024 

  Municipi Comarca Catalunya 

Catalunya 45.849 65,23% 101.183 62,49% 4.981.501 62,17% 

Resta d'Espanya 11.326 16,11% 24.141 14,91% 1.124.048 14,03% 

Estranger 13.118 18,66% 36.583 22,60% 1.906.682 23,80% 

 

Segons la nacionalitat, com és normal en municipis costaners amb una important activitat al 

ǎŜŎǘƻǊ ǎŜǊǾŜƛǎ ƛ ŜǎǇŜŎƛŀƭƳŜƴǘ Ŝƴ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ǘǳǊƝǎǘƛŎŀΣ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ ŜǎǘǊŀƴƎŜǊǎΣ ŘŜǎǘŀŎŀ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 

habitants procedents de països de Europa (39,%, de la Unió Europea 28% i resta de Europa 11%), 

seguits per africans i sud americans (45,9% entre els dos). 

Taula 5. Distribució de la població segons la nacionalitat. 2024 

  
Espanyol

a 

Resta de 
la Unió 
Europea 

Resta 
d'Europa 

Àfrica 
Amèrica 
del Nord 
i Central 

Amèrica 
del Sud 

Àsia i 
Oceania 

Total 

Homes 29.097 1.412 476 1.324 280 980 423 33.992 

Dones 31.757 1.229 563 858 393 1.170 331 36.301 

Total 60.854 2.641 1.039 2.182 673 2.150 754 70.293 
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3.1.2 El teixit empresarial de Vilanova i la Geltrú 

Vilanova i la Geltrú comptava amb 4.705 empreses actives el 2024, recuperant part del nombre 

ŘΩŜƳǇǊŜǎŜǎ ǉǳŜ ǎΩƘŀǾƛŜƴ ǇŜǊŘǳǘ ƭΩŀƴȅ ŀƴǘŜǊƛƻǊ όнΣну҈ύΦ bƻ ƻōǎǘŀƴǘ ŀƛȄƼΣ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇǊŜǎŜǎ 

Ƙŀ ŀƴŀǘ ƻǎŎƛƭϊƭŀƴǘ  ŘŜǎ ŘŜ ƭŀ ŎǊƛǎƛ ŘŜ ƭŀ /h±L5Σ ŜǎǇŜŎƛŀƭƳŜƴǘ Ŝƴ Ŝƭ ǎŜŎǘƻǊ ƘƻǎǘŀƭŜǊΦ ! ƳŞǎ ǎΩƻōǎŜǊǾŀΣ 

ŘŜǎ ŘŜ нлнн ǳƴ ŘŜǎŎŜƴǎ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇǊŜǎŜǎ ŘŜƭ ǎŜŎǘƻǊ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭΦ ¢ƻǘ ŀƛȄƼ sempre segons 

l'última actualització del Directori Central d'Empreses (DIRCE) recollit per l'Institut Nacional 

d'Estadística (INE). 

Taula 6. bƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇǊŜǎŜǎ ǇŜǊ ǎŜŎǘƻǊ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘΦ 5Lw/9 нлнп 

  08307 Vilanova i la Geltrú 

  2024 2023 2022 2021 2020 

B_E Indústria 183 186 198 196 187 

F Construcció 544 552 628 632 644 

Comerç, transport i hostaleria 1.377 1.356 1.474 1.477 1.486 

J Informació i comunicacions 125 111 110 103 103 

K Activitats financeres i d'assegurances 102 97 97 86 93 

L Activitats immobiliàries 424 395 387 369 351 

Activitats professionals i tècniques 944 931 943 923 934 

Educació, sanitat i serveis socials 490 478 476 491 523 

Altres serveis personals 514 492 509 488 484 

Total Serveis 2.599 2.504 2.522 2.460 2.488 

TOTAL 4.703 4.598 4.822 4.765 4.805 

% de variació respecte de l'any anterior 2,28% -4,65% 1,20% -0,83% 
                            
-    

3.1.3 Ocupació de la població 

{ŜƎƻƴǎ ƭŜǎ ŜǎǘŀŘƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩL59{/!¢Σ ŀƭ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ нлнм7, dels 17.410 llocs de treball localitzats al 

municipi el 75,29% estaven ocupats per assalariats i el 24,21% la resta eren treballadors 

autònoms.  

9ƴ ŀŎŀōŀǊ ƭΩŀƴȅ нлнпΣ ǎŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ŘΩŀŦƛƭƛŀŎƛƽ ŀ ƭŀ {ŜƎǳǊŜǘŀǘ {ƻŎƛŀƭ ǎŜƎƻƴǎ ǊŜǎƛŘŝƴŎƛŀ ǇŀŘǊƻƴŀƭ ƛ 

ǎŜŎǘƻǊ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ƭŀ ƳŀƧƻǊ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ Ŝǎ ŘŜŘƛŎŀ ŀƭ ǎŜŎǘƻǊ ǎŜǊǾŜƛǎΣ ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ 

sectors son molt minoritaris, especialment l'agricultura, que ha quedat com una activitat 

testimonial entre la població de Vilanova.  

 

7 нлнм Şǎ ƭŀ ǵƭǘƛƳŀ ŘŀŘŀ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ ŘŜǎŀƎǊŜƎŀŘŀ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ ŘŜ ά[ƭƻŎǎ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ƭƻŎŀƭƛǘȊŀǘǎέ ǉǳŜ 
ƻŦŜǊŜƛȄ ƭΩL59{/!¢Φ 
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Taula 7. !ŦƛƭƛŀŎƛƽ ŀ ƭŀ {{Φ{{ ŘŜ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŜƳǇŀŘǊƻƴŀŘŀ ƛ ǎŜƎƻƴǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘΦ 5ŜǎŜƳōǊŜ 
2024 

Sectors Afiliació % 

Agricultura 170 0,55% 

Indústria 3.515 11,34% 

Construcció 1.780 5,74% 

Serveis 25.525 82,37% 

TOTAL 30.990 100,00% 

 

tŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ƭΩŀǘǳǊ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘΣ ǎŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ƳƛǘƧŀƴǎ ŘŜƭ 5ŜǇŀǊǘŀƳŜƴǘ ŘΩ9ƳǇǊŜǎŀ ƛ ¢ǊŜōŀƭƭ ŘŜƭ ŀƴȅ 

нлнпΣ ǊŜŎƻƭƭƛŘŜǎ ǇŜǊ ƭΩL59{/!¢Σ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Ƙƛ ƘŀƎǳǘ ǳƴŀ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘŜ оΦрфлΣо ǇŜǊǎƻƴŜǎΣ 

1.509,2 homes i 2.081,2 dones. Per sectors es reparteixen segons la següent taula: 

Taula 8. Distribució de persones (mitjanes) aturades a Vilanova i la Geltrú. 2024 

Sectors 
Aturats (mitjana 

anual) 
% 

Agricultura  37,3 1,04% 

Indústria 303,8 8,46% 

Construcció 321,7 8,96% 

Serveis 2664,2 74,21% 

Sense ocupació anterior 263,3 7,33% 

TOTAL 3590,3 100,00% 

!ǉǳŜǎǘŀ ŘŀŘŀ ǎǳǇƻǎŀ ǳƴ ŘŜǎŎŜƴǎ ŘŜƭ ŀǘǳǊ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘ ŘŜƭ нΣмо҈ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ŘŜ ƭΩŀƴȅ ŀƴǘŜǊƛƻǊΦ ! ƭŀ 

ǎŜƎǸŜƴǘ ǘŀǳƭŀ Ŝǎ ƳƻǎǘǊŀ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ ŀǘǳǊ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘ ŘŜǎ ŘŜ нлмф ƻƴ Ŝǎ ǾŜǳ ƭΩŜŦŜŎǘŜ ŘŜ ƭŀ ŎǊƛǎƛ ŘŜ 

la COVID i la posterior i gradual recuperació sobre el 2022, on ja va donar mostres de progrés 

fins al 2024 continuant creixent al any 2023 un 2.92% respecte a 2022. 

3.1.4 NƴŘŜȄ ŘΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ 

El percentatge de desplaçaments interns sobre el total de desplaçaments de la població 

ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƛȄ ƭΩƝƴŘŜȄ ŘΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽΦ  

{ŜƎƻƴǎ ƭΩ9ƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ Řƛŀ CŜƛƴŜǊ нлнл ŘŜ ƭŀ !¢aΣ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ŎƻƳŀǊŎŀƭΣ Ŝƭ DŀǊǊŀŦ ǘŞ ǳƴ 

ƝƴŘŜȄ ŘΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜƭ упΣм҈Φ !ǉǳŜǎǘ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ǎΩƘŀ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǘ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ Ŝƴ 

ƎŜƴŜǊŀƭ ŘŜƎǳǘ ŀ ƭŀ ǇŀƴŘŝƳƛŀΣ ǉǳŜ ƴΩƘŀ ƻōƭƛƎŀǘ ŀ ǳƴŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴobilitat de la població. 

Observant les dades de las diferents comarques de Barcelona es pot veure el mateix efecte.  
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Taula 9. Autocontenció general a nivell comarcal des de 2015 a 2020 

    EMEF15 EMEF16 EMEF17 EMEF18 EMEF19 EMEF20 
A

u
to

c
o

n
te

n
c
ió

 G
e

n
e
ra

l C
o

m
a

rc
a

l
 

Osona 81,1% 89,2% 88,0% 88,2% 88,7% 90,0% 

Bages 88,8% 85,6% 90,1% 89,3% 88,3% 90,6% 

Moianès   61,5% 60,6% 59,6% 67,5% 

Anoia 84,2% 78,7% 79,9% 77,1% 81,9% 82,8% 

Vallès Oriental 81,3% 77,4% 74,8% 78,3% 76,4% 78,7% 

Vallès Occidental 84,8% 82,6% 80,5% 81,7% 81,7% 85,8% 

Maresme 81,9% 74,9% 75,5% 76,5% 76,1% 80,4% 

Barcelonès 91,3% 89,6% 90,1% 88,5% 89,6% 90,4% 

Baix Llobregat 77,3% 71,8% 71,5% 74,7% 74,7% 80,6% 

Alt Penedès 83,9% 77,5% 81,4% 79,9% 78,6% 83,1% 

Garraf 82,6% 75,7% 74,2% 76,7% 78,9% 84,1% 

EMEF - Enquesta de Mobilitat en Feiner  - ATM 

En el cas de  Vilanova i la Geltrú, del total de desplaçaments realitzats per les persones residents 

ŀƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ Ŝƴ Řƛŀ ŦŜƛƴŜǊΣ ǳƴ упΣм ҈ ǘŜƴŜƴ ƭΩƻǊƛƎŜƴ ƛ ƭŀ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƭ ƳŀǘŜƛȄ ƳǳƴƛŎƛǇƛΦ 

[ΩƝƴŘŜȄ ŘΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ƭŀōƻǊŀƭ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀ Ŝƭ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭŀŘƻǊǎ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ǉǳŜ 

desenvolupen la seva feina al propi municipi. Per tant, parlant de viatges, és la relació entre el 

viatges amb motiu treball amb origen al municipi i dins del municipi i els viatges de connexió 

amb motiu treball amb origen en el municipi de Vilanova i la Geltrú. 

9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǎΣ ƭΩƝƴŘŜȄ ŘΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ŀŎǘǳŀƭ Şǎ ŘŜƭ смΣо҈Σ ǳƴŀ ōŀƛȄŀŘŀ ŘŜ ƳƛƎ Ǉǳƴǘ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ŘŜ 

ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ƻŦŜǊǘŜǎ ŀ ƭŀ ŘƛŀƎƴƻǎƛ ŘŜƭ ta¦{ ǾƛƎŜƴǘΦ {ƛ ǎΩƻōǎŜǊǾŜƴ ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ǘǊŜōŀƭƭ ƛ ŜǎǘǳŘƛǎ 

όƻŎǳǇŀŎƛƻƴŀƭύΣ ƭΩƝƴŘŜȄ ŀǳƎƳŜƴǘŀ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ Ŧƛƴǎ ŀƭ сн҈Σ ǉǳŜ ǊŜǇǊesenta un descens del mateix 

indicador de 7,90% respecte del PMUS vigent. Aquest diferència potser sigui un signe més del 

ŜƴǾŜƭƭƛƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽΣ Ŝǎ ŀ ŘƛǊΣ ǉǳŜ Ƙƛ ƘŀƎƛ ǳƴ ƳŀƧƻǊ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜǎǘǳŘƛŀƴǘǎ ǉǳŜ Ŝǎ ŘŜǎǇƭŀŎŜƴ 

fora del municipi per continuar amb els seus estudis a mida que avancen en edat i nivell 

educatiu. 

Taula 10. Comparació de dades actuals i dades del PMUS vigent 

 Feina Ocupacional General 

Dades PMUS Vigent 61,8% 69,9% 79,9% 

Dades actuals 61,3% 62,0% 84,1% 
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3.1.5 PIB i nivells de renda 

{ŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ǇǊƻǾƛǎƛƻƴŀƭǎ ŘΩL59{/!¢ ǇŜǊ ŀƭ ŀƴȅ нлннΣ Ŝƭ PIB de Vilanova i la Geltrú es situa en 

мΦтнрΣн Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎΣ ƳŜǘǊŜ ǉǳŜ ǇŜǊ Ƙŀōƛǘŀƴǘ Ŝƭ tL. Ŝǎ ŘŜ нрΦлутϵΣ Ƴƻƭǘ ǇŜǊ ǎƻǘŀ ŘŜƭ tL. ŎŀǘŀƭŁ 

Ŝƴ Ŝƭ ǎŜǳ ŎƻƴƧǳƴǘ όотΦлмоϵύΦ 

Pel que fa al nivell de renda neta per habitantΣ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵΣ ǎŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩLb9Σ Şǎ Ŝƭ 

segon municipi de la comarca en aquest indicador, només darrere de Sitges. El nivell de renda a 

la comarca es distribueix segons la següent taula: 

Taula 11. Distribució de la Renda neta mitjana per habitant. (Garraf ς Barcelona ς 
Catalunya). 2022(p) 

Municipi 
Renda neta 
mitjana per 

habitant 

08270 Sitges мфΦсфу ϵ 

08307 Vilanova i la Geltrú мрΦупм ϵ 

08074 Cubelles мрΦону ϵ 

08043 Canyelles мпΦфмс ϵ 

08231 Sant Pere de Ribes мпΦтпн ϵ 

08148 Olivella мпΦммм ϵ 

  

Comarca*            мсΦнрс ϵ  

Barcelona            мсΦмлр ϵ  

Cataluña            мрΦрмф ϵ  

*estimat a partir de dades municipals 

Es pot veure que el municipi  està lleugerament per sota de la mitjana comarcal (Sitges es un 

factor de distorsió) i provincial, però, per sobre de la mitjana catalana. 

! ŎƻƴǘƛƴǳŀŎƛƽ Ŝǎ Ǉƻǘ ǾŜǳǊŜ ƭŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ƳŀǘŜƛȄ ƛƴŘƛŎŀŘƻǊ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ  ǇŜǊ 

districtes quedaria segons aquesta taula: 

Taula 12. Distribució de la Renda neta mitjana per habitant segons districtes de VNG. 2022(p) 

Districte censal 
Renda neta mitjana per 

habitant 

Districte I мсΦппт ϵ 

Districte II мтΦлмн ϵ 

Districte III мпΦлсу ϵ 

Districte IV мрΦнпн ϵ 
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Figura 7. Districtes INE a Vilanova i la Geltrú 

 

 

3.1.6 Centres d'atracció i generació de viatges 

Vilanova i la Geltrú, com a capçalera comarcal, és un gran centre de serveis de tot tipus i això fa 

ǉǳŜ Ƴƻƭǘǎ ŘΩŜƭƭǎ Ŝǎ ŎƻƴǾŜǊǘŜƛȄƛƴ Ŝƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ Ǉǳƴǘǎ ŀǘǊŀŎǘƻǊǎ ǇŜǊ ŀ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Řƛƴǎ ŘŜƭ 

municipi. Els principals equipaments atractors de mobilitat són: 

¶ Equipaments administratius: Ajuntament, jutjats, oficina de treball de la Generalitat, 

institut nacional de la seguretat social, agència tributària... 

¶ Equipaments docents: escoles bressol, escoles, col·legis, instituts i centres universitaris.  

¶ 9ǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ ǎŀƴƛǘŀǊƛǎΥ ƭΩƘƻǎǇƛǘŀƭ ŎƻƳŀǊŎŀƭ ǎŀƴǘ !ƴǘƻƴƛ ŀōŀǘ ƛ Ŝƭǎ /ŜƴǘǊŜǎ ŘΩ!ǘŜƴŎƛƽ 

Primària. 

¶ Equipaments esportius: pavellons municipals i pistes esportives, el complex municipal 

de futbol i la piscina municipal. 
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¶ 9ǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ ŘŜ Ŏƻǎǎƻǎ ŘŜ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘΥ ōƻƳōŜǊǎΣ Ƴƻǎǎƻǎ ŘΩŜǎǉǳŀŘǊŀΣ ǇƻƭƛŎƛŀ ƭƻŎŀƭΣ 

guàrdia civil i policia nacional. 

¶ Equipaments culturals, socials i comercials: mercats municipals, biblioteca, cinemes, 

teatres, etc... 

¶ Altres equipaments: correus, estacions de ferrocarril (estació de FGC, estació 

ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎύΣ ŎŜƳŜƴǘƛǊƛ ƛ ǘŀƴŀǘƻǊƛΦ 

Pel que fa a la ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ, el centre de Vilanova i la Geltrú concentra 

ƭŀ ƳŀƧƻǊ ǇŀǊǘ Řƛƴǎ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛΦ 9ƭǎ ŜƛȄƻǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎΣ Řƛƴǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ȊƻƴŀΣ ǎƽƴ ƭŀ wŀƳōƭŀ tǊƛƴŎƛǇŀƭΣ 

ƛ ƭΩŜƛȄ ŘŜƭ Ŏκ ŘŜƭǎ /ŀǇǳǘȄƛƴǎ ς Ŏκ ŘŜ {ŀƴǘ {ŜōŀǎǘƛŁΦ ! ōŀƴŘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎΣ Ƙƛ Ƙŀ ŀƭǘǊŜǎ ŜƛȄƻǎ ŘŜ ƎǊŀƴ 

importànciŀ ŦƻǊŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŁƳōƛǘ ƛ ŀƳō ǳƴ ƎǊŀǳ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƽ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ 

ŎƻƴǎƛŘŜǊŀōƭŜΣ ŎƻƳΣ ǇŜǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ƭΩ!ǾΦ ŘŜ CǊŀƴŎŜǎŎ aŀŎƛŁΣ Ŏκ ŘŜ ƭΩ!ƛƎǳŀΣ Ŝƭ ǘǊŀƳ ŎŜƴǘǊŀƭ ŘŜƭ Ŏκ ŘŜ 

WƻǎŜǇ /ƻǊƻƭŜǳ ƛ ƭΩŜƛȄ ŘŜ ƭΩŀǾΦ de Cubelles.  

iōǾƛŀƳŜƴǘΣ ǎΩƘŀƴ ŘΩŀƴƻƳŜƴŀǊ Ŝƭǎ ƴƻƳōǊƻǎƻǎ ŜǎǘŀōƭƛƳŜƴǘǎ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭǎ ŀƭǎ ǇƻƭƝƎƻƴǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭǎΦ 

5Ŝ ŦŜǘ ǎΩŜǎǘŁ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƴǘ ǳƴ ƴƻǳ ŎŜƴǘǊŜ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ ŀƭ ǇƻƭƝƎƻƴ ŘŜ aŀǎƛŀ ŘΩŜƴ .ŀǊǊŜǊŜǎ ǉǳŜ ǘŞ 

prevista la seva apertura per a finals de 2022. 

[ΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŘŜ ǊŜǎǘŀǳǊŀŎƛƽ ǘŞ ŀƭ ǇŀǎǎŜƛƎ aŀǊƝǘƛƳ Ŝƭ ǎŜǳ Ǉǳƴǘ ŘŜ ǊŜŦŜǊŝƴŎƛŀΦ 

Finalment els polígons industrialsΣ ŘŜƭǎ ǉǳŜ Ƨŀ ǎΩƘŀ ŦŜǘ ƳŜƴŎƛƽ Ŝƴ Ǉǳƴǘ ŀƴǘŜǊƛƻǊǎΣ ǎƽƴ ƭΩŀƭǘǊŜ ƎǊŀƴ 

ŎŜƴǘǊŜ ŀǘǊŀŎǘƻǊ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛΦ {ŜƎƻƴǎ Ŝƭ {Lt!9 ƭΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ŘŜ ŜƳǇǊŜǎŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ 

ŜǎǇŀƛǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ Şǎ ŘŜ оор ŜƳǇǊŜǎŜǎ ǎŜƎƻƴǎ Ŝƭ ǎŜƎǸŜƴǘ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘΥ 
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¶ Industrial La Plana: 2 empreses 

¶ Industrial Roquetes:  137 empreses 

¶ Industrial Roquetes Subsector V: 2 

empreses 

¶ La Bòbila: 24 empreses 

¶ La Pastera Pol.1: 4 empreses 

¶ Masia d'en Frederic: 32 empreses 

¶ Masia del Notari: 1 empresa 

¶ Masia del Notari ς Pirelli: 1 empresa 

¶ Polígon industrial Masia Barreres: 

17 empreses 

¶ Sector Marques: 1 empresa 

¶ Sínia de les Vaques: 8 empreses 

¶ Torrent de Santa Magdalena: 106 

empreses 

 

Figura 8. Mapa dels principals equipaments atractors de mobilitat 
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Figura 9. aŀǇŀ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ 

 

Les dades relatives al parc de vehicles de Vilanova i la Geltrú, segons la DGT al finalitzar 2024 es 

resumeixen al següent quadre: 

Taula 13. Parc de vehicles de Vilanova i la Geltrú. Desembre 2024 

TIPUS DE VEHICLE NOMBRE % 

Ciclomotors 3.322  6,7% 

Motocicletes 10.134  20,4% 

Turismes 29.954  60,4% 

Furgonetes 2.593  5,2% 

Camions 2.529  5,1% 

Altres tipus 1.080  2,2% 

PARC TOTAL 49.612  100% 

 

Clarament turismes (60,4%) i motocicletes (20,4%) són els protagonistes.  

Del total de vehicles (49.211, sense comptar amb remolcs i semiremolcs) la benzina amb un 

64,2҈ Şǎ ƭŀ Ŧƻƴǘ ŘΩŜƴŜǊƎƛŀ ƳŞǎ ǳǘƛƭƛǘȊŀŘŀΣ Ƴƻƭǘ ǇŜǊ ǎƻōǊŜ ŘŜƭ ŘƛŝǎŜƭ ŀƳō ǳƴ о4,2%, encara que 

és el combustible més utilitzat per camions, autobusos i furgonetes (vehicles de servei i 
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comercials). [ŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ Ŧƻƴǘǎ ŘΩŜƴŜǊƎƛŀ ǎƻƴ ǘŜǎǘƛƳƻƴƛŀƭǎ encara que la proporció de vehicles 

electrificats ha crescut des de 2021 del 0.4% al 1%. 

Taula 14. ±ŜƘƛŎƭŜǎ ǎŜƎƻƴǎ ŎƻƳōǳǎǘƛōƭŜκŦƻƴǘ ŘΩŜƴŜǊƎƛŀΦ 2024 

COMBUSTIBLE NOMBRE % 

Benzina 31.579  64,2% 

Diesel 16.842  34,2% 

Elèctric 500  1,0% 

GLP 256  0,5% 

Gas Natural Comprimit 0  0,0% 

Altres 34  0,1% 

TOTALS 49.211  100% 

[ΩŀƴǘƛƎǳƛǘŀǘ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘŜƭ ǇŀǊŎ motor de Vilanova i la Geltrú (considerant vehicles de menys de 25 

anys) és de 12,47 anys. En el cas dels turismes és de 11,84 anys, segons dades de la DGT en 2024, 

lleugerament per sota de la mitjana comarcal (11,99 anys), però allunyada del nombres de Sitges 

(10,96 anys). 

Pel que fa a la classificació del parc de vehicles segons distintiu ambiental, i tenint en compte les 

dades de la resta de municipis de la comarca, és la següent: 

Taula 15. Vehicles segons distintiu ambiental. 2024 

Municipi Distintiu B Distintiu C Distintiu ECO Distintiu 0 
Sense 

distintiu TOTALS 

Canyelles 1.351 1.985 213 99 1.281 4.929 

Olivella 1.052 1.534 156 132 1.071 3.945 

Cubelles 3.279 5.452 705 206 2.652 12.294 

Sant Pere de Ribes 5.980 10.646 1.009 409 6.040 24.084 

Vilanova i la Geltrú 12.391 20.567 2.433 696 13.124 49.211 

Sitges 4.790 9.939 1.195 624 5.566 22.114 

TOTALS 28.843  50.123  5.711  2.166  29.734  116.577  

La mitjana de vehicles amb distintiu ECO o 0 es del 6,76% del total del parc de la comarca, 

±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Ŝǎ ǎƛǘǳŀ ǇŜǊ ǎƻǘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ŘŀŘŀ όсΣос҈ύΣ ƴƻƳŞǎ ǇŜǊ ǎƻōǊŜ ŘŜ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ 

Canyelles i Sant Pere de Ribes i molt allunyada, un altre cop, de Sitges, on el percentatge puja 

fins al 8,23%. 

3.1.7 Índex de motorització 

Pel que fa a la taxa de motorització (referida només a turismes) el municipi de Vilanova té la 

segona taxa més baixa de la comarca del Garraf amb 426,13 turismes per cada 1.000 habitants 

ƭΩŀƴȅ нлн4. 

Al seu entorn comarcal, només Sitges (379,77 turismes per cada 1.000 habitants) té un índex 

més baix, com es pot veure al següent quadre: 
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Taula 16. Índex de motorització (sobre turismes) la comarca del Garraf 2020. 

Municipi Turismes 2024 Pobl. 2024 IM 

Canyelles 3.013 5.360 562,13 

Olivella 2.425 4.452 544,7 

Cubelles 8.262 17.300 477,57 

Sant Pere de Ribes 13.853 32.006 432,83 

Vilanova i la Geltrú 29.954 70.293 426,13 

Sitges 12.341 32.496 379,77 

tŜǊ ŀƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳŀǊŎŀΣ ƭΩƝƴŘŜȄ Ŝǎ ŘŜ 431,41 al 2024 i Vilanova i la Geltrú està per sota.  

[Ŝǎ ŜǘŀǇŜǎ ŜǾƻƭǳǘƛǾŜǎ ŘŜ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǘǳǊƛǎƳŜǎ ƛ ƭΩƝƴŘŜȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀŎƛƽ Ƙŀƴ ǎƛƎǳǘ 

Ƴƻƭǘ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎΦ 9ƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘŜ ǘǳǊƛǎƳŜǎ Ƙŀ ǘƛƴƎǳǘ ǳƴ ǇŜǊƝƻŘŜ ŘΩŜǎǘŀƴŎŀƳŜƴǘ ŀƳō ǳƴ ǇŜǘƛǘ 

ŘŜǎŎŜƴǎ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ ŀƴȅǎ нллу ƛ нлмп ƛ ŘŜǎǇǊŞǎΣ ŀ ƭΩŝǇƻŎŀ ŘŜ ǊŜŎǳǇŜǊŀŎƛƽ econòmica ha tornat a 

ŎǊŞƛȄŜǊΦ [ΩLa Ƙŀ ŜȄǇŜǊƛƳŜƴǘŀǘ Ŝƭǎ ƳŀǘŜƛȄƻǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ŎŀƴǾƛ ǇŜǊƼ ŘΩǳƴŀ ƳŀƴŜǊŀ Ƴƻƭǘ ƳŜǎ 

exagerada responent clarament a las variacions poblacionals a conseqüència de la crisi i la 

recuperació.  

És molt destacable que, al menys segons les xifres de la DGT al 2024, va caure el nombre de 

ǘǳǊƛǎƳŜǎΣ ǇŜǊƼΣ ƭŀ ŎŀƛƎǳŘŀ ŘŜ ƭΩLa Ŝǎ ŦƻǊœŀ ƴƻǘŀōƭŜ όƧŀ ŀƭ нлно Ŝǎ ǇŀƭǇŀōƭŜ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀƴǾƛ ŘŜ 

tendència), tal com es pot comprovar al següent gràfic: 

Figura 10. DǊŁŦƛŎ ŘΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǘǳǊƛǎƳŜǎ ƛ ŘŜ ƭΩƝƴŘŜȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀŎƛƽ ŀ ±bDΦ нлло-
2024. 
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3.2 CARACTERITZACIÓ DE LA MOBILITAT DE VILANOVA I LA GELTRÚ 

3.2.1 tǊŜǎŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘƻƳƛŎƛƭƛŁǊƛŀ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 

[ΩŜǎǘǳŘƛ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ ǎΩŜȄǘǊŜǳ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŜƭŜŦƼƴƛŎŀ 

ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŀΦ 5ΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀΣ Ŝƴ Ŝƭ ƳŀǊŎ ŘŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜƭ tƭŀ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ ǾƛƎŜƴǘΣ es va  

realitzarΣ Ŝƴ ŀǉǳŜǘǎ Ŏŀǎ Ŝƴ Ŝƭ ƳŜǎƻǎ ŘŜ ƎŜƴŜǊ ƛ ŦŜōǊŜǊ ŘŜ нлннΣ ǳƴŀ ƴƻǾŀ ŎŀƳǇŀƴȅŀ ŘΩŜƴǉǳŜǎǘŜǎ 

telefòniques als residents de Vilanova i la Geltrú majors de 15 anys. En aquestes enquestes es 

preguntava respecte temes relacionats amb els seus patrons de mobilitat així com un recull de 

ǇǊŜƎǳƴǘŜǎ ǎǳōƧŜŎǘƛǾŜǎ ŘΩƻǇƛƴƛƽ Ŝƴ ǘŜƳŜǎ de transport i mobilitat de la ciutat. 

9ƴ ǘƻǘŀƭ ǎΩƘŀƴ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ 401 enquestes telefòniques, distribuïdes de manera proporcional segons 

ǘǊŀƳǎ ŘΩŜŘŀǘ ƛ ǎŜȄŜΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǎΣ ǎΩƘŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ŎƻƳ ǳƴŀ ǎƻƭŀ ȊƻƴŀΣ ŀƳō 

ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ŘŀŘŜǎ Ǝƭƻōŀƭǎ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǎŜƴǎŜ ŘƛǎǘƛƴŎƛƽ ǇŜǊ ȊƻƴŜǎΦ 9ƴ ōŀǎŜ ŀ 

ƭΩǳƴƛǾŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻǎǘǊŀ όртΦмсс Ƙŀōƛǘŀƴǘǎύ ƛ ǳƴ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ŎƻƴŦƛŀƴœŀ ŘŜƭ фр҈Σ ƭΩŜǊǊƻǊ ƳƻǎǘǊŀƭ Şǎ ŘŜƭ 

±4,9%. 

[ŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ƳƻǎǘǊŀ ŜƴǉǳŜǎǘŀŘŀ ƛ ǳƴƛǾŜǊǎ ǎŜƎƻƴǎ ǘǊŀƳǎ ŘΩŜŘŀǘ ƛ ǎŜȄŜ Ŝǎ ƳƻǎǘǊŀ ŀ ƭŀ 

següent taula: 

Taula 17. ¦ƴƛǾŜǊǎ ƛ ƳƻǎǘǊŀ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŜƭŜŦƼƴƛŎŀ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 

Univers Dona Home Total 

De 16 a 29 anys 4.711 4.841 9.552 

De 30 a 44 anys 7.095 6.848 13.943 

De 45 a 64 anys 10.509 10.020 20.529 

Majors de 64 anys 7.516 5.626 13.142 

Total 29.831 27.335 57.166 
    

Mostra Dona Home Total 

De 16 a 29 anys 33 34 67 

De 30 a 44 anys 50 48 98 

De 45 a 64 anys 74 70 144 

Majors de 64 anys 53 39 92 

Total 210 191 401 

 

tŜǊ ŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ŘŜǎǘŀŎŀǊ ǉǳŜ ŀƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜ ƭΩŜǇƝƎǊŀŦ Ŝǎ Ŧŀ ǊŜŦŜǊŝƴŎƛŀ ŀ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǳǎ ŀƳō Ŝƭ 

Pla de Mobilitat anterior. Aquesta comparativa, tot i poder ajudar a identificar una tendència de 

ŎŀƴǾƛ Ŝƴ ŀƭƎǳƴ ŎŀǎΣ ǎΩƘŀ ŘΩŀƴŀƭƛǘȊŀǊ ŀƳō ǇǊŜŎŀǳŎƛƽ ŘƻƴŎǎΣ per exemple, en aquella ocasió 

ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ƛƴŎƭƻƠŀ ƳŜƴƻǊǎ ŘŜ мс ŀƴȅǎ ǉǳŜ Ŝƴ ƭΩŀŎǘǳŀƭ ǎΩƘŀƴ ŘŜƛȄŀǘ ŘŜ ōŀƴŘŀΦ !ǉǳŜǎǘŀ ŀǇǊŜŎƛŀŎƛƽ 

Şǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇŜǊǉǳŝ ƼōǾƛŀƳŜƴǘ ǎƽƴ ŦǊŀƴƎŜǎ ŘΩŜŘŀǘ ŀƳō ǳƴŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ƴƻƭǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊ ǉǳŀƴǘ ŀ 

ǇǊŜǾŀƭŜƴœŀ ŘΩǳƴǎ ƳƻŘŜǎ ǎƻōǊŜ ǳƴǎ ŀƭǘǊŜǎ i motius de viatge. 
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3.2.2 Nombre de desplaçaments i ratis 

El nombre de desplaçaments diaris en dia feiner dels residents de Vilanova i la Geltrú és de 

206.541 desplaçaments. 

Tot i això hi ha una part de la població que no realitza cap desplaçament (no mòbil) que en 

ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǎΣ ǎŜƎƻƴǎ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ нлнн ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀǾŀ Ŝƭ мсΣп҈ ŘŜƭ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽΦ !ǉǳŜǎǘ 

percentatge, tal i como mostra la gràfica següent, és major en el cas de les dones que en els 

homes. 

Figura 11. Percentatges de població mòbil vs. no mòbil segons sexe 

 

/ŀƭ ŀ ŘƛǊ ǉǳŜ ŀǉǳŜǎǘ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ Şǎ ǎŜƴǎƛōƭŜƳŜƴǘ ŜƭŜǾŀǘΣ ǇŜǊƼ ŘŜǎǘŀŎŀƴǘ ǉǳŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ Ŝǎ Ǿŀ 

realitzar en període de la crisis sanitària de COVID19, amb les afectacions que tingué sobre la 

mobilitat general.  

En aquest cas, entre la població que declara no haver-ǎŜ ƳƻƎǳǘΣ Ŝƭ Ƴƻǘƛǳ άƳŀƭŀƭǘƛŀέ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀ 

el 50% del total i el teletreball (incrementat com a conseqüència de la COVID19, un 15%). 

! ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀǉǳƝΣ ǎƻōǊŜ Ŝƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘǎΣ ƛƴŘƛŎŀǊ ǉǳŜΥ 

¶ 170.046 (82,3%) són de caràcter intern, és a dir, tenen ORIGEN I DESTÍ dins de Vilanova 

i la Geltrú 

¶ 34.075 (16,5%) són de connexió generada, és a dir, tenen ORIGEN O DESTÍ fora de 

Vilanova i la Geltrú 

¶ 2.420 (1,2%) són externs, és a dir, tenen ORIGEN I DESTÍ fora de Vilanova i la Geltrú 
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Taula 18. Ratis de desplaçaments segons tipus de viatge 

Sexe Edat 
Número desplaçaments   Desplaçaments / persona 

Intern Connexió Extern Total   Intern Connex Extern Total 

Dona De 16 a 29 anys 13.562 3.997 286 17.845 
 

2,88 0,85 0,06                  3,79  

  De 30 a 44 anys 25.968 4.683 568 31.218 
 

3,66 0,66 0,08                  4,40  

  De 45 a 64 anys 31.385 5.539 - 36.924 
 

2,99 0,53 -                  3,51  

  De 65 i més 19.712 1.134 993 21.839 
 

2,62 0,15 0,13                  2,91  

Total dona   90.626 15.353 1.846 107.825  3,04 0,51 0,06                  3,61  

    85,10% 14,70% 0,20%        

              

Home De 16 a 29 anys 13.099 2.848 - 15.947 
 

2,71 0,59 -                  3,29  

  De 30 a 44 anys 24.824 7.561 285 32.671 
 

3,63 1,10 0,04                  4,77  

  De 45 a 64 anys 24.907 6.871 - 31.778 
 

2,49 0,69 -                  3,17  

  De 65 i més 16.589 1.443 289 18.321 
 

2,95 0,26 0,05                  3,26  

Total home   79.420 18.722 574 98.716  2,91 0,68 0,02                  3,61  

    77,80% 20,30% 1,90%        

Total general 170.046 34.075 2.420 206.541  2,97 0,60 0,04 3,61 

 

En el cas dels residents de Vilanova i la Geltrú, el valor de ràtios de desplaçaments entre homes 

i dones es idèntic, amb 3,61 desplaçaments diaris en dia feiner, xifra lleugerament inferior al 

PMUS vigent en el que estava en 3,79 i que en part pot ser degut a aquest descens de mobilitat 

general. 

En un resultat que sol ser comú, les ràtios varien segons sexes i edats de la forma següent: 

¶ Les dones tenen una ràtio de mobilitat interna més elevat mentre que els homes més 

elevat en els de connexió. 

¶ [ŀ ŦǊŀƴƧŀ ŘΩŜŘŀǘ ŀƳō ǳƴŀ ǊŁǘƛƻ ƳŀƧƻǊ ǎƽƴ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ŘŜ ол ŀ пп ŀƴȅǎΣ ŀƳō ǳƴŀ ƳƛǘƧŀƴŀ 

de 4,58 i posteriorment la franja dels 16 as 29 anys amb 3,54. Destacar sobretot el 

primer resultat, doncs sol ser igualment una de les franges amb major motorització en 

els seus desplaçaments. 

3.2.3 Repartiment modal 

3.2.3.1  Segons Tipus de viatge 

[ΩŀƴŁƭƛǎƛ ŘŜƭ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ modal dels residents es realitza segons el tipus de viatge quant a interns 

de connexió o externs, doncs els resultats varien significativament. La següent taula mostra el 

resultat general pels desplaçaments segons tipus de viatgeΣ ƛ ǇƻǎǘŜǊƛƻǊƳŜƴǘ ǎŜΩƴ ǊŜŀƭƛǘȊŀ ǳƴŀ 

anàlisi més detallada. 
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Taula 19. Principals destins dels viatges de connexió 

Mode Interns 
Connexió 
generada 

Externs Residents 

No motoritzat 71,2% 4,6% 23,5% 59,6% 

Transport públic 0,7% 28,4% 5,9% 5,3% 

Transport privat 28,2% 67,0% 70,6% 35,1% 

 

Viatges interns 

Els modes no motoritzats són clarament els protagonistes de la mobilitat interna a Vilanova i la 

Geltrú. En aquest cas arriben al 71,2% de quota modal, que es situa en un percentatge de 1,4% 

punts superior al Pla anterior (69,8%), el qual indica una tendència de lleugerament positiva. 

Figura 12. Repartiment modal dels viatges interns a Vilanova i la Geltrú 

 

En aquest cas, el gran dèficit es pot atribuir al transport públic, doncs entre els viatges interns 

representa tan sols el 0,7%, mentre que en el Pla anterior era del 1,9%, amb el que si és una 

ŎƭŀǊŀ ǘŜƴŘŝƴŎƛŀ ƴŜƎŀǘƛǾŀΣ ǘƻǘ ƛ Ƨŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴŀ ȄƛŦǊŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀōƭŜƳŜƴǘ ōŀƛȄŀΦ 9ƴǘǊŜ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ǾƛŀǘƎŜǎ 

interns que es realitzen al municipi amb modes motoritzats (poden comparar així modes 

realment alternatius) tan sols el 2,3% es realitzen en transport públic. 

9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ǊŜǎǳƭǘŀǘ Ŏŀƭ ǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŜŦŜŎǘŜ ǎƻōǊŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜƎǳǘ ŀ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘŜ ǇŀƴŘŝƳƛŀ 

ŘŜ ƭŀ /h±L5мфΦ ¢ƻǘ ƛ ǉǳŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǎΩƘŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ Ŝƴ ǳƴ ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜŎǳǇŜǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΣ 

en general es considera que la mobilitat en transport públic ǎΩŜǎǘŁ ǊŜŎǳǇŜǊŀƴǘ ƳŞǎ ƭŜƴǘŀƳŜƴǘ 

que la resta i, en tot cas, els resultats poden tenir una lleugera desviació respecte una situació 

de normalitat absoluta. 

En una anàlisi de detall de la mobilitat no motoritzada (a peu i en bicicleta) remarcar que la 

distribució modal és del 96,2% i el 3,8% respectivament, front al 4,2% que representava la 

bicicleta en el Pla anterior dels no motoritzats. La bicicleta en total representa el 2,7% dels 

desplaçaments. 
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Viatges connexió 

En general, respecte als viatges de connexió, les quotes modals són de un 6% pels modes no 

motoritzats, un 27% pel transport públic i el 67% restant el vehicle privat. Aquest resultat si 

difereix significativament del Pla anterior en el que la quota del transport públic en els viatges 

amb altres municipis era del 43%, i per tant hi ha un descens molt rellevant. 

Quant a quin són els principals destins dels viatges de connexió dels residents a Vilanova i la 

Geltrú, Barcelona és el principal amb ¼ dels viatges, però els municipis més propers tenen també 

un pes rellevant, doncs entre Cubelles, Sant Pere de Ribes i Vilafranca del Penedès sumen el 40% 

del total. 

Taula 20. Principals destins dels viatges de connexió 

Municipi Desplaçaments % 

Barcelona  8.118  23,8% 

Sant Pere de Ribes  6.423  18,8% 

Vilafranca del Penedès  4.571  13,4% 

Cubelles  3.981  11,7% 

Sitges  2.280  6,7% 

Prat de Llobregat, El  1.283  3,8% 

Tarragona  855  2,5% 

Vendrell, El  713  2,1% 

Hospitalet de Llobregat, L'  573  1,7% 

Cunit  571  1,7% 

 

Resta de municipis 4.708 13,8% 
 

TOTAL 34.075 

 

Respecte al pla anterior, destaca el posicionament de Vilafranca del Penedès, que ha passat de 

representar el 3,9% dels viatges al 13,6% 

¢ƻǘ ƛ ŀƛȄƼΣ Şǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǳ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ ŘŜƭ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƳƻŘŀƭ ŘƛǎǘƛƴƎƛƴǘ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ 

ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƴ ǳƴ ŘŜǎǘƝ ƳŞǎ ǇǊƻǇŜǊ όŘƛƴǎ ƭŀ ǇǊƼǇƛŀ ŎƻƳŀǊŎŀ ƻ ǊŜƎƛƽύ ŘΩŀǉǳŜƭƭǎ ŘŜ ƳŞǎ 

llarg recorregut (en aquest cas sobre tot amb punts amb els que es disposa de transport públic: 

Barcelona, Hospitalet i Tarragona). 

La següent figura mostra aquests resultats desagregats: 
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Figura 13. repartiment modal dels viatges de connexió segons àmbit 

 

/ƻƳ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ Ƙƛ Ƙŀ ǳƴŀ ŘƛŦŜǊŝƴŎƛŀ ŘŜ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘ Ƴƻƭǘ ŎƭŀǊŀ ŜƴǘǊŜ ŀƳōŘƽǎ ŁƳōƛǘǎΦ aŞǎ ŜƴƭƭŁ 

de la presència o no de desplaçaments no motoritzats, és rellevant la variació quant al 

percentatge que representa el transport públic. Mentre que en les relacions llargues és reparteix 

equitativament amb el vehicle privat, en aquestes de caràcter més metropolità és queda en un 

paper molt secundari amb una quota del 11,2% total, un 12% del total dels motoritzats. 

Novament, desagregant els valors de la mobilitat no motoritzada, que en el global dels viatges 

de connexió representa el 4,6%, surt un 2,5% és de viatges a peu i un 2,1% en bicicleta. 

3.2.3.2 Distribució modal total 

!ƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ƻōǘƛƴƎǳǘǎ ƳƛǘƧŀƴœŀƴǘ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ Ŝǎ ǇƻŘŜƴ ŀŦŜƎƛǊ Ŝƭǎ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘǎ 

ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ άŎƻƴƴŜȄƛƽ ŘŜ ƴƻ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎέ ŀƳō ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǳƴ ǊŜǎǳƭǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ ƭŀ 

mobilitat relacionada amb la ciutat de Vilanova i a Geltrú.  

tŜǊ ƻōǘŜƴƛǊ ŀǉǳŜǎǘǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ǎΩƘŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ ǳƴŀ ŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ9ƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ vǳƻǘƛŘƛŀƴŀ 

ŘŜ ƭΩŀƴȅ нллсΣ ŘŜƎǳǘΣ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘΣ ŀ ǉǳŜ ƴƻ Ŝǎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘŜ ŘŀŘŜǎ dels desplaçaments dels no 

residentsΦ 9ƴ ǳƴ ǇǊƛƳŜǊ ǇŀǎΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ǾŀƭƛŘŀǊ ŀǉǳŜǎǘŀ ŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽΣ ǎΩƘŀƴ ƻōǘƛƴƎǳǘ Ŝƭǎ 

ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ άŎƻƴƴŜȄƛƽ ƎŜƴŜǊŀŘŀέΣ Şǎ ŀ ŘƛǊΣ ŘŜ ƭŜǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴǎ ŘŜƭǎ residents de Vilanova i a 

DŜƭǘǊǵ ŀƳō ƭΩŜȄǘŜǊƛƻǊ del municipi, per tal de comparar, en valor absolut agregat, amb la dada 

ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘΣ Ŏŀǎ Ŝƭ ǾŀƭƻǊ ƻōǘƛƴƎǳǘ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ǎŜƳōƭŀƴǘ ŀ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŜƭŜŦƼƴƛŎŀ 

ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŀ Ŝƴ Ŝƭ ƳŀǊŎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ta¦{, amb una lleugera infravaloració de la mobilitat activa que, 

en aquest cas, es poc significativaΣ ǇŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭ Ŏƻǎŀ ǎΩƘŀ Řƻƴŀǘ ŎƻƳ ŀ ǾŁƭƛŘ Ŝƭ ǾŀƭƻǊ ŘŜ ƭŀ ǇǊƼǇƛŀ 

9avнллс ǾŜǊǎ ƭŀ άŎƻƴƴŜȄƛƽ ŀǘǊŜǘŀέΦ 

Taula 21. Repartiment modal dels viatges totals relacionats amb Vilanova i la Geltrú 

Mode Interns 
Connexió 
generada 

Externs Residents 
  

Connexió 
atreta  

TOTAL 

No motoritzat 71,2% 4,6% 23,5% 59,6%   10,5% 48,9% 

Transport públic 0,7% 28,4% 5,9% 5,3%   8,7% 6,0% 

Transport privat 28,2% 67,0% 70,6% 35,1%   80,8% 45,0% 
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3.2.3.3 Repartiment modal segons variables demogràfiques 

wŜǎǇŜŎǘŜ ƭŜǎ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ ŘŜƳƻƎǊŁŦƛǉǳŜǎ ŘŜ ǎŜȄŜ ƛ ŜŘŀǘΣ Ŝƴ ǇǊƛƳŜǊ ƭƭƻŎ Ŏŀƭ ŘƛǊ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ŀƴŀƭƛǘȊŀǘ 

només pels viatges interns i en aquest cas entre la mobilitat no motoritzada i el transport privat 

(que inclou els VMP), doncs la representativitat dels usuaris de transport públic no es 

representativa degut a la seva baixa participació modal que fa que la pròpia mostra obtinguda 

no sigui representativa. 

Respecte variables de sexe, es veu com clarament les dones tendeixen a desplaçar-se més a peu 

que els homes 

Figura 14. Repartiment modal dels desplaçaments segons sexe 

 

!ǉǳŜǎǘ ǊŜǎǳƭǘŀǘ Ŝǎ Ǉƻǘ ŜȄǇƭƛŎŀǊ Ŝƴ ǇŀǊǘ ǇŜƭ ƎǊŀǳ ŘŜ ŎŀǇǘƛǾƛǘŀǘ ŘΩǳƴ ƻ ŀƭǘǊŜ ǎŜȄŜΣ ŘƻƴŎǎΣ ǎŜƎƻƴǎ ƭŀ 

pròpia enquesta, considerant captius (és a dir, persones que no poden utilitzar vehicle privat 

perquè no tenen carnet de conduir o vehicle propi), les dones ho són en un percentatge del 

80% front al 60% dels homes. 

{ŜƎƻƴǎ ŦǊŀƴƎŜǎ ŘΩŜŘŀǘΣ Ŝƭ ǊŜǎǳƭǘŀǘ Şǎ ōŀǎǘŀƴǘ ǎƛƳƛƭŀǊ Ŝƴ ƭŜǎ ǘǊŜǎ ǇǊƛƳŜǊŜǎ ƛ ŘŜǎŎŜƴŘŜƛȄ Ŝƴ ƭŀ ŘŜ 

majors de 64 anys, on segurament la mobilitat obligada, més associada al transport privat com 

es veurà, pràcticament no existeix. 

Figura 15. wŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƳƻŘŀƭ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǎŜƎƻƴǎ ŦǊŀƴƎŜǎ ŘΩŜŘŀǘ 

 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

 

  52 

3.2.3.4 wŜǎǳƭǘŀǘǎ ŘΩƻǇƛƴƛƽ ǎǳōƧŜŎǘƛǾŀ ǎƻōǊŜ Ŝƭ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƛ Ŝƭ ŎŀƴǾƛ ƳƻŘŀƭ 

!Ƴō ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ǾŀƭƻǊŀǊ Ŝƭǎ ƳƻŘŜǎ ƛ ƭŜǎ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘǎ ŘŜ ŎŀƴǾƛ ƳƻŘŀƭΣ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ƛƴŎƭƻƠŀ ǳƴŀ 

ǎŝǊƛŜ ŘŜ ǇǊŜƎǳƴǘŜǎ ŀƭ Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘŜ ƭΩǵǎ ŘŜ ƳƻŘŜǎΣ ƎǊŀǳ ŘŜ ǎŀǘƛǎŦŀŎŎƛƽ ŀƳō Ŝƭǎ ƳŀǘŜƛȄƻǎ ƛ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘǎ 

de canvi modal. 

Ús modal 

9ƴ ǇǊƛƳŜǊ ƭƭƻŎΣ Ŝƴ ǉǳŀƴ ŀ ƭΩǵǎ ŘŜ ƳƻŘŜǎΣ ƳŞǎ ŜƴƭƭŁ ŘŜ ƭŀ ŎŀǊŀŎǘŜǊƛǘȊŀŎƛƽ Ŝƴ ƭŀ ǉǳŜ Ŝǎ ōŀǎŀ 

ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜƭ Řƛŀ ŦŜƛƴŜǊ ǇǊŜǾƛΣ Ŝǎ ǇǊŜƎǳƴǘŀǾŀ ǎƻōǊŜ ƭŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩǵǎ ŘŜ 

diferents modes amb el següent resultat. 

Figura 16. CǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩǵǎ ŘŜƭǎ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ƳƻŘŜǎ 

 

{ƻōǊŜ ƭŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩǵǎΣ ŘŜǎǘŀŎŀǊΥ 

¶ [ΩŜƭŜǾŀŘŀ ǇǊŜǎŝƴŎƛŀ ŘŜƭ ƳƻŘŜ ŀ peu amb un 85% setmanal, doncs és el mode associat a 

la mobilitat més quotidiana i diària de proximitat.  

¶ 9ƭ ǎŜƎƻƴ ƳƻŘŜ ŀƳō ƳŀƧƻǊ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩǵǎ Şǎ Ŝƭ ŎƻǘȄŜ όƧŀ ǎƛƎǳƛ ŎƻƳ ŀ ŎƻƴŘǳŎǘƻǊ ƻ 

acompanyant) del qual fan ús setmanal gairebé el 60% dels residents. 

¶ En el sentit contrari, destaca el 80% dels residents que no fan servir mai el transport 

públic urbà, essent aquesta una xifra explicativa de la imatge general del mode. 

Grau de satisfacció 

Per tal de valorar aquesta imatge dels modes, es preguntava igualment per una valoració 

ǎǳōƧŜŎǘƛǾŀ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀǘ ŘŜƭǎ ƳŀǘŜƛȄƻǎ Ŝƴ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵΣ ŀƳō Ŝƭǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎΥ 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

 

  53 

Figura 17. Grau de satisfacció per modes 

 

Taula 22. Nota mitjana del grau de satisfacció dels diferents modes 

Mode Nota 

 A peu  8,6 

 Bicicleta  7,9 

 VMP  7,6 

 Cotxe  6,6 

 Motocicleta  7,0 

 Bus urbà  6,8 

 Bus interurbà  7,4 

 Ferrocarrils  6,1 

 

¶ [ŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀŎǘƛǾŀ Ŝǎ ǇƻǎƛŎƛƻƴŀ ŎƻƳ Ŝƭ ƳƻŘŜ ǉǳŜ ǘǊŀƴǎƳŜǘ ŀ Řƛŀ ŘΩŀǾǳƛ ǳƴŀ ƳƛƭƭƻǊ ƛƳŀǘƎŜ 

dins del municipi, tant els desplaçaments a peu com la bicicleta. Aquesta situació es 

replica respecte al PMUS del 2014, tot i que les notes mitjanes són lleugerament menors 

(8,8 i 8,3 al 2014 respectivament). Entre ambdós modes, és el peu qui segueix millor 

valorat, tot i que ambdós tenen el mateix percentatge de persones que no els aproven. 

¶ Entre els modes de transport públic: 

o Ŝƭ ŦŜǊǊƻŎŀǊǊƛƭ Şǎ Ŝƭ ǇƛǘƧƻǊ ǾŀƭƻǊŀǘΣ ŀƳō ǳƴ мр҈ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ ǉǳŜ ƴƻ ŀǇǊƻǾŜƴ ƭŀ ƛƳŀǘƎŜ 

actual i sense arriba al 50% de persones que el valoren notable o molt 

ǎŀǘƛǎŦŀŎǘƼǊƛŀƳŜƴǘΦ 9ƭ ƳƻŘŜ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ǳƴŀ ƴƻǘŀ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘŜ сΣм ŦǊƻƴǘ ŀƭ тΣл ŘŜ ƭΩŀƴȅ 

нлмпΣ ǇŜƭ ǉǳŀƭ ǎΩŜƴǘén un empitjorament del mode. 
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o Entre els modes de carretera: 

Á LΩŀǳǘƻōǵǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŁ ǘŞ ǳƴŀ ǾŀƭƻǊŀŎƛƽ ōŀǎǘŀƴǘ ǇƻǎƛǘƛǾŀΣ ŀƳō Ŝƭ 

percentatge més baix de persones gens o poc satisfetes i una nota de 

7,4. 

Á 9ƭ ǎŜǊǾŜƛ ǳǊōŁΣ ǉǳŜ ƭΩŀƴȅ нлмп ŜǊŀ Ŝƭ ƳƛƭƭƻǊ ǾŀƭƻǊŀǘ ŀƳō ǳƴa 7,5 de nota 

ƳƛǘƧŀƴŀΣ ŜƴƎǳŀƴȅ ŘŜǎŎŜƴŘŜƛȄ ŀ ǳƴ сΣуΣ ƛ ǎƻōǊŜ ǘƻǘ ǎΩƘŀ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǘ 

substancialment el nombre de vots gens o poc satisfets 

Dinàmiques de canvi modal 

Finalment, per tal de valorar les dinàmiques de canvi modal, es preguntava als usuaris de cotxe 

ǇŜǊ ǳƴ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŎŀƴǾƛ ŘŜ ƳƻŘŜ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ŘŜ ƭŜǎ ȄŀǊȄŜǎ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ 

cas: 

¶ el transport interurbà, les respostes han fet bastant èmfasi en el tema interurbà amb 

una voluntat de canvi del 40% als modes que connecten fora del municipi (tant autobús 

com ferrocarril).  

¶ Ŝƭ нл҈ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ǉǳŜ ǊŜǎǇƻƴŜƴ Ŝƴ ǇǊƻ ŘΩǳƴ ŎŀƴǾƛ ŎŀǇ ŀ ŀƭ ōǳǎ ǳǊōŁΣ Ǉƻǎŀƴǘ ŘŜ ƳŀƴƛŦŜǎǘ 

certa capacitat de captació en cas de millorar les condicions e la xarxa. 

¶ La mobilitat activa també surt com a possible objectiu de canvi, sobre tot la bicicleta 

com a mode més competitiu amb el cotxe pel tipus de desplaçament que es pot realitzar 

amb ambdós. 

Figura 18. Potencial de voluntat de canvi dels usuaris de vehicle privat dels residents de 
Vilanova i la Geltrú 

 

Quant al canvi modal, també es va preguntar al voltant de la dinàmica de canvi de patrons deguts 

a la pandèmia de la COVID19. En aquesta línia, un 6,2% dels enquestats asseguraven haver 
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modificat el seu mode de transport, al que cal afegir el grup de gent que ha passat a no 

desplaçar-se (principalment teletreball). La següent taula mostra la matriu de canvi modal. 

Taula 23. Matriu de canvi modal degut a la pandèmia de la COVID19 

    
 Mode actual  

    Peu Bicicleta VMP TP urbà 
TP 

interurb
à 

FFCC VP TOTAL 

Mode 
anterior 

Peu             11,9% 11,9% 

Bicicleta               0,0% 

VMP               0,0% 

TP urbà 8,1%             8,1% 

TP interurbà             8,0% 8,0% 

Ferrocarril 4,0%       28,0%   20,0% 52,0% 

VP     4,0%     8,0% 8,0% 20,0% 

TOTAL 12,0% 0,0% 4,0% 0,0% 28,0% 8,0% 48,0%   

 

Com es pot observar, el vehicle privat ha estat el mode que ha incrementat principalment el seu 

ǵǎΦΣ ŘƻƴŎǎ Ŝƴ ǳƴ нл҈ ƭΩƘŀƴ ŘŜƛȄŀǘ ŘŜ ŦŜǊ ǎŜǊǾƛǊΣ ǇŜǊƼ ǎΩƘƛ Ƙŀƴ ǎǳƳŀǘ ǳƴ пу҈Σ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ 

RENFE (el VP al VP són usuaris de mode cotxe que ara fan servir moto o viceversa). 

9ƭ Ǿƛŀƴŀƴǘ ǎΩƘŀ ǉǳŜŘŀǘ ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ƛƎǳŀƭΣ ŜƴŎŀǊŀ ǉǳŜ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭƛǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ ǎΩƘŀ ǇŜǊŘǳǘ  

Ŝƴ ǊŜƭŀŎƛƽ ŀƭ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƳƻŘŀƭΣ ŘƻƴŎǎ ŀƭƎǳƴǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŀ ǇŜǳ ǎΩƘŀƴ Ǉŀǎǎŀǘ ŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ Ŝƴ 

cotxe, però ha captat del transport públic. 

3.2.4 Motius de viatge 

3.2.4.1 Resultats generals per tipus de viatge 

Pel que fa als motius de viatge, en el Pla anterior, on es presentaven els resultats de forma 

ŀƎǊŜƎŀŘŀΣ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƻōƭƛƎŀŘŀ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀǾŀ Ŝƭ муΣм҈ ŦǊƻƴǘ Ŝƭ моΣу҈ ǉǳŜ ǊŜǎǳƭǘŀ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ 

de 2021. Hi ha un descens en aquest cas important que pot ser degut ǇŜǊ ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ 

ƭΩŜȄǇŜǊƛŝƴŎƛŀ ŘŜƭ ǘŜƭŜǘǊŜōŀƭƭΣ ǇŜƭ ǉǳŀƭ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǇŜǊ ŦŜƛƴŀ ǎΩƘŀ Ǿƛǎǘ ƳŞǎ ƛƳǇŀŎǘŀŘŀ ǉǳŜ ǇƻǘǎŜǊ ƭŀ 

resta de motius. 

Tanmateix, hi ha una gran disparitat entre el tipus de viatge, de caràcter intern o en les relacions 

cap a fora del municipi. En aquest cas, havent eliminat el motiu de tornada a casa (que de 

manera general són el 41% dels viatges), destacar el valor de la mobilitat obligada que, en els 

desplaçaments interns, es situa en el 17,5%. 
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Figura 19. Motius de viatge agregat segons viatges interns o de connexió 

 

9ƴ ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ ŘŜls motius de mobilitat de connexió, la mobilitat obligada incrementa 

ǎǳōǎǘŀƴŎƛŀƭƳŜƴǘ ƭŀ ǎŜǾŀ ǊŜƭƭŜǾŁƴŎƛŀΣ ƛ ƴƻ ƴƻƳŞǎ ǇŜƭ Ƴƻǘƛǳ ŘŜ ŦŜƛƴŀΣ ǎƛƴƽ ǘŀƳōŞ Ŝƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ 

que passa de representar el 3,7% en els viatges interns al 10,6% dels de connexió. 

Davant del pes de la mobilitat no obligada, és important analitzar aquesta per tal de valorar 

quins són específicament els motius predominants. En aquest cas la següent figura destaquen 

ƭŜǎ ŎƻƳǇǊŜǎ ǉǳƻǘƛŘƛŀƴŜǎ ŀƳō ǳƴ он҈ ŘŜƭ ǘƻǘŀƭΣ ǎŜƎǳƛŘŀ ŘŜ άǇŀǎǎŜƛƎέΣ ŀŎompanyar infants i oci. 

Figura 20. Distribució dels motius de viatge interns no obligats 

 

3.2.4.2 Resultats generals segons sexe 

Aquest percentatge menor al mobilitat obligada en els desplaçaments interns és encara més 

Ǉŀƭŝǎ ŀƭ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ ǇŜǊ ǎŜȄŜǎΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ǎŜƴǘƛǘΣ Ŝƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ƻōƭƛƎŀǘǎ per les dones 

representen un 14,8% front al 20,4% dels homes, és a dir un 6% superior. 
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Figura 21. Motius de viatge agregat segons sexe 

 

3.2.4.3 Motius segons modes de viatge 

La següent figura mostra un creuament de resultat per tipus de viatge (intern o de connexió) 

entre motius i modes agregats. En tot cas, ha de servir per identificar aquells motius en els que 

ǎΩŜǎǘŁ ŦŜƴǘ ǳƴ ŜȄŎŜǎǎƛǳ ǵǎ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘ ƛ ƳŜƴƻǊ ŘŜƭǎ ƳƻŘŜǎ més sostenibles, per poder 

ŜǎǘŀōƭƛǊ ƭƝƴƛŜǎ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƽ Ŝƴ ǳƴ ǎŜƴǘƛǘ ƻ ǳƴ ŀƭǘǊŜΦ 

9ƴ ǾŜǊŘ ƻ ǾŜǊƳŜƭƭ ǎΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀ Ŝƴ ǉǳƛƴŀ ƳŜǎǳǊŀ ǎΩŜǎǘŁ ŘŜǎǾƛŀƴǘ ǇŜǊ ŀ ŎŀŘŀ Ƴƻǘƛǳ Ŝƭ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ 

modal del mitjana del mode per aquell tipus de viatge (vermell si està per sota en modes no 

motoritzats o transport públic o per sobre en vehicle privat). 

Tanmateix, destacar que per la baixa mostra del transport públic en els desplaçaments interns, 

Ŝƭ ǊŜǎǳƭǘŀǘ Ǉƻǘ ǎŜǊ ǇƻŎ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀǘƛǳΣ ǘƻǘ ƛ ŀƛȄƼ ǎΩƘŀ ǾƻƭƎǳǘ ƛƴŎƭƻǳǊŜΦ 
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Figura 22. Motius i modes de viatge agregats segons tipus 

 

Com es pot observar: 

¶ A nivell intern destaca la baixa participació dels modes no motoritzats en els motiu de 

ŦŜƛƴŀ ƛ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ Ŝƴ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƻōƭƛƎŀŘŀ όǘƻǘ ƛ ǉǳŜ Ƨŀ ǎΩƘŀ ƛƴŘƛŎŀǘ ƭŀ ōŀƛȄŀ 

representativitat estadístic del mode). Es per tant important veure que el transport 

públic no esta donant la resposta adequada a la mobilitat obligada i que el vehicle privat 

és excessivament present en els viatges interns per feina tot i a vegades les curtes 

distàncies a cobrir 

¶ En la mobilitat exterior, el transport públic està lleugerament per sota en la per feina, 

ǇŜǊƼ ŜƴŎŀǊŀ ŀƳō ǳƴ ǇŀǇŜǊ ƳŞǎ ǎŜŎǳƴŘŀǊƛ Ŝƴ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƴƻ ƻōƭƛƎŀŘŀΦ /Ƴ Ƨŀ ǎΩƘŀ ǾƛǎǘΣ Ŝƴ 

ŜƭŜǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ƭŀ ŦŀŎƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƳƻǳǊŜΩǎ Ŝƴ ŎƻǘȄŜ ƛ ƭŜǎ Řificultats del 
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transport públic estan situant al vehicle privat com el gran protagonista. Es per tant, la 

Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀƳō ƭΩŜƴǘƻǊƴ ǳƴ Ǉǳƴǘ ƻƴ ǇƻǎŀǊ Ŝƭ ŦƻŎǳǎ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƽΦ  

3.2.5 Distribució horària i temps de desplaçaments  

3.2.5.1 Distribució horària de la mobilitat 

La següent figura mostra la distribució horària de la mobilitat segons tipus de viatge: 

Figura 23. Distribució horària de la mobilitat 

 

A nivell general, la mobilitat en dia feiner presenta dos períodes punta més marcats, tot i que el 

de la tarda és significativament més elevat que la resta: 

¶ Durant el matí es produeix un creixement progressiu desplaçaments, amb un primer 

ǇŜǊƝƻŘŜ ŘΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ Ŧƛƴǎ ŀ ƭŜǎ тΥлл ŀ уΥлл ƻƴ ǎΩŀǊǊƛōŀ ŀ ƎŀƛǊŜōŞ Ŝƭǎ фΦллл ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎΦ 

¶ Posteriorment la corba segueix una tendència de creixement però mes aplanada fins a 

la punta del migdia, entre les 12:00 i la 13:00, que coincideix en un primer període de 

sortida de les activitats de feina i escolars. 

¶ ! ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀǉǳƝ Ŝǎ Řƻƴŀ ǳƴ ǇŜǊƝƻŘŜ Ǿŀƭƭ ƭΩƛƴƛŎƛ ŘŜ ƭŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜ ǘŀǊŘŀ Ŧƛƴǎ ŀǊǊƛōŀǊ ƭŀ Ǉǳƴǘŀ 

màxima diària de mobilitat amb els 21.300 desplaçaments entre les 18:00 i les 19:00 

hores. Destacar que entre les 17:00 i les 20:00 es produeixen el 27% dels 

desplaçaments totals de la ciutat. 

Segons els tipus de viatges:, la corba general segueix en gran mesura la dels desplaçaments 

interns bàsicament pel seu pes relatiu en la mobilitat global. Tot i això, respecte als 

desplaçaments de connexió, ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ǳƴ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ ŘƛŦŜǊŜƴǘ Ŝƴ ǉǳŀƴǘ ǎƛ Ƙƛ 

ha com tres períodes punta més marcats, essent el del matí i el del migdia els de major volum. 

¢ŀƴƳŀǘŜƛȄΣ ŘŜǎǘŀŎŀǊ ŎƻƳ ƭΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ ƳŀǘƝ ŜǎǘŁ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ ŀǘŀƭŜƴǘŀŘŀ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ƭŀ ŘŜƭ 

valor total, produint-se entre les 7:00 i les 8:00, així com la del migdia es produeix en el període 

vall del global, entre les 14:00 i les 15:00. 
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3.2.5.2 Distribució horària de la mobilitat segons motius i modes 

La següent figura mostra la distribució horària segons motius de viatge: 

Figura 24. Distribució horària de la mobilitat segons motius agregats 

 

¶ Els motius de mobilitat obligada tenen un patró de comportament diari bastant similar 

amb un període punta pel matí, entre 7:00 i 8:00 pels estudis i 8:00 i 9:00 per la feina i 

una punta molt marcada de 14:00 a 15:00, que en el cas dels estudis descendeix fins a 

desaparèixer i en el treball va minvant progressivament fins un petita punta de 20:00 a 

21:00. 

¶ La mobilitat no obligada es presenta amb una forma molt diferent en quant presenta 

dues puntes molt marcades i la resta amb un període vall també molt significatiu. Les 

puntes es presenten entre les 12:00 i la 13:00 i les 17:00 i les 19:00 amb lo qual no 

coincideixen amb el cas anterior. 

Segons els modes emprats: 

Figura 25. Distribució horària de la mobilitat segons modes 
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¶ La mobilitat no motoritzada segueix clarament la corba dels desplaçaments no obligats, 

ŎƻƛƴŎƛŘƛƴǘ ŀƳō ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ ŜƴǘǊŜ ƳƻŘŜ ǾǎΦ aƻǘƛǳǎΦ  

¶ Destaca com el vehicle privat té una presència més o menys constant al llarg del dia, 

amb una punta en horari de tarda, però que al final facilita la gestió de les xarxes i 

congestions. El transport públic si que té una corba més vinculada ala mobilitat obligada, 

ŎƻƳ ǎΩƘŀ Ǿƛǎǘ ǘŀƳōŞ ŀƴǘŜǊƛƻǊƳŜƴǘΣ Ƴƻƭǘ ǾƛƴŎǳƭŀǘ ŀ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ǇŜǊ ŦŜƛƴŀ ƻ 

en estudis interns. 

3.2.5.3 Temps de viatge 

De manera general, el temps mig dels desplaçaments realitzats pels residents de Vilanova i la 

Geltrú és de 20,4 minuts, amb 16,6 en el cas dels interns (front al 13 del Pla del 2014, un 27% 

superior) i 38 en els de connexió (un 22% inferior als 48 del Pla de 2014).  

Figura 26. Temps de desplaçament segons tipus de viatge 

 

Segons els diferents modes de transport, pels desplaçaments interns: 

Figura 27. Temps de desplaçament interns segons modes 
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En aquest cas el cotxe el vehicle privat es veu com el mode més afavorit, resultat que es repeteix 

respecte al Pla 2014. Tot i això la diferència respecte el transport públic es poc rellevant, tot i 

que cal dir; el temps de viatge en transport públic pot tŜƴƛǊ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀŎƛƻƴǎ ŘΩŜǘŀǇŜǎ 

ǎŜƎƻƴǎ ƭΩǳǎǳŀǊƛ ƛ ƭŀ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀǘƛǾƛǘŀǘ ŜǎǘŀŘƝǎǘƛŎŀ Ŝƴ Ŝƭǎ ǾƛŀǘƎŜǎ ƛƴǘŜǊƴǎ Şǎ ōŀƛȄŀ ŎƻƳ ǎΩƘŀ ǾƛƴƎǳǘ 

indicant. 

Tanmateix destacar els temps dels modes no motoritzats com els de major valor, resultat el qual 

ŜǎǘŁ ŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀǘ ŀƳō Ŝƭǎ ǘŜƳǇǎ ƳƛƎǎ ǎŜƎƻƴǎ Ƴƻǘƛǳ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜΣ ŘƻƴŎǎ ŎƻƳ ǎΩƘŀ ǾƛƴƎǳǘ 

indicant, aquests modes són molt presents el la mobilitat no obligada la qual presenta uns tems 

superiors. 

Figura 28. Temps de desplaçament interns segons motius agregats 

 

3.2.6 wŜǎǳƭǘŀǘǎ ŘΩƻǇƛƴƛƽ ǎǳōƧŜŎǘƛǾŀ 

tŀǊǘ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŜƭŜŦƼƴƛŎŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŀ ƛƴŎƭƻƠŀ ǳƴŜǎ ǇǊŜƎǳƴǘŜǎ ŘŜ ǾŀƭƻǊŀŎƛƽ ǎǳōƧŜŎǘƛǾŀ 

ŘΩŀǎǇŜŎǘŜǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀǘǎ ŀƳō ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ ƭŀ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŜƴǘƻǊƴǎ ŜǎŎƻƭŀǊǎ όǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀƳǇƭƛŀǊ ƭΩŜǎǇŀƛ 
ǇŜǊ ƭŜǎ ŦŀƳƝƭƛŜǎΤ ǇǊƻƘƛōƛŎƛƽ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ Ŝƴ ƘƻǊŀǊƛǎ ŘΩŀŎŎŞǎΤ ƭƛƳƛǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŘŜ 
circulació)? 

En general les actuacions en els entorns escolars, dirigides principalment a facilitar els 

ƳƻǾƛƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǘǊŀŘŀ ƛ ǎƻǊǘƛŘŀ ŘŜƭǎ ŀƭǳƳƴŜǎ ŀƛȄƝ ŎƻƳ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴŜǎ ŘŜ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘΣ Ŝǎǘŀƴ 

positivament valorades. Tot i això, destacar que essent actuacions molt localitzades en punts 

molt específics de la ciutat i que no tenen un gran impacte en la mobilitat global, hi hagi una 

tercera part de la mostra que ho valorin negativament. 
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Figura 29. Valoració de la pacificació dels entorns escolars 

 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ ƭŀ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ȋƻƴŀ άŘΩŀǘǳǊŀŘŀ ŎǳǊǘŀέΣ ƻƴ Ŝǎ Ǉƻǘ ŜǎǘŀŎƛƻƴŀǊ ŘǳǊŀƴǘ ǇƻŎǎ Ƴƛƴǳǘǎ 
(per exemple davant de centres escolars, farmàcies, etc.)? 

9ƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘΩŀǘǳǊŀŘŀ ŎǳǊǘŀΣ ōŀǎŀǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ ǊŜǎŜǊǾŀ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ƻƴ ǎΩƻŦŜǊŜƛȄ ƭŀ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ 

ŘΩŀǇŀǊŎŀǊ Ŝƭ ŎƻǘȄŜ Ŝƴ ǳƴ ǘŜǊƳƛƴƛ ŘŜ ǇƻŎ ǘŜƳǇǎ ǇŜǊ ŀ ƎŜǎǘƛƻƴǎ ǊŁǇƛŘŜǎ ŜǎǘŁ ōŀǎǘŀƴǘ ōŜƴ ǾŀƭƻǊŀǘ 

per la ciutadania. 

Figura 30. ±ŀƭƻǊŀŎƛƽ άŀǘǳǊŀŘŀ ŎǳǊǘŀέ 

 

 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ ƭΩŜǎǘŀōƭƛƳŜƴǘ ŘŜ ȊƻƴŜǎ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ǊŜƎǳƭŀǘ ŀƳō ŁǊŜŀ ǾŜǊŘŀ ǇŜǊ ŀŦŀǾƻǊƛǊ 
ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŀƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ ŘŜ ƭŀ Ŧŀœŀƴŀ ƳŀǊƝǘƛƳŀ Ŝƴ ŝǇƻŎŀ ŘŜ ƳŁȄƛƳŀ ŀŦƭǳŝƴŎƛŀΚ 

Essent la façana marítima central zona blava i els carrers de segona línia i més enllà sense 

ǊŜƎǳƭŀŎƛƽΣ ŘŀǾŀƴǘ ƭŀ ǇŜƎǳƴǘŀ ŘŜ ǎƛ Ŏŀƭ ǊŜƎǳƭŀǊ ŀƳō Ȋƻƴŀ ǾŜǊŘŀ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŀŦŀǾƻǊƛǊ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ 

residencial, els residents de Vilanova i la Geltrú es mostren significativament a favor en un 60% 

dels casos. 

Es pot considerar un tema rellevant, doncs el 30% ho considera negatiu, el que deixa tan sols un 

мл҈ ŘŜƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ ŀƳō ƛƴŘƛŦŜǊŝƴŎƛŀ ƻ ŘŜǎŎƻƴŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŜǎǳǊŀΣ ǇƻŘŜƴǘ-se considerar 

aquest un percentatge relativament baix. 
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Figura 31. Valoració àrea verda en façana marítima 

 

Com valora la nova cicloestació de la plaça Eduard Maristany? 

Existeix una lleugera diferència en la consideració de la instal·lació entre els qui són propietaris 

de bicicleta i els que no. En aquest cas, la valoració és més positiva entre els que sí són propietaris 

en un 41% front al 30% dels que no. Tot i això, aquest no es transforma principalment en NS/NC, 

doncs al no tenir bicicleta és normal que hi hagi un grau major de desconeixement o indiferència. 

Figura 32. Valoració cicloestació de la plaça Eduard Maristany segons propietat de bicicleta 

 

Segons els propietaris de VMP, és més gran la valoració per part de qui no és propietari (37%) 

que la de qui és propietari (29%).  
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Figura 33. Valoració cicloestació de la plaça Eduard Maristany segons propietat de VMP 

 

 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ Ŝƭ ƴƻǳ ŀŎŎŞǎ ŘƛǊŜŎǘŜ ǇŜǊ ŜƳŜǊƎŝƴŎƛŜǎ ŘŜ ƭΩƘƻǎǇƛǘŀƭ ŀ ƭŀ wƻƴŘŀ LōŝǊƛŎŀΚ 

9ƴ ƭŀ ǾŀƭƻǊŀŎƛƽ ŘŜƭ ƴƻǳ ŀŎŎŞǎ ŀ ƭŀ Ȋƻƴŀ ŘΩŜƳŜǊƎŝƴŎƛŜǎ ŘŜ ƭΩƘƻǎǇƛǘŀƭΣ ƭŜǎ ƻǇƛƴƛƻƴǎ Ŝǎǘŀƴ ōŀǎǘŀƴǘ 

igualades, amb una lleugera inclinació cap a la valoració positiva de les actuacions dutes a terme. 

Figura 34. ±ŀƭƻǊŀŎƛƽ ŘŜƭ ƴƻǳ ŀŎŎŞǎ ŘƛǊŜŎǘŜ ǇŜǊ ŜƳŜǊƎŝƴŎƛŜǎ ŘŜ ƭΩƘƻǎǇƛǘŀƭ ŀ ƭŀ wƻƴŘŀ LōŝǊƛŎŀ 

 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ ƭŀ ǊŜŦƻǊƳŀ ŘŜ ƭŀ wƻƴŘŀ LōŝǊƛŎŀ όǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘΩǳƴ ŎŀǊǊƛƭ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ƛ ŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ŘŜƭ 
carril bici fins la Ronda Europa)? 

El procés de transformació de la Ronda Ibèrica ha estat un procediment de gran impacte dins de 

la mobilitat urbana de la ciutat i per tant de un debat significatiu a nivell ciutadà. Es per això 

també que el grau de respostes de NS/NC és el més baix (junt amb la valoració de la ZBE) entre 

aquest tipus de preguntes i en conseqüència la valoració del resultat és altament significatiu. 

9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǎΣ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ŀƭ ǎŜǊ ǳƴŀ ƳŜǎǳǊŀ ǊŜŎŜƴǘ ƛ ŘΩǳƴ ƛƳǇŀŎǘŜ Ƴƻƭǘ ŜƭŜǾŀǘ ǘŞ ǳƴŀ ŘƛŦƛŎǳƭǘŀǘ 

ŘΩŀŎŎŜǇǘŀŎƛƽ ƛƴƛŎƛŀƭ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘΣ ŘŜǎǘŀŎŀǊ ǉǳŜ ƭŀ ǾŀƭƻǊŀŎƛƽ ƻōǘƛƴƎǳŘŀ Şǎ ƳŀƴƛŦŜǎǘŀƳŜƴǘ ƴŜƎŀǘƛǾŀ 

per un 73% dels residents. 
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Figura 35. Valoració reforma de la Ronda Ibèrica 

 

Creu que la Ronda Ibèrica milloraria amb la retirada dels semàfors de les rotondes, tal com es 
Ǿŀ ŦŜǊ ŀ ƭŀ ƴƻǾŀ ǊƻǘƻƴŘŀ ŘŜƭ /ŀǊǊŜǊ ŘŜ ½ŀƳŜƴƘƻŦ ƭΩŀƴȅ нлмфΚ 

Aquesta és una pregunta més difícil de valorar que en el cas anterior i per tant el NS/NC és més 

elevat fins al 20% de la mostra.  

! ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀǉǳƝΣ ƎŀƛǊŜōŞ ƭŀ ƳŜƛǘŀǘ ŘŜ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ŜƴǉǳŜǎǘŀŘŜǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŜƴ ǉǳŜ ǎƛ ƳƛƭƭƻǊŀǊƛŜƴ ƭŜǎ 

condicions de trànsit al treure els semàfors de les rotondes, front al 33% que ho veuen ineficient. 

Figura 36. Millora de la Ronda Ibèrica amb la retirada de semàfors de les rotondes 

 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ Ŝƭ Ǉƭŀ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭ ŎŜƴǘǊŜ ƛ Ŝƭǎ ǇǊƻƧŜŎǘŜǎ ŘŜ ŎŀǊǊƛƭǎ ōƛŎƛ ŘŜ ƭΩ!ǾƛƴƎǳŘŀ CǊŀƴŎŜǎŎ 
Macià i Rambla Salvador Samà? 

Tant els propietaris de bicicleta com els que no ho són valoren d'una forma similar el pla de 

pacificació del centre i els projectes de carrils bici de l'Avinguda Francesc Macià i Rambla 

Salvador Samà, amb un 4% de diferència: 43% propietaris i 39% no propietaris. La valoració 

negativa és lleugerament més gran en els no propietaris, també amb un 4% de diferència (51% 

no propietaris i 47% propietaris). 
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Figura 37. Valoració del pla de pacificació del centre i els projectes de carrils bici 

 

Quines mesures de mobilitat creu prioritàries per Vilanova i la Geltrú?  

wŜǎǇŜŎǘŜ ŀ ƭŀ ǇǊŜƎǳƴǘŀ Ŝƴ ǉǸŜǎǘƛƽ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀǾŜƴ ǳƴ ǎŜƎǳƛǘ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ŘŜ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ 

ŀǎǇŜŎǘŜǎ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ 9ƭ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŘŜ ǊŜǎǇƻǎǘŜǎ ƻōǘƛƴƎǳǘ ǇŜǊ ŎŀŘŀ ǳƴ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ 

sobre el total de respostes es mostra a la següent figura. 

Figura 38. Quines mesures de mobilitat creu prioritàries per Vilanova i la Geltrú 

 

Destaquen per damunt de la resta la millora de les condicions pels vianants i el transport públic. 

De forma agregada: 

¶ La millora de les xarxes de bus, tant urbà com interurbà, suposa el 21% de les respostes 

obtingudes, essent aquest el tema més demandat. 

¶ [ŀ ƎŜǎǘƛƽ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΣ Ƨŀ ǎƛƎǳƛ ǇŜǊ ƻōǊƛǊ ŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ŘƛǎǎǳŀǎƻǊƛǎΣ ƭƛƳƛǘŀǊ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŀƭ 

centre i el control de la il·legalitat, té un percentatge del 15%. 

¶ Les mesures a favor de la bicicleta, ja sigui per la instal·lació de carrils-bici o aparcaments 

suposa un 14% de les respostes obtingudes. 

¶ Les mesures de reducció de trànsit i presència de cotxes al centre o en entorns urbans 

és del 11,5%. 

vǳƛƴŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŎǊŜǳ ǉǳŜ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊƛŜƴ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ōǳǎ ǳǊōŁΚ 
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!Ƴō ǳƴŀ ŀƴŁƭƛǎƛ ƳŞǎ Ŝƴ ŘŜǘŀƭƭ Ŝƴ ƭΩŀǇŀǊǘŀǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ǉǳŜ ǾƛƴŎǳƭŀ ŀƳō Ŝƭ ŘƛǎŎǳǊǎ ŘŜƭ 

propi capítol, respecte a la pregunta de quins aspectes es deurien millorar en el sistema de 

transport públic urbà de Vilanova, les persones enquestades han optat per posar per davant 

ǎƻōǊŜǘƻǘ ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜƭ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ǎŜǊǾŜƛΣ ǘŀƴǘ ǇŜǊ ŀǳƎƳŜƴǘŀǊ Ŝƭ ƴǵƳŜǊƻ ŘŜ ƭƝƴƛŜǎΣ ƛ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ŘŜ 

cobertura i connexions, així com de les freqüències. 

Figura 39. aŜǎǳǊŜǎ ǉǳŜ ǇƻŘǊƛŜƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ 

 

Quines mesures creu convenients per la Rambla? 

Com a punt neuràlgic de la ciutat i sotmès a molta pressió respecte a aspectes de la mobilitat i 

projectes en marxa que afecten la mateixa, es va preguntar per diferents mesures que es 

poguessin duu a terme a la Rambla. 

Figura 40. Quines mesures creu convenients per la Rambla 

 

 

9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ǎŜƴǘƛǘΣ ƴƻƳŞǎ Ŝƭ у҈ ŘŜ ƭŜǎ ǊŜǎǇƻǎǘŜǎ ǊŜōǳŘŜǎ άbƻ ǎŀōŜƴ ƻ ƴƻ ŎƻƴǘŜǎǘŜƴέΣ Ŝƭ ǉǳŜ 

demostra el gran interès que hi ha en aquest aspecte entre els residents de Vilanova i la Geltrú. 

Entre les mesures proposades, destacar com el 40% de les respostes rebudes van en la línia de 

treure modes com la bicicleta o el patinet i realment generar un espai exclusiu de vianants. La 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

 

  69 

ǊŜǎǘŀ ŘΩŀǎǇŜŎǘŜǎ ƳƻǎǘǊŜƴ ǳƴŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ǎƛƳƛƭŀǊ ǉǳŀƴǘ ŀ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ƳŀƎƴƛǘǳŘ ŘΩƛƴǘŜǊŝǎ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ 

residents. 

/ƻƳ ǾŀƭƻǊŀ ƭΩƻōƭƛƎŀŎƛƽ ƭŜƎŀƭ ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘΩǳƴŀ Ȋƻƴŀ ŘŜ ōŀƛȄŜǎ ŜƳƛǎǎƛƻƴǎ όǊŜǎǘǊƛƴƎƛǊ ƭΩŀŎŎŞǎ 
de vehicles contaminants a determinades zones del municipi)? 

5ŀǾŀƴǘ ŘŜ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƻǊƛŜǘŀǘ ƳŀǊŎŀŘŀ ǇŜǊ ƭŀ [ƭŜƛ тκнлнмΣ ŘŜ нл ŘŜ ƳŀƛƎΣ ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀǊ ǳƴŀ ½ƻƴŀ ŘŜ 

.ŀƛȄŜǎ 9Ƴƛǎǎƛƻƴǎ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Ŝƴ Ŝƭ нлноΣ Ŝǎ ǇǊŜƎǳƴǘŀǾŀ ŀƭ Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻǇƛ ŦŜǘΣ 

obtenint en aquest cas una acceptació bastant elevada de la mesura al considerar-la 

positivament un 66% dels residents. 

Figura 41. ±ŀƭƻǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩƻōƭƛƎŀŎƛƽ ƭŜƎŀƭ ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘΩǳƴŀ ½.9 

3.3 XARXES BÀSIQUES DE MOBILITAT 

3.3.1 Diagnosi del mode a peu 

Vilanova i la Geltrú té unes condicions paisatgístiques, topogràfiques i climatològiques òptimes 

per a la mobilitat activa. La mida del nucli urbà i el municipi afavoreix la mobilitat a peu i en 

bicicleta, fins i tot amb itineraris fins a municipis propers.  

3.3.1.1 Mobilitat global 

!ƭ ŎŀǇƝǘƻƭ 5ŜƳŀƴŘŀ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ Ǝƭƻōŀƭ ǎΩŀƴŀƭƛǘȊŜƴ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ōŀǎŀŘŜǎ Ŝƴ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŜƭŜŦƼƴƛŎŀ 

realitzada als residents de Vilanova i la Geltrú respecte els seus hàbits de mobilitat quotidiana. 

Als viatges interns, els modes no motoritzats són clarament els protagonistes de la mobilitat 

interna a Vilanova i la Geltrú. En aquest cas arriben al 71,2% de quota modal (68,5% a peu i 2,7% 

bicicleta) que es situa en un percentatge de 1,4% punts superior al Pla anterior (69,8%), el qual 

indica una tendència de lleugerament positiva. 

Els desplaçaments obligats per les dones representen un 14,8% front al 20,4% dels homes, és a 

dir un 6% superior. Els motius predominants de la mobilitat no obligada són les compres 

ǉǳƻǘƛŘƛŀƴŜǎ ŀƳō ǳƴ он҈ ŘŜƭ ǘƻǘŀƭΣ ǎŜƎǳƛŘŀ ŘŜ άǇŀǎǎŜƛƎέΣ ŀŎƻƳǇŀƴȅŀǊ ƛƴŦŀƴǘǎ i oci. 

Aquest tipus de viatges relacionats amb la cura solen realitzar-se per les dones, amb trajectes 

realitzats a peu. A Vilanova i la Geltrú, aquest padró  va en la línia de les dades obtingudes: en 

les dades del repartiment modal, les dones realitzen més viatges no motoritzats (76,5%) que els 

homes (66,2%). 
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9ƴ ƭϥ ŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŜƭŜŦƼƴƛŎŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŀΣ wŜǎǇŜŎǘŜ ŀ ƭΩƻǇƛƴƛƽ ǎƻōǊŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀ ǇŜǳΣ Ŝƭ ууΣс҈ ŘŜ ƭŜǎ 

persones enquestades mostren una valoració molt positiva del mode bicicleta (61,5% molt 

ǎŀǘƛǎŦŜǘ ƛ нтΣм҈ ƴƻǘŀōƭŜƳŜƴǘ ǎŀǘƛǎŦŜǘύΦ 9ƭ тΣс҈ Ŝǎ ƳƻǎǘǊŀ άǎǳŦƛŎƛŜƴǘƳŜƴǘ ǎŀǘƛǎŦŜǘέ ƛ ƴƻƳŞǎ Ŝƭ оΣу҈ 

es mostra descontent (gens o poc satisfet).  

3.3.1.2 Mobilitat urbana i periurbana 

La mobilitat periurbana té una gran importància a Vilanova i la Geltrú. A més dels programes 

existents de millora de camins municipals en els entorns naturals, el propi Avanç de POUM 

conclou en la seva anàlisi de la connectivitat territorial que la xarxa de camins històrics 

territorials són molt importants per a la mobilitat i la permeabilitat entre el territori urbà i 

periurbà. 

La Regidoria d'Esports municipal disposa d'una pàgina web amb una rica informació d'itineraris, 

característiques, fotos i plànols per a fomentar l'activitat física a través de la mobilitat a peu i 

bicicleta, en els àmbits urbà, periurbà i muntanya.  

La mobilitat per als vianants ha estat objecte de diversos programes específics a Vilanova i la 

Geltrú.  

! ƭΩŀƴȅ нлмн Ŝǎ Ǿŀ ŀ ŀǇǊƻǾŀǊ Ŝƭ tƭŀ ŘŜ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ŀƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ ǊŜƻǊƎŀƴƛǘȊŀƴǘ 

ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ŀƭ Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘŜƭ ƴǳŎƭƛ ŀƴǘƛŎΣ ŀƳō ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘŜ ǘƻǘ Ŝƭ ƴǳŎƭƛ ǳǊōŁ Ŝƴ ǳƴŀ ƎǊŀƴ ŁǊŜŀ ǇŜǊ ŀ 

la mobilitat a peu i amb bicicleta, ampliant la xarȄŀ ŀŎǘǳŀƭ ŘŜ ŎŀǊǊŜǊǎ ŘΩǵǎ ǇǊƛƻǊƛǘŀǊƛ ǇŜǊ ŀ ǾƛŀƴŀƴǘǎΦ  

Aquest Pla va veure la seva continuïtat i consolidació amb l'aprovació el 2018 de les propostes 

formulades per la Comissió Informativa Especial del PIINA (Projecte d'Intervenció Integral del 

bǳŎƭƛ !ƴǘƛŎύ Ŝƴ ǳƴ ƴƻǳ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŀƴƻƳŜƴŀǘ ά!ƭ ŎŜƴǘǊŜΣ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ. Projecte de pacificació del 

/ŜƴǘǊŜ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵέ Σ ǳƴ ǇǊƻƧŜŎǘŜ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ǉǳŜ ǘŞ ŎƻƳ ŀ 

ƻōƧŜŎǘƛǳ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ƭŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ŀƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ƛ ŀƳǇƭƛŀ Ŝƭ ǇŜǊƝƳŜǘǊŜ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ 

pacificació previst al Pla de pacificació i al PMUS vigent.  

Es proposen un total de vuit mesures, com són l'eliminació de les dreceres al centre, aplicant 

canvis de sentit de circulació i instal·lant un sistema de control de trànsit amb càmeres; la gestió 

de la càrrega i descàrrega; la creació de dos eixos ciclables per fomentar la mobilitat sostenible; 

la creació i recuperació d'itineraris entre els aparcaments dissuasius i la reparació i substitució 

dels paviments dels carrers del centre, inclosos dins el peritatge del PIINA. 

! ƭΩŀƴȅ нлнлΣ ƭΩŜǎǘŀǘ ŘΩŀƭŀǊƳŀ ƛƴǎǘŀǳǊŀǘ ŀ ŎƻƴǎŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘŜ ƭŀ ŎǊƛǎƛ ǎŀƴƛǘŁǊƛŀ ŘŜƭ /h±L5-19 va 

provocar la necessitat d'implantar una sèrie d'intervencions per mantenir la distància de 

seguretat entre les persones i el repartiment de l' espai públic a favor dels que caminen i dels 

que van en bicicleta (establir prioritat invertida a carrers amb voreres estretes, eliminar cordons 

ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ Ŝƴ ŎŀǊǊŜǊǎ ŀƳō ǾƻǊŜǊŜǎ ŜǎǘǊŜǘŜǎΦΦΦύΦ 

3.3.1.3 Oferta de infraestructures  

Sobre l' oferta d' infraestructura per a vianants, a Vilanova i la Geltrú hi ha quatre tipologies de 

ŎŀǊǊŜǊǎΣ Ŝƴ ŦǳƴŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽ ƛ ƭΩǵǎ ǇŜǊ ŀƭǎ ǾƛŀƴŀƴǘǎΥ  



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

 

  71 

¶ Carrers convencionals (amb calçada i voreres a diferent nivell). 

¶ Vies de prioritat invertida/residencials (la prioritat de circulació és per als vianants). 

¶ Zones 30 

¶ Zones exclusives per a vianants (no hi poden circular els modes motoritzats). 

A la xarxa bàsica de vianants, els carrers de vianants i els carrers de prioritat invertida 

representen el 21,58% del total. A la xarxa principal de vianants, el percentatge és una mica més 

elevat, un 25,26%. Respecte als pendents de les vies, la xarxa principal de vianants té uns vials  

molt accessibles amb un  74,96% del total amb menys del 3% de pendent.  Tan sols el 4,07% de 

la xarxa principal presenta condicions no accessibles i dificultoses.  

La major dificultat d'accessibilitat per als vianants es troba en l'ample de vorera. Encara que el 

13,62% dels carrers són de plataforma única, una parcel·la gran dels carrers tenen voreres amb 

amplades estretes. En referència a la xarxa principal, el 30,63% de les voreres tenen una amplada 

lliure  inferior als valors exigits per la normatƛǾŀ Ŝǎǘŀǘŀƭ ǾƛƎŜƴǘ όмΣулƳ ŘΩŀƳǇƭŀŘŀ ƭƭƛǳǊŜύΦ 

Al llarg dels últims anys s'han dut a terme algunes millores com les suggerides pels Plans Locals 

de Seguretat Viària o amb motiu de la crisi sanitària Covid-19. A través de canvi de la secció de 

via, augmentant l'ample de voreres; ampliant l'ample disponible amb intervencions d'urbanisme 

tàctic o implantant carrers de prioritat invertida, l'espai disponible per als vianants ha 

augmentat.  

3.3.1.4 !ƴŁƭƛǎƛ ƎŜƴŜǊŀƭ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ 

[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀ ƭŀ Ǿƛŀ ǇǵōƭƛŎŀ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Ŝǎ ǇƻŘǊƛŀ ǊŜǎǳƳƛǊ ŀƳō Ŝƭǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎ ǇǳƴǘǎΥ 

¶ 9ƴ Ŝƭǎ ōŀǊǊƛǎ ƻƴ ǎΩƘŀƴ ŀƴŀǘ ŦŜƴǘ ƛƴǘŜǊǾŜƴŎƛƻƴǎ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ƻ ŘŜ ƳŞǎ 

recent urbanitzacióΣ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ǎƽƴ ōƻƴŜǎΣ Ƨŀ ǉǳŜ Ŝƴ Ŝƭ ǎŜǳ ŘƛǎǎŜƴȅ 

Ƨŀ ǎΩƘŀƴ ǘƛƴƎǳǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Ŝƭǎ ǇŀǊŁƳŜǘǊŜǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜŦƛƴƛǘǎ ǇŜƭ /ƻŘƛ 

ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΦ Així, les seccions dels carrers són en general suficientment amples com 

per permetre que les voreres també ho siguin o en el seu defecte són carrers de 

plataforma única. A més, els itineraris de vianants no presenten obstacles, les cruïlles 

disposen de passos de Vianants senyalitzats i amb els corresponents guals de vianants 

habilitats, el mobiliari urbà té un disseny accessible,... Tot i això, no sempre compleixen 

ƭΩhǊŘŜƴ ±L±κрсм Ƨŀ ǉǳŜ Ŝǎ Ǿŀƴ ǇǊƻƧŜŎǘŀǊ ƛ ǳǊōŀƴƛǘȊŀǊ ǇǊŝǾƛŀƳŜƴǘ ŀ ƭΩŜƴǘǊŀŘŀ Ŝƴ ǾƛƎƻǊ 

ŘΩŀǉǳŜǎǘŀΦ ! ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ƭŀ ǇǊƻōƭŜƳŁǘƛŎŀ ƻŎŀǎƛƻƴŀŘŀ ǇŜǊ ƭΩŜȄŎŜǎǎƛǳ ǇŜƴŘŜƴǘ 

longitudinal i transversal dels itineraris és poc significatiu, només es dona en alguns 

carrers de les urbanitzacions situades a vessant muntanyosa, com succeeix en alguns 

trams del barri de {ŀƴǘŀ aŀǊƛŀΣ CƻƴŘƻ {ƻƳŜƭƭŀΣ [Ω!ǊŀƎŀƛ ƛ aƻƭƝ ŘŜ ±ŜƴǘΦ tŜǊƼ ƻƴ Ŝƭǎ 

carrers en pendent tenen major incidència és al barri de La Collada - Sis Camins, 

malauradament, els carrers amb problemes de pendents, ni són accessibles ni mai ho 

seran. 

La Geltrú i el nucli antic de Vilanova tenen un teixit del tot irregular, fruit de l'època en 

què van ser construïts, en les darreres dècades moltes ciutats, com és el cas que ens 

ocupa, han anat adaptant els centres històrics de configuració irregular i voreres 

estretes a formes més respectuoses cap a les persones, reurbanitzant els carrers com a 
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ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ǵƴƛŎŀ ƛ ǊŜŘǳƛƴǘ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘΣ ŜƴŎŀǊŀ ǉǳŜ ƎŀǊŀƴǘƛƴǘ ƭΩǵǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ 

també al trànsit motoritzat però restringit. 

¶ [Ωǵǎ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŘŜƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ, serveis públics i per càrrega i descàrrega es permet en 

totes aquestes zones de casc antic remodelades però donant prioritat al vianant 

ǊŜǎǇŜŎǘŜ ŀƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘΦ !ǉǳŜǎǘŜǎ ƛƴǘŜǊǾŜƴŎƛƻƴǎ ŘŜƳƻǎǘǊŜƴ ƭΩŜǎŦƻǊœ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ǇƻǊǘŀǘ ŀ 

terme per fer la via pública accessible a tothom. Així, gairebé la totalitat del nucli antic, 

centre vila i el nucli més antic de la Geltrú han passat de ser carrer de voreres estretes 

a carrers de plataforma única. En aquest carrers és on hi ha gran concentració de 

comerços i serveis i per on es desplacen més vianants. 

¶ En la resta del casc antic Ŝƴ ƭŀ ǉǳŀƭ ŜƴŎŀǊŀ ƴƻ ǎΩƘƛ Ƙŀ ƛƴǘŜǊǾƛƴƎǳǘΣ ŜƴŎŀǊŀ Ŝǎ ƳŀƴǘŞ ƭŀ 

ǳǊōŀƴƛǘȊŀŎƛƽ ƻǊƛƎƛƴŁǊƛŀ ŘŜƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎΣ ǇǊƻǾŜƴƛƴǘ ŘΩǳƴŀ ŝǇƻŎŀ ƻƴ Ŝƭ ǇŀǇŜǊ ŘŜƭ Ǿƛŀƴŀƴǘ 

quedava en segon terme respecte del vehicle privat. Per això les voreres són molt 

estretes, sense gals de vianants accessibles a les cruïlles que permetin donar continuïtat 

ŀƭǎ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎΦ 9ƴŎŀǊŀ ǉǳŜ ŀƭƎǳƴǎ ŎŀǊǊŜǊǎ ŘŜƭ ŎŀǎŎ ŀƴǘƛŎ ƴƻ ǎΩƘŀƴ ŎƻƴǾŜǊǘƛǘ Ŝƴ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ 

única, al 2010 es va senyalitzar una zona pacificada al trànsit amb una imatge homogènia 

ƛ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛǾŀ ŘΩǳƴŀ ǇŜǘƧŀŘŀ ǾŜǊŘŀΣ ŦŜƴǘ ǳƴ Ǉŀǎ ŜƴŘŀǾŀƴǘ ŎŀǇ ŀ ƭŀ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŀǘ 

de vida a les ciutats. Aquestes carrers que resten amb voreres estretes són carrers on 

caldrà realitzar una intervenció global de reurbanització convertint-los a plataforma 

única, com es proposa en els carrers de Nucli antic i Centre Vila o ampliant-ne les voreres 

i realitzant els respectius guals de vianants. 

¶ En els eixamples ǉǳŜ Ǿŀƴ ŎǊŞƛȄŜǊ ŀƭ Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘŜƭ ƴǳŎƭƛΣ ƭΩŜǎǇŀƛ ǊŜǎŜǊǾŀǘ ǇŜƭ Ǿƛŀƴŀƴǘ Şǎ 

sensiblement major que en la zona del casc antic, ja que els carrers disposen de voreres 

ŘΩŜƴǘǊŜ лΣф Ƴ ƛ мΣм ƳΣ ƳƛƭƭƻǊŀƴǘ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ŘŜƭ ŎŀǎŎ ŀƴǘƛŎΣ 

però insuficients com per donar un bon servei a les persones. Són carrers on el vehicle 

Şǎ Ŝƭ ǇǊƻǘŀƎƻƴƛǎǘŀΣ Ƨŀ ǉǳŜ ŘŜ ǘƻǘŀ ƭŀ ǎŜŎŎƛƽ ŘŜƭ ŎŀǊǊŜǊΣ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ ǳƴ ул҈ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ 

es destina a la seva circulació i estacionament i només el 20% és espai pel pas dels 

vianants. 

Un altre aspecte que constata la importància del vehicle privat és que les voreres 

ŘƛǎǇƻǎŜƴ ŘŜ Ǝǳŀƭǎ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǇŜǊ ŀ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩŀŎŎŞǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ŀƭǎ ƎŀǊŀǘƎŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊǎΣ 

però, en canvi, no disposen de guals de vianants per donar serveis als passos de vianants 

senyalitzats en les ŎǊǳƠƭƭŜǎΦ ! ƳŞǎΣ Ŝƭǎ Ǝǳŀƭǎ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŀŦŜŎǘŜƴ ŀ ƭΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛ ŘŜ Ǉŀǎ ǇŜǊ ƭŀ 

ǾƻǊŜǊŀΣ ŜƴǾŀƛƴǘ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ ƭƭƛǳǊŜ ŘŜ Ǉŀǎ ƻ ƎŜƴŜǊŀƴǘ ǇŜƴŘŜƴǘǎ ƭƻƴƎƛǘǳŘƛƴŀƭǎ ƛ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭǎ 

inadmissibles. 

En aquests carrers serà necessari com a mínim actuar per garantir els paràmetres bàsics 

ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΣ ŜƴǘŜƴŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩƛŘƻƴƛ ǎŜǊƛŀ ǊŜǳǊōŀƴƛǘȊŀǊ-los completament seguint els 

ǇŀǊŁƳŜǘǊŜǎ ŘŜŦƛƴƛǘǎ ǇŜǊ ƭŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ ǾƛƎŜƴǘ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘΣ ŦŜǘ ǉǳŜ ƛƳǇƭƛŎŀǊŁ Ǌeduir 

ƭΩŜǎǇŀƛ ŘŜ ŎŀƭœŀŘŀ ǇŜǊ cedir-lo als vianants. 

¶ En les urbanitzacions de caràcter residencial, ŀǎǎƻƭƛǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀ ǳƴ ŜƭŜǾŀǘ 

cost, doncs en la majoria les voreres no són prou amples, els hi manquen guals i tenen 

ƻōǎǘŀŎƭŜǎΣ Ƨŀ ǎƛƎǳƛƴ Ǉŀƭǎ ŘΩƛƴǎǘŀƭ ƭŀŎƛƻƴǎ ƻ ŀǊōǊŀǘΦ 9ƴ ƎŜƴŜǊŀƭΣ ƴƻƳŞǎ Ŝǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴ ŘŜ 

passos de vianants en els eixos més amples o representatius de cada barri o en ocasions 

ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘΩŀǳǘƻōǵǎΦ 
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3.3.1.5 9ǎǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ǎŜƎƻƴǎ ƭŜǎ ƴƻǊƳŀǘƛǾŜǎ ǾƛƎŜƴǘǎ 

El 2 de gener de 2022 va entrar en vigor l'Ordre TMA/851/2021, de 23 de juliol, per la qual es 

desenvolupa el document tècnic de condicions bàsiques d'accessibilitat i no discriminació per a 

l'accés i la utilització dels espais públics urbanitzats. Aquesta Ordre derogarà íntegrament 

l'anterior Ordre VIV/561/2010, d'1 de febrer, del mateix títol, que en el seu moment va suposar 

ja una important fita en tractar-se de la primera norma estatal que establia criteris bàsics 

d'accessibilitat universal en aquests espais, i que ara, després de més d'una dècada des de la 

seva aprovació ha estat necessària la seva actualització. 

9ƭ tƭŀ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ όŜƴ ŦŀǎŜ ŘΩŜƭŀōƻǊŀŎƛƽύ Ǿŀ ŦŜǊ ǳƴ ŀƴŁƭƛǎƛ ŘŜƭ 

ŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩhǊŘǊŜ ±L±κрсмκнлмлΦ 9ƴ ǊŜŦŜǊŝƴŎƛŀ ŀ ƭŜǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŦƝǎƛǉǳŜǎ ŘŜ ŀƳǇƭŀŘŀ ƛ 

pendents la nova ordre de 2022 no incorpora modificacions.  

Figura 42. !ŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǾƛŁǊƛŀ όtƭŀ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ ŜƭŀōƻǊŀŎƛƽύ 

 

3.3.1.6 Externalitats 

! ƭΩŀǇŀǊǘŀǘ 9.1. de Seguretat viària Ŝǎ ŘŜǘŀƭƭŀ ǉǳŜ Ŝƭ ǊŁǘƛƻ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ǇŜǊ ŎŀŘŀ мΦллл 

Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ǎΩƘŀ ƳŀƴǘƛƴƎǳǘ ƎŀƛǊŜōŞ ǎŜƳǇǊŜ ǇŜǊ ǎƻōǊŜ ƭŀ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀΦ 5Ŝƭǎ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ 

implicats en atropellaments, el 27% tenien més de 65 anys, sent el grup més nombrós de 

víctimes. Si agrupem, pŜǊƼΣ ƭŀ ŦǊŀƴƧŀ ŘŜ ор ŀ рпΣ Ŝƭ ǇŜǎ ŘŜƭ ƎǊǳǇ ŀǊǊƛōŀ ǘŀƳōŞ ŜƴǘƻǊƴ ŘΩǳƴŀ ǉǳŀǊǘŀ 

part de les víctimes (26%). Els vianants de menys de 14 anys atropellats representen el 20%.   
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En relació als mitjans de locomoció implicats en els atropellaments, la major part dels sinistres 

es produeixen entre vianants i vehicles lleugers (80%). Les motocicletes, tot i ser el 19% del parc 

de vehicles representen només el 6% dels vehicles implicats en atropellaments. La manca de 

visibilitat en cruïlles és una de les causes concurrents principaƭǎ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ǳƴŀ ŘƛŀƎƴƻǎƛ 

sobre els atropellaments produïts al municipi.  

wŜǎǇŜŎǘŜ ŀƭǎ Ǉƭŀƴǎ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎǎ ǇŜǊ ŀ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǳǎΣ ŀƴŀƭƛǘȊŀǘǎ ŀ ƭΩŀǇŀǊǘŀǘ corresponent Vilanova i la 

Geltrú ha aprovat  diversos programes enfocats en la infància, adolescència, gènere i diversitat 

sexual i gent gran.  

A Vilanova i la Geltrú no hi ha un programa municipal específic de Camins Escolars , però sí un 

treball no estructurat amb directrius de seguretat i pressupostos. Al llarg dels últims anys s'han 

realitzat avaluacions de seguretat viària, enquestes de Mobilitat i actuacions de millora en els 

ŜƴǘƻǊƴǎ ŘŜƭǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ŜǎŎƻƭŀǊǎΦ 5ΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ƭŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ŦŀƳƝƭƛŜǎ Ŝǎǘŀƴ ƻǊƎŀƴƛǘȊŀŘŜǎ Ŝƴ 

una Plataforma comuna i en Comissions específiques en alguns dels centres.  

3.3.2 Diagnosi del mode bicicleta 

Vilanova i la Geltrú té unes condicions paisatgístiques, topogràfiques i climatològiques òptimes 

per a la mobilitat activa. La mida del nucli urbà i el municipi afavoreix la mobilitat a peu i en 

bicicleta, fins i tot amb itineraris fins a municipis propers.  

3.3.2.1 Mobilitat global 

La Mobilitat en bicicleta ha crescut molt en Vilanova i la Geltrú. Si hi afegim les noves formes de 

micromobilitat (vehicles de mobilitat personal) l'increment es fa més notable, tal com s'ha 

registrat a través d'aforaments en diversos punts de la ciutat. S' han quantificat increments d' 

entre el 150% i 300% respecte dels inclosos en el PMUS vigent. 

Els resultats de l'enquesta telefònica mostren que el 59,33% de la mostra no fa servir mai una 

bicicleta. De les persones que declaren usar-la, el 10,7% declara usar-la ocasionalment, el 9,2% 

"vàries vegades per setmana" , el 6,7% l'utilitzen alguna vegada a la setmana i el 5,7% una vegada 

al mes. 

Respecte als dades desagregats por raó de sexe, la freqüència més habitual entre els homes és 

άǾŁǊƛŜǎ ǾŜƎŀŘŜǎ ŀ ƭŀ ǎŜǘƳŀƴŀέ όнсΣм҈ύ ƛ άƻŎŀǎƛƻƴŀƭƳŜƴǘέ όнлΣт҈ύΦ 9ƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƻƴŜǎΣ 

άƻŎŀǎƛƻƴŀƭƳŜƴǘέ όооΣу҈ύ ƛ άǳƴŀ ǾŜƎŀŘŀ ŀ ƭŀ ǎŜǘƳŀƴŀέ όмфΣт҈ύΦ 

wŜǎǇŜŎǘŜ ŀ ƭΩƻǇƛƴƛƽ ǎƻōǊŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ ōƛŎƛŎƭŜǘŀΣ Ŝƭ улΣу҈ ŘŜ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ŜƴǉǳŜǎǘŀŘŜǎ ƳƻǎǘǊŜƴ 

una valoració molt positiva del mode bicicleta (45% molt satisfet i 35,8% notablement satisfet). 

9ƭ мрΣу҈ Ŝǎ ƳƻǎǘǊŀ άǎǳŦƛŎƛŜƴǘƳŜƴǘ ǎŀǘƛǎŦŜǘέ ƛ ƴƻƳŞǎ Ŝƭ оΣо҈ Ŝs mostra descontent (gens o poc 

satisfet). 

wŜǎǇŜŎǘŜ ŀ ƭΩƻǇƛƴƛƽ ǎƻōǊŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ ±ŜƘƛŎƭŜǎ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ tŜǊǎƻƴŀƭΣ Ŝƭ спΣт҈ ŘŜ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ 

enquestades mostren una valoració positiva (41,2% molt satisfet i 23,6% notablement satisfet), 

encara que no tan bona com el mode bicicleta. El 14,2% es mostǊŀ άǎǳŦƛŎƛŜƴǘƳŜƴǘ ǎŀǘƛǎŦŜǘέ ƛ ŎŀǇ 

responent es mostra descontent (gens o poc satisfet). 
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3.3.2.2 Mobilitat urbana i periurbana 

La mobilitat periurbana té una gran importància a Vilanova i la Geltrú. A més dels programes 

existents de millora de camins municipals en els entorns naturals, el propi Avanç de POUM 

conclou en la seva anàlisi de la connectivitat territorial que la xarxa de camins històrics 

territorials són molt importants per a la mobilitat i la permeabilitat entre el territori urbà i 

periurbà. 

La Regidoria d'Esports municipal disposa d'una pàgina web amb una rica informació d'itineraris, 

característiques, fotos i plànols per a fomentar l'activitat física a través de la mobilitat a peu i 

bicicleta, en els àmbits urbà, periurbà i muntanya.  

La mobilitat en bicicleta estat objecte de diversos programes específics a Vilanova i la Geltrú. A 

ƭΩŀƴȅ нллр Ŝǎ Ǿŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ Ŝƭ tƭŀ 9ǎǇŜŎƛŀƭ ŘŜ ƭŀ .ƛŎƛŎƭŜǘŀ ƛ ŘŜ ƭŀ ·ŀǊȄŀ /ƛŎƭƛǎǘŀΦ ! ƭΩŀƴȅ нлнл Ŝǎ Ǿŀƴ 

ŀƭƎǳƴŜǎ ƛƴǘŜǊǾŜƴŎƛƻƴǎ ŀǊǊŀƴ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀǘ ŘΩŀƭŀǊƳŀ ǇŜǊ ƭŀ crisis sanitària Covid-19  per a millorar les 

condicions de la mobilitat activa. Posteriorment algunes de les intervencions es van consolidar, 

ŎǊŜƛȄŜƴǘ Ŝƴ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ŎŀǊǊƛƭǎ ōƛŎƛǎ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀΣ ŀƳō ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŎƻƴƴŜŎǘŀǊ Ŝƭǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ja existents 

tot creant eixos troncals per poder anar de punta a punta de la ciutat. 

! ƭΩŀƴȅ нлнн ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ǎŜ ƭƛ Ƙŀƴ ŎƻƴŎŜŘƛǘ ƳŞǎ ŘŜ ǘǊŜǎ Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ŘƛƴǘǊŜ ŘŜƭ ƳŀǊŎ 

ŘΩŀƧǳŘŜǎ ŜǳǊƻǇŜŜǎ Next Generation, per portar a terme el projecte que promou la mobilitat 

ŀŎǘƛǾŀ ƛ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜ ƛ ŀƳǇƭƛŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǇŜŘŀƭŀōƭŜΦ Iŀ Ŝǎǘŀǘ ƭŀ ǎŜƎƻƴŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀǘ ŜǎǇŀƴȅƻƭ ƳƛƭƭƻǊ 

puntuada en mobilitat sostenible. 

3.3.2.3 Oferta de infraestructura 

Vilanova i la Geltrú té un dèficit important d'infraestructura ciclable en el sentit mar muntanya 

a la zona centre, de manera que les persones usuàries de bicicletes i patinets utilitzen la Rambla 

Principal i la Rambla de la Pau com a única alternativa cèntrica segura. El Projecte global de 

mesures de pacificació s'implementaran progressivament, vol reduir el trànsit de vehicles 

motoritzats pel centre i millorar la xarxa de carrils bici i de vies ciclables. En els darrers anys hi 

ha hagut força controvèrsia en relació a la prohibició o no de la circulació de bicicletes i patinets 

per la Rambla Principal i, malgrat els arguments a favor de la seva prohibició (especialment en 

moments de molta aglomeració), la manca d'eixos alternatius segurs per a les persones usuàries 

de bicicletes i patinets, ha condicionat molt la solució adoptada al respecte. La implantació dels 

eixos ciclables Oest i Est donaria resposta a la forta demanda de connectar la ciutat de nord a 

sud amb una infraestructura segura per a patinets i bicicletes. 

[Ŝǎ ǾƛŜǎ ŎƛŎƭƛǎǘŜǎ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ǎΩƘŀƴ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘ ŘΩŀŎƻǊŘ ŀ ƭŜǎ ǘƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ŜǎǘŀōƭŜǊǘŜǎ ǇŜƭ 

ǇǊƻǇƛ !ƧǳƴǘŀƳŜƴǘΣ ŀǎǎŜƴȅŀƭŀƴǘ ƭŀ ŎƻǊǊŜƭŀŎƛƽ ŀƳō ƭŜǎ ǘƛǇƻƭƻƎƛŜǎ ŘŜƭ  άaŀƴǳŀƭ ǇŜǊ ŀƭ ŘƛǎǎŜƴȅ ŘŜ 

ǾƛŜǎ ŎƛŎƭƛǎǘŜǎ ŀ /ŀǘŀƭǳƴȅŀέ ŘŜ ƭŀ DŜƴŜǊŀƭƛǘŀǘ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀΦ 

[ŀ ǘƛǇƻƭƻƎƛŀ ǉǳŜ ǘŞ ǳƴŀ ƳŀƧƻǊ ŜȄǘŜƴǎƛƽ Ŝǎ ƭŀ άǾƻǊŜǊŀ-ōƛŎƛέΣ ŀƳō ǳƴ рпΣун҈ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǘƻǘŀƭΦ 9ƭǎ 

carrils bici protegit representen un 19,8% y el carril bici a la calçada, sense separadors, un 2,79%. 

Els espais de convivència amb trànsit de vianants i ciclistes o vehicles de mobilitat personal són 

els eixos ciclables (9% de la xarxa) o els camí verds (9,72%), aquests darrers inclosos en el pla d' 

ampliació i consolidació de la xarxa. 
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vǳŀƴǘ ŀ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ ŘŜ ƭŜǎ ǾƛŜǎ ŎƛŎƭƛǎǘŜǎΣ ƎŀƛǊŜōŞ Ŝƭ тф҈ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŜȄƛǎǘŜƴǘ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ǇŜƴŘŜƴǘǎ 

accessibles inferiors al 5%. Els barris de La Collada ς Els sis camins i La Carrerada són els que 

presenten més trams amb pendents elevades. 

Respecte dels aparcaments, Vilanova i la Geltrú disposa de la primera Cicloestació en superfície 

automatitzada, amb capacitat inicial per a 150 places. L'ajuntament té prevista la instal·lació de 

més cicloestacions pel terme municipal a mitjà i llarg termini.  

A més, la ciutat ǘŞ ǳƴŀ ŀƳǇƭƛŀ ƻŦŜǊǘŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ ŘƛǎǘǊƛōǳƠǘǎ ǇŜǊ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ōŀǊǊƛǎ 

ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ ŀƳō мтс Ǉǳƴǘǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ƛ ǳƴ ǘƻǘŀƭ ŘŜ нΦорл ǇƭŀŎŜǎΦ 9ƭǎ ōŀǊǊƛǎ ŀƳō ƳŞǎ ƻŦŜǊǘŀ 

ŘŜ Ǉǳƴǘǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǎƽƴ [ŀ DŜƭǘǊǵΣ .ŀǊǊƛ ŘŜ aŀǊΣ {ŀƴ Wƻŀƴ ƛ [ŀ /ƻƭƭŀŘŀ ς Els Sis Camins. Els 

ōŀǊǊƛǎ ŘŜ ¢ŀŎƽ ƛ /ŀƴ aŀǊǉǳŝǎ ǇǊŜǎŜƴǘŜƴ ƭŀ ƳŜƴƻǊ ƻŦŜǊǘŀΦ [ΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜ ŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ 

Ŝǎ ƭƻŎŀƭƛǘȊŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘ ŀ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ ƛ ŎŜƴǘǊŜǎ ŜŘǳŎŀǘƛǳǎΣ ŀ ƳŞǎ ŘŜƭǎ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ ǎŀƴƛǘŀǊƛǎΣ 

esportius o socials, entre altres. 

3.3.3 Diagnosi del mode transport públic 

Es important posar de manifest els antecedents del sistema de transport públic urbà de Vilanova 

ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵΣ ǇŜǊ ŎƻƳǇǊŜƴŘǊŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŀ ƛ ƧǳŘƛŎƛŀƭ ǉǳŜ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴŀ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŁ 

prestant.  

El sistema de transport públic urbà de Vilanova i la Geltrú es composa actualment de dos serveis 

de competència autonòmica intensificat per ampliar el seu recorregut urbà servint barris a est i 

oest de Vilanova i la Geltrú. 

!ǉǳŜǎǘŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ǾŜ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴŀŘŀ ǇŜǊ ǳƴǎ ŀƴǘŜŎŜŘŜƴǘǎ Ŝƴ Ŝƭǎ ǉǳŜΣ ŘŜƎǳǘ ŀ ƭΩŜƳǇŀǊŀƳŜƴǘ 

ŎƻƳǇŜǘŜƴŎƛŀƭ ŘΩŀƳōŘƽǎ ǎƛǎǘŜƳŜǎΣ ǎΩƘŀƴ ǇǊƻǾƻŎŀǘ ǎƛǘǳŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ŦǊƛŎŎƛƽ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ Ŝƴǘƛǘŀǘǎ ƛ 

operadors implicats. En aquest sentit, la cronologia que ha conduit a la situació actual és: 

i. [Ω!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Ǿŀ ŀŦŜƎƛǊ Ŝƴ ŦŀǎŜ ŘŜ ǇǊƻǾŀ ŀƭ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

ǳǊōŁΣ ŀ Ŧƛƴŀƭǎ ŘŜ нллнΣ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ о ƛ п ŀ ƭŜǎ ŀƴǘŜǊƛƻǊǎ ƭƝƴƛŜǎ м ƛ нΤ ƭΩƻǇŜǊŀŘƻǊ ŘŜ ƭŀ ƭƝƴƛŀ 

interurbana Vilanova-Sitges tenia la competència de la línia entre ambdues ciutats, amb 

ǘǊŁŦƛŎǎ ǳǊōŀƴǎ ǇŜǊƳŜǎƻǎ ƛ ǳƴ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ǉǳŜΣ ŜƴǘǊŀƴǘ ǇŜǊ ƭΩŜǎǘ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ǇǊƻǾƛƴŜƴǘ ŘŜƭ 

veí municipi de les Roquetes, feia parada al terme municipal de Vilanova i la Geltrú a la 

wƻƴŘŀ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΣ ŀ ƭΩ!ǾƛƴƎǳŘŀ ŘΩ9ŘǳŀǊŘ ¢ƻƭŘǊŁΣ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ǘǊens i autobusos i a la 

Rambla de Salvador Samà. 

ii. [ŀ Ŧƛƴŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ ǳǊōŁ ŀƳō ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ о ƛ п Ǿŀ ǎŜǊ Ŝƭ ŘŜ ŘƻƴŀǊ ǎŜǊǾŜƛ ŀƭǎ 

ōŀǊǊƛǎ ŘŜ ƭΩƻŜǎǘ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ όCƻƴŘƻ {ƻƳŜƭƭŀΣ !ǊŀƎŀƛ ƛ ǇŀǊǘ ŘŜƭ aƻƭƝ ŘŜ ±Ŝƴǘύ ƛ ŀ ƭŀ Ȋƻƴŀ 

est (barri de la Masia Nova, sector Sant Jordi, zona esportiva, polígon Santa Magdalena, 

tanatori). Aquestes noves línies, en part, oferien tràfics coincidents amb la concessions 

interurbanes de transport de viatgers per carretera V-2963 entre el barri de la 

Vilanoveta (Sant Pere de Ribes) i Vilanova i la Geltrú i V-6418 entre Vilafranca del 

Penedès i Vilanova i la Geltrú. 

iii. 5ƻƴŀǘǎ Ŝƭǎ ōƻƴǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ ƛ ƭΩŀŎŀōŀƳŜƴǘ ŘŜƭ ŎƻƴǘǊŀŎǘŜ ǾƛƎŜƴǘΣ ŀƭ нллр 

ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ Ǿŀ ƛƳǇǳƭǎŀǊ ƭŀ ƭƛŎƛǘŀŎƛƽ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǳǊōŁΣ ŀƳō ǳƴŀ ƭƝƴƛŀ 
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Ŏƻƴǘƛƴǳƛǎǘŀ ǊŜǎǇŜŎǘŜ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŀǾŀ ǇǊŜǎǘŀƴǘ Ŝƴ ŦŀǎŜ ŘŜ ǇǊƻǾŀΣ ƛƴŎƭƻŜƴǘ ǇŜǊ ǘŀƴǘ 

ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ мΣ нΣ о ƛ пΦ 9ƭ ǎŜǊǾŜƛ Ǿŀ ǎŜǊ ŀŘƧǳŘƛŎŀǘ ŀƭ нллсΣ ŀƳō ƛƴƛŎƛ ŘŜƭ ŎƻƴǘǊŀŎǘŜ ƭΩм ŘΩŀōǊƛƭ 

del mateix any. Aquestes línies es van formalitzar amb el vist-i-plau de la Direcció 

General de Transports de la Generalitat, però sense venir acompanyat del perceptiu Pla 

de Coordinació amb els serveis existents. 

iv. [ΩƻǇŜǊŀŘƻǊ ŘŜ ƭŜǎ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŜǎ ±-2963 i V-6418 va denunciar aquesta 

ǎƛǘǳŀŎƛƽ Ŝƴ ŘŜŦŜƴǎŀ ŘŜƭǎ ǎŜǳǎ ƛƴǘŜǊŜǎǎƻǎ ŜŎƻƴƼƳƛŎǎΣ ŀŘŘǳƛƴǘ ƭΩŜȄŎƭǳǎƛǾƛǘŀǘ ŘŜ ǘǊŁŦƛŎǎΦ [ŀ 

primera denúncia data de 20 de juny de 2003, amb posterioritat a la posada en marxa 

del servei de les línies 3 i 4 en fase de proves, afegint-hi sengles al·legacions i denúncies 

contra els diferents actes administratius de licitació i adjudicació del servei urbà. 

v. [Ωŀƴȅ нлмлΣ Ŝƭ ¢Ǌƛōǳƴŀƭ {ǳǇŜǊƛƻǊ ŘŜ WǳǎǘƝŎƛŀ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ Ǿŀ ŦŀƭƭŀǊ ŀ ŦŀǾƻǊ ŘŜ ƭΩƻǇŜǊŀŘƻǊ 

ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƽ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀΣ ŀǊǊŜƭ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ Ǿŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀǊΣ ƭΩмм ŘŜ ǎŜǘŜƳōǊŜ 

ŘŜ нлммΣ Ŝƭǎ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘǎ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ о ƛ п ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ ǳǊōŁ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŀƭƭǳƴyar les parades 

ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ ƛƴǘŜǊǳǊōŁ Ŝƴ ŎƻƴŦƭƛŎǘŜΦ 

vi. Tanmateix, el Tribunal Suprem en data 21 de desembre de 2012 va confirmar la 

sentència del TSJ i, arrel de la interlocutòria del 7 de juliol de 2015 del Tribunal Superior 

ŘŜ WǳǎǘƝŎƛŀ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀΣ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ Ŝǎ Ǿŀ ǾŜǳǊŜ ƻōƭƛƎŀǘ ŀ ŘŜŎǊŜǘŀǊΣ Ŝƭ ом ŘŜ Ƨǳƭƛƻl del 

mateix any, la suspensió de les línies 3 i 4 del servei urbà a parir del 14 de setembre, en 

considerar el jutge que la modificació de les línies no donava compliment a la sentència, 

ja que seguia sense existir un pla de coordinació que en demostrés la necessitat i la 

insuficiència per part dels serveis interurbans existents. 

vii. [Ω!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘΣ Ŝƴ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ǉǳŜ ŀǉǳŜǎǘŀ ŜƭƛƳƛƴŀŎƛƽ ǎǳǇƻǎŀǾŀ ǳƴŀ ŀƭǘŜǊŀŎƛƽ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ 

de transport urbà del municipi i una vulneració del dret a la mobilitat dels veïns dels 

ōŀǊǊƛǎ ǎŜƴǎŜ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎΣ Ǿŀ ǊŜǎǘŀōƭƛǊΣ Ŝƭ р ŘΩƻŎǘǳōǊŜ ŘŜ нлмрΣ Ŝl 

ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǳǊōŀƴŜǎ о ƛ п ŀǊǊŜƭ ŘΩǳƴ ŀŎƻǊŘ ǇǊƻǾƛǎƛƻƴŀƭ ƛ ǾŜǊōŀƭ ŀƳō Ŝƭ ƳŀǘŜƛȄ 

operador que servia la concessió interurbana que entrava en conflicte amb les línies 3 i 

4. 

viii. [Ŝǎ ƭƝƴƛŜǎ ǳǊōŀƴŜǎ о ƛ п Ŝǎ Ǿŀƴ ǇǊŜǎǘŀǊ ǇŜǊ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩƻǇŜǊŀŘƻǊ ŘŜ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀ 

ŘǳǊŀƴǘ с ƳŜǎƻǎΦ ! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭΩм ŘΩŀōǊƛƭ ŘŜ нлмсΣ ŎƻƛƴŎƛŘƛƴǘ ŀƳō ƭŀ ŦƛƴŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜƭ 

ŎƻƴǘǊŀŎǘŜ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǳǊōŁΣ ǉǳŜ ǇŀǎǎŀǾŀ ŀ ŦŀǎŜ ŘΩŜȄŜŎǳŎƛƽ ŦƻǊœƻǎŀ ŀƳō ǵƴƛŎŀƳŜƴǘ ƭŜǎ 

ƭƝƴƛŜǎ м ƛ нΣ Ŝƭǎ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ƭƝƴƛŜǎ Ŝǎ Ǿŀƴ ƛƴǘŜƎǊŀǊ Ŝƴ Ŝƭǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ǇǵōƭƛŎǎ ǊŜƎǳƭŀǊǎ 

per carretera de les concessions interurbanes V-2963 (barri de la Vilanoveta St. Pere de 

Ribes ς Vilanova i la Geltrú) i V-6418 entre Vilafranca del Penedès i Vilanova i la Geltrú, 

Ŝƴ ǾƛǊǘǳǘ ŘŜƭ ŎƻƴǾŜƴƛ ŘΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŎŀŎƛƽ ǎǳōǎŎǊƛǘ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ 5ŜǇŀǊǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛ ƛ 

{ƻǎǘŜƴƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ DŜƴŜǊŀƭƛǘŀǘ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀΣ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŀǘ ŘŜƭ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŁ ŘŜ 

.ŀǊŎŜƭƻƴŀ ƛ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵΦ 

ix. !ǉǳŜǎǘ ŎƻƴǾŜƴƛ ŘΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŎŀŎƛƽ ǎΩƘŀ ŀƴŀǘ ǇǊƻǊǊƻƎŀƴǘ Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘΣ ŀƳō ǳƴ ƘƻǊƛǘȊƽ 

ƳŁȄƛƳ ŦƛȄŀǘ ƭΩŀƴȅ нлнуΣ ǉǳŀƴ ŦƛƴŀƭƛǘȊŜƴ ƭŜǎ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŜǎ ±-2963 i V-6418. 
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x. Finalment el TSJ en data 3 de febrer de 2022 ha ratificat la sentència del Jutjat 

/ƻƴǘŜƴŎƛƽǎ !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǳ ƴǵƳΦ мо ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ǎŜƎƻƴǎ Ŝƭ ǉǳŀƭ ǎΩŀƴǳƭϊƭŜƴ Ŝƭǎ ŀŎǘŜǎ 

ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǳǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŜƴǘǎ ŀ ƭΩŀŘƧǳŘƛŎŀŎƛƽ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǳǊōŁ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ 

la Geltrú, de data 14 de març de 2006, així com a la formalització del contracte, de data 

17 de març del mateix any. 

!Ƴō ǘƻǘΣ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩм ŘΩŀōǊƛƭ Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ǉǳŜ ŘƻƴŀǾŜƴ ƭŜǎ ŀƴǘƛƎǳŜǎ ƭƝƴƛŜǎ о ƛ п ŘŜƭ 

ǎŜǊǾŜƛ ǳǊōŁ Ŝǎ ǾŜƴŜƴ ǇǊŜǎǘŀƴǘ ŀƳō ƭŀ ƳƻŘŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ŎƻƴǾŜƴƛ ŘΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀ 

que uneix Sitges i Vilanova i la Geltrú, allargant el seu recorregut per donar cobertura a barris 

ŘŜ ƭΩƻŜǎǘ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ όCƻƴŘƻ {ƻƳŜƭƭŀΣ !ǊŀƎŀƛ ƛ ǇŀǊǘ ŘŜƭ aƻƭƝ ŘŜ ±Ŝƴǘύ ƛ ŀ ƭŀ Ȋƻƴŀ Ŝǎǘ όōŀǊǊƛ ŘŜ ƭŀ 

Masia Nova, sector Sant Jordi, zona esportiva, polígon Santa Magdalena, tanatori).  

! ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀǉǳƝΣ les línies urbanes 1 i 2 es venien prestant amb gestió municipal en execució 

ŦƻǊœƻǎŀ ǇŜǊ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩƻǇŜǊŀŘƻǊ ŀ ǉǳƛ Ŝǎ Ǿŀ ŀŘƧǳŘƛŎŀǊ ŀƭ нллсΣ ǇŜǊƼ ŀǉǳŜǎǘŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ Ƙŀ ŎŀƴǾƛŀǘ ƭΩм 

ŘŜ ŦŜōǊŜǊ ŘŜ нлнр ǉǳŀƴ ǎΩƘŀƴ Ǉŀǎǎŀǘ ŀ ǇǊŜǎǘŀǊ ǘŀƳōŞ ǎƻǘŀ ƭŀ ƳƻŘŀƭƛǘŀǘ ŘΩǳƴ ŎƻƴǾŜƴƛ 

ŘΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀ ǉǳŜ ǳƴŜƛȄ ŀƳō ±ƛƭŀŦǊŀƴŎŀ ŘŜƭ tŜƴŜŘŝǎ. 

Més enllà dΩŀǉǳŜǎǘŀ ǇŀǊǘ ŘŜǎŎǊƛǘŀ Ŝƴ ŀƴǘŜŎŜŘŜƴǘǎ ƛ ǉǳŜ ƳŀǊǉǳŜƴ ŘΩǳƴŀ ŦƻǊƳŀ ŎƭŀǊŀ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ 

ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŀ ƛ ƧǳŘƛŎƛŀƭ ŘŜ ƭŜǎ ƻǇƻǊǘǳƴƛǘŀǘǎ ƛ ƭŜǎ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘǎ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƽ ǎƻōǊŜ ƭŜǎ ȄŀǊȄŜǎ ŘŜ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵΣ ǘŀƭ ƛ ŎƻƳ ǎΩƘŀ ŦŜǘ Ŝƴ Ŝƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘΣ Şǎ ǇǊŜǎŜnta un resum 

de diagnosi del sistema actual tal i com es presta. 

3.3.3.1 Transport públic urbà 

wŜǎǇŜŎǘŜ ŀ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜ ǎŜǊǾŜƛǎ: 

±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩǳƴŀ ȄŀǊȄŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǳǊōŁ ōŀǎŀǘ Ŝƴ н ƭƝƴƛŜǎ ǉǳŜ ƻǇŜǊŜƴ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ 

ŘƛŜǎ ŘŜ ƭŀ ǎŜǘƳŀƴŀΦ [ΩŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŘŜ ƭƝƴƛŜǎΣ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ǊŜŎƻǊǊŜ Ŝƭ ƳŁȄƛƳ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛ ǇƻǎǎƛōƭŜ Řƻƴŀƴǘ 

una bona cobertura geogràfica, acaba traçant uns itineraris poc eficients quant a oferir 

connexions directes entre punts dels municipi. 

[ΩŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǘŞ ŀƭƎǳƴǎ ŜƭŜƳŜƴǘǎ ǉǳŜ ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎƛŜƴ ŘΩǳƴŀ ŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽ ƼǇǘƛƳŀ ŀ ƴƛǾŜƭƭ 

urbà: 

¶ La línia L1+L2, operada des del 1 de febrer de 2025 com a intensificació de la línia 

Vilanova i la Geltrú-Vilafranca del Penedès, té unes freqüències en feiner (27 minuts) 

lleugerament elevades per tractar-ǎŜ ŘΩǳƴ ǎŜǊǾŜƛ ǳǊōŁ ŎƻƳǇŜǘƛǘƛǳ ǉǳŀƴǘ ŀ ǘŜƳǇǎ ŘŜ 

ǾƛŀǘƎŜ ŀƳō Ŝƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘΦ {ŜƎƻƴǎ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀΣ ƭΩŀǎǇŜŎǘŜ ŀ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ǇŜǊŎŜōǳǘ ǇŜǊ ƭŀ ƎŜƴǘ 

ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ǇŜǊ ƛƴŎŜƴǘƛǾŀǊ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ǎŜǊƛŀ Ƴƛƭlorar la 

freqüències. 

¶ La línia L1+L2 és excessivament sinuosa, el que provoca igualment un increment de 

temps de viatge a bord del vehicle al perdre connectivitats directes. Entre capçaleres i 

Ŝƭ ŎŜƴǘǊŜ ǳǊōŁ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳŘŀ ŘǳǇƭƛŎŀ ƭŀ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘΦ {ŜƎƻƴǎ ǎΩƻōǎŜǊva en 

els esquemes de demanda i el recorregut, les línies intenten donar resposta a varies 

ǊŜƭŀŎƛƻƴǎ ƛ ǘƛǇǳǎ ŘŜ ŘŜƳŀƴŘŀ ŀ ƭΩƘƻǊŀΣ Ŝƭ ǉǳŜ ŘŜǎƴŀǘǳǊŀƭƛǘȊŀ ƭŜǎ ǇǊƼǇƛŜǎ ƭƝƴƛŜǎΦ 

¶ [ΩŀƭǘǊŀ ƭƝƴƛŀ ŘŜ ǎŜǊǾŜƛ ǳǊōŁΣ ƭŀ ƛƴǘŜƴǎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀ {ƛǘƎŜǎ-Vilanova, 

ofereix una connexió est-oest més directe i amb una freqüència de pas de 20 minuts. 
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Tot i això, per la seva naturalesa interurbana, la pròpia línia està subjecte a problemes 

ŘΩŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽ ŘΩǳƴŀ ƭƝƴƛŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǘƛǇǳǎ ƛ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ŀƳō ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ƛ ǎƛǘǳŀŎƛƻƴǎ ǉǳŜ ǇƻŘŜƴ 

ŘƛŦƛŎǳƭǘŀǊ ƭΩƻǇŜǊŀŎƛƽ ƼǇǘƛƳŀ ŘŜ ƭŀ ƭƝƴƛŀΦ 

¶ Les velocitats comercial de les línies són òptimes per una explotació urbana, entorn als 

15km/h, pel que no es considera primordial establir mesures en aquesta línia. El nivell 

ŘΩƻŦŜǊǘŀ ŀŎǘǳŀƭ ǘŀƳǇƻŎ Ƙƻ ŀŎƻƴǎŜƭƭŀ ŘŜƎǳǘ ŀ ƭΩŀƭǘ ƛƳǇŀŎǘŜ ǎƻōǊŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ƛ Ŝƭ Ǉoc nivell 

ŘΩƻŦŜǊǘŀ ǉǳŜ ǎŜΩƴ ǾŜǳǊƛŀ ōŜƴŜŦƛŎƛŀǘΦ 

¶ El problema dels temps de viatge bé derivat per altres motius com: baixes freqüències, 

itinerari i sinuositat de les línies o un possible excés de parades 

Quant a la cobertura territorial: 

¶ A nivell poblacional és bastant elevada (92,6% de la població).  

¶ Iƛ Ƙŀ ŎŜǊǘŀ ŀǎƛƳŜǘǊƛŀ Ŝƴ Ŝƭ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛ ŘΩŀƭƎǳƴŜǎ ƭƝƴƛŜǎΣ ǎƻōǊŜ ǘƻǘ Ŝƴ ƭŀ [мҌ[нΣ ǉǳŜ ǇǊƻǾƻǉǳŜƴ 

un descens de la cobertura real. 

¶ La cobertura del servei urbà es focalitza principalment en tota la trama urbana interior 

ŀ ƭŀ wƻƴŘŀ LōŝǊƛŎŀ ŀƳō ƭΩŜȄŎŜǇŎƛƽ ŘŜƭǎ ōŀǊǊƛǎ ŘŜ CƻƴŘƻ-Somella i la Collada. Les zones 

ƳŞǎ ǇŜǊƛŦŝǊƛǉǳŜǎ ǉǳŜŘŜƴ ǎŜƴǎŜ ǎŜǊǾŜƛ ƻ Řƛƴǎ ŘΩŜȄǇƭƻǘŀŎƛƻƴǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŜǎ ŎƻƳ Ŝƭǎ barris 

de Santa Maria i Prat de Vilanova. 

Pel que fa a tarifes: 

¶ !ƳǇƭƛ ǾŜƴǘŀƭƭ ŘŜ ŘŜǎŎƻƳǇǘŜǎ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ŀƭǎ ōƛǘƭƭŜǘǎ ƛƴǘŜƎǊŀǘǎ ŘŜ ƭΩ!¢aΣ ŀƳō ŘŜǎŎƻƳǇǘŜǎ 

importants en targetes multiviatges buscant fidelitzar col·lectius específics.  

¶ El baix ús del senzill indica una bona fidelització de les persones usuàries, tot i que 

algunes targetes (T-Jove) estan tenint poca penetració. 

¶ Segons les enquestes no es percep el preu com un tema que provoqui un rebuig al mode 

i si com un incentiu pel seu ús. 

Respecte al material mòbil i les infraestructures associades: 

¶ !Ƴō Ŝƭ ǇǊƻŎŞǎ ŘΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ƭƝƴƛŜǎ ǎΩƘŀ Řǳǘ ŀ ǘŜǊƳŜ ǳƴŀ ǊŜƴƻǾŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ŦƭƻǘŀΦ 

¶ Tota la flota està adaptada a PMR en les línies de servei urbà L1+L2, però en canvi el 

ǎŜǊǾŜƛ ǳǊōŁ ǇǊŜǎǘŀǘ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǳǊōŁ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ-Sitges es presta amb autobusos 

no adaptats. 

¶ ¦ƴ пр҈ ŘŜ ƭŜǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ǘŜƴŜƴ ǳƴ ƴƛǾŜƭƭ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ǊŜƎǳƭŀǊ ƻ ŘŜŦƛŎƛŜƴǘΣ ƛƴŎƭƻǎŜǎ 

ŀƭƎǳƴŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ŘŜ ƳŀƧƻǊ ŘŜƳŀƴŘŀ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀΦ ! ƴƛǾŜƭƭ  ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ Ŝƴ ǇŀǊŀŘŀ Ƴƻƭǘ 

ǇƻǉǳŜǎ ƴƻ ŘƛǎǇƻǎŜƴ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ όƭŜǎ ƳŞǎ ǇŜǊƛŦŝǊƛǉǳŜǎύΣ ǇŜǊƼ Ŝƴ ŎŀƴǾƛ ǎƛ ǉǳŜ Ƙƛ Ƙŀ ǳƴŀ 

manca de mobiliari, doncs, per exemple, tan sols el 28% de les parades disposen de 

marquesina. Tot i això, aquest no sembla un aspecte determinant per les persones 

usuàries (com ja no ho era en el PMUS 2016). 

!ƭƎǳƴǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ŀǎǇŜŎǘŜǎΣ ŀŘŘƛŎƛƻƴŀƭǎ ŀƭǎ ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ƧǳŘƛŎƛŀƭǎ Ƨŀ ŜǎƳŜƴǘŀǘǎΣ Ŝǎǘŀƴ ǇǊƻǾƻŎŀƴǘ ǳƴ 

descens progressiu de la demanda, almenys en les línies L1+L2. El nivell de demanda captiva és 

significativament baix, el que vol dir que en part el mode si està responent en algun aspecte a les 
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necessitats de grups concrets. Tot i això, la presència modal del bus urbà és excessivament baixa 

(1%) i per tant el marge de captació és alt. 

3.3.3.2 Transport públic interurbà 

¶ wŜǎǇŜŎǘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŁ 

o .ƻƴ ƴƛǾŜƭƭ ŘΩƻŦŜǊǘŀ ŀƳō ƭΩŜƴǘƻǊƴ ƳŞǎ ǇǊƼȄƛƳ ŘŜ /ǳōŜƭƭŜǎ ƛ {ŀƴǘ tŜǊŜ ŘŜ wƛōŜǎΣ 

ŀƛȄƝ ŎƻƳ Ŝƭ ŎƻǊǊŜŘƻǊ ŎƻǎǘŜǊ Ŧƛƴǎ ŀƭ ±ŜƴŘǊŜƭƭΦ hŦŜǊǘŀ ƳŞǎ ƭƛƳƛǘŀŘŀ ŎŀǇ ŀ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊΣ 

±ƛƭŀŦǊŀƴŎŀ ŘŜƭ tŜƴŜŘŝǎΦ DǊŜǳƎŜ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǳ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ ƴƛǾŜƭƭ ŘΩƻŦŜǊǘŀ ƛ 

demanda en els ŎƻǊǊŜŘƻǊǎ ŘŜ ƭŀ Ŏƻǎǘŀ ƛ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊΣ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ŀǉǳŜǎǘ ŘƛǎǇƻǎŜƴ 

també de ferrocarril. 

o 5ŜǎŎŜƴǎ ŜȄŎŜǎǎƛǳ ŘŜ ƭΩƻŦŜǊǘŀ Ŝƴ ŎŀǇ ŘŜ ǎŜǘƳŀƴŀΣ ƻƴ ǇŜǊ ŜȄŜƳǇƭŜ Ŝƭ ŎƻǊǊŜŘƻǊ ǎǳŘ 

es queda sense oferta en diumenge. 

o Ràtio de cobertura dins de Vilanova i la Geltrú significativament alt (91,6%) tot 

ƛ ǉǳŜ ǎΩƛƴŎƭƻǳ ƭŀ ƭƝƴƛŀ ǉǳŜ ǇǊŜǎǘŀ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ǳǊōŁΦ 

o ¢ŜƳǇǎ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ŘŜ ƭƭŀǊƎ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ Ŧƛƴǎ ŀ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ǇƻŎ ŎƻƳǇŜǘƛǘƛǳ 

amb el tren o el vehicle privat. Respecte al tren un 35% superior i del vehicle 

privat un 13% sense peatge i un 43% amb peatge. Tot i això, la demanda està 

responen positivament al servei interurbà degut potser a la major cobertura que 

ƻŦŜǊŜƛȄ Řƛƴǎ ŘŜ ƭŀ ǇǊƼǇƛŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ƛ ǉǳŜ ǊŜŘǳŜƛȄ Ŝƭǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀƭ 

mode. 

¶ Respecte al ferrocarril 

o .ƻƴ ƴƛǾŜƭƭ ŘΩƻŦŜǊǘŀ Ŝƴ Ŝƭ ŎƻǊǊŜŘƻǊ ŘŜ ƭŀ wн ǎǳŘ Ŧƛƴǎ ŀ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ŀƳō ǳƴ ƴƻƳōǊŜ 

ŘΩŜȄǇŜŘƛŎƛƻƴǎ ƎŀƛǊŜōŞ Ŏƻƴǎǘŀƴǘ ŀƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜ ƭŀ ǎŜǘƳŀƴŀΦ 

o Temps molt competitius respecte al vehicle privat, i en tot cas inferior en viatges 

per la A-7 gratuïts. 

¶ La demanda de les estacions de bus o RENFE tenen com a destí principal Centrevila o 

.ŀǊǊƛ ŘŜ ƳŀǊ ƛ ǇŜǊ ǘŀƴǘ Ŝƭ ƳƻŘŜ ǇŜǳ Şǎ Ŝƭ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘΩŀŎŎŞǎ ƛ ŘƛǎǇŜǊǎƛƽΦ 9ƴ ǊŜƭŀŎƛƻƴǎ ƳŞǎ 

ƭƭŀǊƎǳŜǎΣ ōƻƴ ƎǊŀǳ ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŀǘ ŀƳō Ŝƭ ōǳǎ ǳǊōŁ ǉǳŜ ŘǳǇƭƛŎŀ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀƳō ǾŜƘƛŎƭe 

privat. 

¶ aƻƭǘ ōƻƴŀ ǇŜǊŎŜǇŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀ ŀƳōŘǳŜǎ ƛƴǎǘŀƭϊƭŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

interurbà. 

3.3.4 Diagnosi de la mobilitat actual en vehicle privat 

3.3.4.1 Respecte al disseny i jerarquia viària 

La xarxa viària de Vilanova i la Geltrú mostra una jerarquia ben diferenciada, des de les vies de 

gran capacitat C-31 i C-32, que la connecten amb el seu entorn, fins el centre urbà. La xarxa 

ǇǊƛƳŁǊƛŀ ŜǎǘŁ ŘŜƭƛƳƛǘŀŘŀ ǇŜǊ ƭŜǎ ǾƛŜǎ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘŜǎ ŘŜ les autovies de gran capacitat 

juntament amb les Rondes i eixos que envolten o connecten els límits del municipi. 
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La xarxa secundària distribueix el trànsit de les vies principals cap a les locals, de caràcter més 

residencial i concentrada a l'interior del municipi. Tota aquesta xarxa, en el seu conjunt, 

absorbeix el trànsit diari de Vilanova i la Geltrú de manera solvent, sense que es detectin 

problemes de congestió en els accessos. 

La saturació és més gran a les vies principals d'accés al municipi, especialment a l'entorn de la 

Ronda Europa i l'eix transversal del municipi que connecta amb la C-246a. No obstant això, la 

solució a aquest problema no passa per ampliar la capacitat de les vies sinó per reduir el número 

de viatges urbans en un medi privat per mitjà de mesures que aconsegueixin que part d'aquesta 

demanda sigui captada per modes mes sostenibles. 

3.3.4.2 Respecte a les interseccions 

En el viari principal es disposen estratègicament interseccions capaces de distribuir el trànsit 

amb la solvència necessària, sense que es registrin problemes de trànsit rellevant. Les vies 

principals connecten entre si mitjançant rotondes de capacitat adequada, mentre que les 

interseccions amb la xarxa secundària solen realitzar-se mitjançant encreuaments ortogonals. 

Quan hi ha gran quantitat d'encreuaments entre la via principal i secundària, les intersecció 

estan regulades per semàfors, com ocorre en l'eix transversal que connecta amb la C-246a.  

En el viari més interior les dimensions són molt més reduïdes i, per tant, les interseccions 

proporcionen menor capacitat. No obstant això, a causa de l'elevada densitat viària i la bona 

tasca distribuïdora de regulació per prioritat de pas és suficient per resoldre el trànsit diari. 

3.3.4.3 Respecte a la senyalització 

9ȄƛǎǘŜƛȄ ǳƴŀ ōƻƴŀ ŘŜƴǎƛǘŀǘ ŘŜ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀŎƛƽ ŀ ǘƻǘ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛΣ ǘǊƻōŀƴǘ ǎŜƴȅŀƭǎ 

ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ƛ ƭƭƻŎǎ ŘΩƛƴǘŜǊŝǎ ŜǎǇŜŎƛŀƭƳŜƴǘ ŀƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛΣ ŀƛȄƝ ŎƻƳ ŀƭƎǳƴǎ ǎŜƴȅŀƭǎ ŎŀǇ ŀ 

carreteres principals per facilitar la sortida de vehicles del municipi. L'estat i la visibilitat dels 

senyals és bona, trobant indicacions clares i amb prou antelació, aconseguint orientar els 

vehicles perquè circulin el menor temps possible per l'interior de Vilanova i la Geltrú. 

3.3.4.4 Respecte a la demanda 

{ŜƎƻƴǎ Ŝƭǎ ŀŦƻǊŀƳŜƴǘǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘǎ Ŝƴ Ǉǳƴǘǎ ŘΩŜƴǘǊŀŘŀ ŀƭ ƴǳŎƭƛ ǳǊōŁΣ ŜȄƛǎǘŜƛȄ ǳƴŀ ǎƛƳŜǘǊƛŀ ŘŜ 

ƳƻǾƛƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǘǊŀŘŀ ƛ ǎƻǊǘƛŘŀ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŀƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜ ǘƻǘ Ŝƭ ŘƛŀΣ ǉǳŜ Ǉƻǎŀ ŘŜ ƳŀƴƛŦŜǎǘ ƭŀ 

ŘŜǇŜƴŘŝƴŎƛŀ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ Ŝǎ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ŎƻƳ ƭŀ ƛƳǇƻǊǘŁƴŎƛŀ Řels viatges de connexió 

ŘŜƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎΦ !ǉǳŜǎǘ ŦŜǘ ǘŀƳōŞ ŀƧǳŘŀ ŀ ǳƴŀ ƳƛƭƭƻǊ ƎŜǎǘƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǘǊŁƴǎƛǘΦ 

wŜǎǇŜŎǘŜ ŀƭ Ǉƭŀ ŀƴǘŜǊƛƻǊ ƴƻ ǎΩƘŀƴ ǇǊƻŘǳƠǘ ƎǊŀƴǎ ǾŀǊƛŀŎƛƻƴǎ Ŝƴ ƭŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŀ ŘŜ 

vehicles dins de la xarxa de Vilanova, quant a diferències relatives de trànsit entre el viari. Tot i 

això si que es detecten lleugers increments de demanda en alguns punts de la xarxa, 

principalment en la xarxa primària, però sense arribar a graus de saturació importants. 
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3.3.5 Diagnosi de ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ 

3.3.5.1 Respecte a la il·legalitat 

Algunes de les zones en les quals s'ha realitzat la rotació de matrícules es troben properes als 

límits de saturació, presentant nivells d'ocupació del 90% durant tot el dia. Això fa que hi hagi 

aparcament il·legal (sobre guals, voreres, etc.) en la majoria de les zones, sent la zona 7 "Carrer 

de Ventosa i Roig ŀƳō wŀƳōƭŀ ŘŜ ƭΩ9ȄǇƻǎƛŎƛƽϦ ƭϥǵƴƛŎŀ Ŝƴ ƭŀ ǉǳŀƭ ƴƻ ǎϥƘŀ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘ ŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ 

il·legal. 

Les zones 1 i 5 són les que major aparcament il·legal han registrat, superior al 5% en tot moment. 

No obstant això, les raons d'aquests estacionaments il·legals no estan relacionades. La zona 1 es 

troba a l'oest del municipi, on s'ha registrat la major càrrega d'aparcament i el major índex de 

rotació. D' altra banda, la zona 5 hi ha una major il·legalitat perquè l'oferta d'aparcament lliure 

és la menor de totes les zones inventariades, trobant tan sols un 55% de places lliures entre el 

total de places inventariades. Això és degut al que s'han registrat una gran quantitat de guals i 

places reservades. Les places lliures es refereixen a les places en zona verda, tot i que en el 

moment de realitzar l' estudi no funcionava aquesta zona regulada. 

Quant a l'aparcament reservat per a motos, l'aparcament il·legal a les zones 1, 2 i 8 es refereix 

principalment a l'estacionament de cotxes, mentre que a la resta de les zones l'aparcament 

il·legal està format per un excessiu nombre de motocicletes aparcades a les zones reservades. 

La zona 7 és l'única en la qual no s'ha registrat aparcament il·legal de motos. 

3.3.5.2 Respecte al dèficit de places ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΥ 

La zona nord-oest del municipi de Vilanova i la Geltrú és la que més càrrega d'aparcament ha 

registrat, on les zones 1, 2, 3 i 8 acullen més de 500 vehicles al dia. No obstant això, el balanç 

d'aparcament en aquestes zones mostra que durant el dia hi ha molts moments en què hi ha 

places lliures i els dèficits són generalment inferiors a 5 places. 

[Ŝǎ ȊƻƴŜǎ р ƛ сΣ ŀ ƭΩŜǎǘ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛΣ ǇǊŜǎŜƴǘŜƴ ŘŝŦƛŎƛǘ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ŘǳǊŀƴǘ ǘƻǘ Ŝƭ ŘƛŀΦ ! 

la zona 5 s'ha registrat dèficit des de les 8:30h fins a les 20:00h, mentre que a la zona 6 hi ha 

dèficit de places durant més temps, des de les 7:30h fins a les 20:30, encara que els valors de 

dèficit siguin lleugerament menors. Coneixent que en aquestes zones les estances són llargues, 

Ŝǎ Ǉƻǘ ŘŜŘǳƛǊ ǉǳŜ Ŝƭǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ŀŦŜŎǘŀǘǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ ƛƴǎǳŦƛŎƛŝƴŎƛŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǎƽƴ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ 

que utilitzen el vehicle privat per a la mobilitat laboral. 

La zona 4 també es troba molt saturat, fent que hi hagi dèficit de places especialment a la tarda, 

mentre que durant la resta del dia el balanç es manté neutre 

Per últim, la zona 7 és l'única en la qual hi ha places lliures durant tot el dia, especialment a la 

tarda on hi ha més de 10 places lliures la majoria del temps i en ocasions s'han registrat més de 

30 places sense ocupar. 
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3.3.5.3 Respecte el disseny i ús inadequat dels aparcaments: 

La majoria de les places d'aparcament a la via pública no estan regulades, per la qual cosa tant 

les persones que venen de fora de Vilanova i la Geltrú com les que fan viatges interns al municipi 

ǳǘƛƭƛǘȊŜƴ ƭϥŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ƭƭƛǳǊŜ ŀƭ ŎŀǊǊŜǊ ǇǊŜŦŜǊŜƴǘƳŜƴǘΦ [Ωǵǎ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ Ȋƻƴŀ ōƭŀǾŀ Şǎ Ŝƭ 

següent més utilitzat pels visitants. 

Iƛ Ƙŀ ǳƴŀ ōƻƴŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ŦƻǊŀ ŘŜ ƭŀ Ǿƛŀ ǇǵōƭƛŎŀ ŀ ǘƻǘ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŜǎǎŜƴǘ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ 

de titularitat pública i de pagament. Els aparcaments gratuïts es troben als afores del municipi, 

ǇŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭ Ŏƻǎŀ ǇƻŘŜƴ ǘŜƴƛǊ ǳƴ ŎŀǊŁŎǘŜǊ ŘƛǎǎǳŀǎƻǊƛΦ ! ƭΩƻest del municipi hi ha menor densitat 

ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŦƻǊŀ ŘŜ ƭŀ Ǿƛŀ ǇǵōƭƛŎŀΦ 

[ŀ Ȋƻƴŀ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ǊŜƎǳƭŀǘ ƴƻ Şǎ ǳƴƛŦƻǊƳŜΣ ƭƛƳƛǘŀƴǘ-se als carrers principals. Això pot 

provocar que el seu ús sigui reduït ja que és possible aparcar de forma gratuïta en carrers 

propers. La zona blava es troba al voltant de l'illa de vianants, mentre que la zona verda és més 

present a la zona del port, als barris de Ribes Roges i Barri de Mar. 

Figura 43Φ 5ƛŀƎƴƻǎƛ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŀŎǘǳŀƭ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ 

 

3.3.6 Diagnosi de la distribució urbana de mercaderies 

Al municipi de Vilanova i la Geltrú és obligatori realitzar les tasques de càrrega i descàrrega dins 

dels edificis comercials. No obstant això, en cas que això no fos possible, es pot demanar la 

ǊŜǎŜǊǾŀ ŘΩŀƭƎǳƴŀ Ǉƭŀœŀ ǇŜǊ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ŀǉǳŜǎǘŜǎ ǘŀǎǉǳŜǎΣ ǎŜƳǇǊŜ que es compleixin amb els 
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ǊŜǉǳƛǎƛǘǎ ǊŜŎƻƭƭƛǘǎ ŀ ƭΩƻǊŘŜƴŀƴœŀΦ !ƛȄƼ Ŧŀ ǉǳŜ Ƙƛ ƘŀƎƛ ǳƴŀ ōƻƴŀ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘŜ ŎŁǊǊŜƎŀ ƛ 

descàrrega a tot el municipi.  

Els vehicles pesants entren pel sud-est del municipi i surten pel nord-oest, és a dir, van 

principalment des dels polígons industrials cap a la BV-2115 i cap a la C-нпсŀΦ [ΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ 

ŘΩŜƴǘǊŀŘŀ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ Ŝǎ ǇǊƻŘǳŜƛȄ ŀ ƭŜǎ мнΥллƘ ŘŜƭ ƳƛƎŘƛŀΣ ƛ Ŏŀƭ ŘŜǎǘŀŎŀr que les puntes de 

ƳƻǾƛƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǘǊŀŘŀ ƛ ǎƻǊǘƛŘŀ ŘŜ ǇŜǎŀƴǘǎ Ŝǎǘŀƴ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ ŘŜǎǇƭŀœŀŘŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜ 

privat, la qual cosa facilita la gestió del trànsit. 

Cap dels punts de càrrega i descàrrega estudiats està saturat, encara que entre les 11:00h, a las 

14:30h i les 18:00h es produeix pics de demanda al municipi. La zona propera al port, és la que 

menor càrrega d'aparcament e índex de rotació de càrrega i descàrrega ha registrat. D'altra 

banda, els punts de càrrega i descàrrega propers a la carretera C-246a són els que major 

demanda tenen. 

Considerant les estades superiors a 30 minuts com a il·legals s'observa que a les zones 1, 2 i 4, 

menys del 50% dels vehicles estacionats han complert amb el límit màxim de temps, per la qual 

cosa existeix una alta proporció d'aparcament il·legal a les zones reservades. 

A la rambla principal, no s'ha observat que els punts reservats estiguin saturats. 

3.3.7 Accidentalitat 

3.3.7.1 Accidents i atropellaments 

[Ωŀƴȅ нлмуΣ ŀƳō ǳƴ ǘƻǘŀƭ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŀƳō ǾƝŎǘƛƳŜǎ ŘŜ ноф ό{L5!¢ - Sistema Integral de Recollida 

ŘŜ 5ŀŘŜǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŘŜƭ {ŜǊǾŜƛ /ŀǘŀƭŁ ŘŜ ¢ǊŁƴǎƛǘΣ ƛƴŎƭƻǳ ŘŀŘŜǎ ŘŜƭǎ aƻǎǎƻǎ ŘΩ9ǎǉǳŀŘǊŀύ ƛ мсм 

όtƻƭƛŎƛŀ [ƻŎŀƭύ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ǘƻǘŀƭ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ǇŜǊ ŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘ Ǿŀ ǎer de 45 i 27 respectivament.  

9ƭ ά¢ǊŜōŀƭƭ ǘŝŎƴƛŎ ŘŜ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ǾƛŁǊƛŀΣ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵέ όнлмфύ ŜǎǘŀōƭŜƛȄ ǉǳŜ Ŝƭǎ 

ŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ǎǳǇƻǎŜƴ ƭΩŀƴȅ нлму ŜƴǘǊŜ Ŝƭ мт҈ ƛ Ŝƭ мф҈ ŘŜƭ ǘƻǘŀƭ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŀƳō ǾƝŎǘƛƳŜǎ ŘŜƭ 

municipi (segons les dades coƴǎǳƭǘŀŘŜǎ ŘŜƭ {L5!¢ ƻ tƻƭƛŎƛŀ [ƻŎŀƭύ ƛ ǉǳŜ ƭΩƝƴŘŜȄ 

ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎκмΦллл Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ Ŝƴ лΣсу ŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎκмΦллл ƘŀōƛǘŀƴǘǎύΦ {ƛ ǎΩǳǘƛƭƛǘȊŀ 

ƭŀ ŘŀŘŀ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭΣ ƭΩƝƴŘŜȄ Ŝǎ ŘŜ лΣплΦ  
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Figura 44. 9ǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŀƳō ǾƝŎǘƛƳŜǎ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Ŝƴ Ȋƻƴŀ 
urbana 2008-2018. 

Figura 45. 9ǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ ǇŜǎ ǊŜƭŀǘƛǳ ŘŜƭǎ ŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ǊŜǎǇŜŎǘŜ Ŝƭ ǘƻǘŀƭ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŀƳō 

víctimes. 

 

Font: Treball tècnic de seguretat viària, pacificació a Vilanova i la Geltrú (2019) 

 

¢ƻǘŜǎ ŘǳŜǎ ōŀǎŜǎ ƳƻǎǘǊŜƴ ŎƻƳ ŘŜǎ ŘŜ нлмн Ŧƛƴǎ ŀ нлмс Ǿŀ ŎǊŞƛȄŜǊ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ŀ 

ǳƴ ǊƛǘƳŜ ǎƻǎǘƛƴƎǳǘΣ ŀƳō ǳƴ ǎƻƭ ŀƴȅ ƻƴ Ŝǎ ǘǊŜƴŎŀ ŀǉǳŜǎǘŀ ǘŜƴŘŝƴŎƛŀΣ ƭΩŀƴȅ нлмтΦ aŀƭŀǳǊŀŘŀƳŜƴǘΣ 

ƭΩŀƴȅ нлму ǘƻǘǎ Řƻǎ ǊŜƎƛǎǘǊŜǎ ŎƻƛƴŎƛŘŜƛȄŜƴ Ŝƴ ǳƴ ǊŜǇǳƴǘ ǉǳŜ ǎƛǘǳŀ ƭΩŜvolució en el global de la 

ǘŜƴŘŝƴŎƛŀ ƳƻǎǘǊŀŘŀ Ŝƴ Ŝƭǎ ŘŀǊǊŜǊǎ с ŀƴȅǎΦ 9ƭ нлму Ŝƭǎ ǾŀƭƻǊǎ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ Ŝǎ ǎƛǘǳŜƴ Ŝƴ ƭŜǎ 

ȄƛŦǊŜǎ ŜǉǳƛǾŀƭŜƴǘǎ ŀ ƭŜǎ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлмсΦ 9ƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŜƴǘǊŜ нлмн ƛ нлму Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ŘŜ Ŧƛƴǎ ŀƭ то҈ 

segons les dades SIDAT i el 59% segons la base de dades de Policia Local de Vilanova i la Geltrú. 

9ƭ ǊŁǘƛƻ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ǇŜǊ ŎŀŘŀ мΦллл Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ǎΩƘŀ ƳŀƴǘƛƴƎǳǘ ƎŀƛǊŜōŞ ǎŜƳǇǊŜ ǇŜǊ ǎƻōǊŜ ƭŀ 

mitjana de Catalunya. Respecte el grup de municipis similars (mun. de 50.000 a 100.000 

habitants) referència més ajustada, les dades de SIDAT mostren un índex local per sobre del 

grup, mentre que les xifres de Policia Local, situen Vilanova i la Geltrú en nivells equivalents al 

seu grup de referència i, en algun cas, per sota del mateix. 
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Figura 46. 9ǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎκмΦллл Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ƛ 
comparativa (2009-2018) 

 

Font: Policia Local, SIDAT (SCT) i IDESCAT. Treball tècnic de seguretat viària, pacificació a Vilanova i la Geltrú (2019) 

 

{ƛ ǎΩŀǘŞƴ ǎƻƭǎ ŀƭǎ ŘŀǊǊŜǊǎ ǉǳŀǘǊŜ ŀƴȅǎ ŀƴŀƭƛǘȊŀǘǎ ŀƭ ¢ǊŜōŀƭƭ ǘŝŎƴƛŎ όнлмфύΣ ŀƳō ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ tƻƭƛŎƛŀ 

[ƻŎŀƭΣ Ŝƭ ƴƛǾŜƭƭ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ Şǎ ǇƛǘƧƻǊ ǉǳŜ Ŝƭ ŘŜƭ ƎǊǳǇ ŘŜ ǊŜŦŜǊŝƴŎƛŀ Ŝƭǎ ŀƴȅǎ нлмр 

ƛ нлмсΣ ƛ ƳƛƭƭƻǊ Ŝƭ нлмт ƛ нлмуΦ [Ωŀƴȅ нлмуΣ ±ƛƭŀƴƻǾŀ i la Geltrú es situa en 0,41 

atropellaments/1.000 habitants i el grup de municipis de 50.000 a 100.000 habitants, en 0,48. 

Tot i prendre les dades més favorables, cal que el municipi faci un esforç per a reduir aquest 

ƴƛǾŜƭƭ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ƛ ŎƻƴǎƻƭƛŘƛ Ȅƛfres per sota de les actuals. 

9ƭ ά¢ǊŜōŀƭƭ ǘŝŎƴƛŎ ŘŜ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ǾƛŁǊƛŀΣ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵέ όнлмфύ  ǊŜƛǘŜǊŀ ƭŀ 

necessitat, un cop més de fer un esforç per tal que la informació local i la que disposa el Servei 

/ŀǘŀƭŁ ŘŜ ¢ǊŁƴǎƛǘ ό{L5!¢ύ ǘƛƴƎǳƛƴ ǳƴ ƳŀƧƻǊ ƎǊŀǳ ŘΩƘƻƳƻƎŜƴŜƠǘŀǘ. Només així es podrà valorar 

ŀƳō ǊƛƎƻǊ ƭŜǎ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀǘǎ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƽΣ ŎƻƴŎǊŜǘŀǊ ŜǎǘǊŀǘŝƎƛŜǎ ŘŜ ƭƭǳƛǘŀ ŎƻƴǘǊŀ Ŝƭǎ ŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ƛΣ 

finalment, valorar els efectes de les campanyes i actuacions que es duguin a terme en aquest 

camp. 

9ƴ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ Ŏŀǎ Ŝǎ ǊŜǾŜƭŀ ƭŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀǘ ŘΩŀŎǘǳŀǊ ǇŜǊ ŀǎǎƻƭƛǊ ǳƴŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ 

ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ŀƳō ǾƝŎǘƛƳŜǎ ŀ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ 

Tipus de víctimes 

9ƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾƝŎǘƛƳŜǎ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ƳƻǎǘǊŀ ǳƴŀ ǘŜƴŘŝƴŎƛŀ ǎƻǎǘƛƴƎǳŘŀ Ŝƴ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 

víctimes mortals al llarg del període, amb una mitjana de 0,7 entre 2009 i 2018. De fet, en aquest 

període hi ha 4 anys sense víctimes mortals i 5, amb una de sola. Tan sols un any es registren 2 

víctimes mortals. Així, aquesta és una tendència molt estable. 
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El nombre de ferits greus i lleus es mostra també estable si bé hi ha dues etapes diferenciades, 

ŀƳō ŎŀƴǾƛǎ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлмп ƻ нлмрΦ 9ƭǎ ŦŜǊƛǘǎ ƎǊŜǳǎ ƳŀƴǘŜƴŜƴ ǳƴŀ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘΩмм ǾƝŎǘƛƳŜǎκŀƴȅ Ŧƛƴǎ 

al darrer trienni, en què aquesta xifra puja fins a 16,7. Respecte al nombre de ferits totals 

succeeix una cosa similar: hi ha una mitjana de 240 ferits lleus/any entre 2009 i 2014, la qual 

puja a 264 a partir de 2015 i fins a 2018. 

Taula 24. Nombre de víctimes en accidents a Vilanova i la Geltrú (2008-2018) 

 Morts Ferits greus Ferits lleus 

2009 0 9 303 

2010 1 10 225 

2011 0 12 225 

2012 0 9 251 

2013 1 11 245 

2014 1 12 204 

2015 1 11 276 

2016 2 20 270 

2017 1 19 283 

2018 0 11 227 

TOTALS 7 124 2509 

Font: SIDAT (SCT) 

3.3.7.2 DǊǳǇǎ ŘŜ ǊƛǎŎ Ŝƴ ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŀǘ ŘŜ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ 

tŜǊ ƳŀƧƻǊ ŘŜǘŀƭƭ Ŝƴ ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ ƛ ŘŜǘŜŎŎƛƽ ŘŜ ƎǊǳǇǎ ŘŜ ǊƛǎŎΣ Ŝƭ ¢ǊŜōŀƭƭ ǘŝŎƴƛŎ όнлмфύ ŜǎǘǳŘƛŀ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ 

dels anys 2016-2018 en relació als atropellaments (dades SIDAT). Algunes persones mostren una 

ƳŀƧƻǊ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ Ŝƴ ǊŜƭŀŎƛƽ ŀ ƭΩŜŘŀǘΣ ŦŀŎǘƻǊ ŘŜǘerminant de les capacitats de 

mobilitat i orientació. 

Dels vianants implicats en atropellaments, el 27% tenien més de 65 anys, sent el grup més 

nombrós de víctimes. Si agrupem, però, la franja de 35 a 54, el pes del grup arriba també entorn 

ŘΩǳƴŀ ǉǳŀǊǘŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŜǎ ǾƝŎǘƛƳŜǎ όнс҈ύΦ 9ƭǎ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ŘŜ ƳŜƴȅǎ ŘŜ мп anys atropellats 

representen el 20%.  

9ƴ ƭΩŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽ ŘŜ ŘŀŘŜǎ ŎƻƴƧǳƴǘŀ ŘΩƘƻƳŜǎ ƛ ŘŜ ŘƻƴŜǎΣ ǊŜǎǎŀƭǘŜƴ ŘǳŜǎ ŦǊŀƴƎŜǎ ŘΩŜŘŀǘΥ menys de 

14 anys i majors de 65 anys: 

¶ El grup de dones de més de 65 anys representa el 21% de la població i estan presents 

en el 19% dels atropellaments. 

¶ Entre les víctimes homes, destaquen els grups de 0 a 14 anys, de 25 a 34 anys i el de més 

de 74 anys. Dels homes, el grup de menys de 14 anys és el que mostra una major 

sobrerepresentació, ja que són el 24% de les víctimes quan sols suposen el 15% de la 

poōƭŀŎƛƽ ŘΩƘƻƳŜǎΦ 
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Figura 47. ±ƝŎǘƛƳŜǎ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ǎŜȄŜ ƛ ŜŘŀǘ όнлмс-2018) 

 

Font: SIDAT (SCT) 

 

3.3.7.3 Mitjans de locomoció implicats en els atropellaments 

En relació als mitjans de locomoció implicats en els atropellaments, la major part dels sinistres 

es produeixen entre vianants i vehicles lleugers (80%). Les motocicletes, tot i ser el 19% del 

parc de vehicles representen només el 6% dels vehicles implicats en atropellaments.  

9ȄƛǎǘŜƛȄ ǳƴŀ ǘŜƴŘŝƴŎƛŀ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ ŎǊŜƛȄŜƴǘ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ŀƳō ŎƛŎƭƻƳƻǘƻǊǎ ƛ ƳƻǘƻŎƛŎƭŜǘŜǎ 

implicats dins el període, tot i que amb valors molt baixos en nombres absoluts.  

Figura 48. Mitjans implicats en atropellaments, a Vilanova i la Geltrú (2016-2018) 

 

Font: SIDAT (SCT). 

3.3.7.4 Patinets elèctrics I altres vehicles de mobilitat personal (VMP) 

Els Vehicles de Mobilitat Personal tenen una presència molt destacada a les ciutats, on la 

micromobilitat es va afermant.  
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En un moment de definició i canvis normatius, l' ús dels espais disponibles pot suposar un 

conflicte amb els altres usuaris de la via.  

! ƭΩŀƴȅ нлнм Ŝǎ Ǿŀƴ ǊŜƎƛǎǘǊŀǊ мт ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŀƳō ǇŀǘƛƴŜǘǎ ŜƭŝŎǘǊƛŎǎ ƛƳǇƭƛŎŀǘǎΣ ǎŜƎƻƴǎ Ŝƭǎ ŎƻƳǳƴƛŎŀǘǎ 

recollits per la Policia Local de Vilanova i la Geltrú. En molts d'aquests accidents s'han hagut de 

lamentar ferides greus com fractures i traumatismes.  

άLƳǇŀŎǘŀǊ ŀƳō ǳƴŀ ǇŜǊǎƻƴŀ ŀ нр ǉǳƛƭƼƳŜǘǊŜǎ ǇŜǊ ƘƻǊŀΣ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ƳŁȄƛƳŀ ŀ ƭŀ ǉǳŀƭ ǇƻŘŜƴ ŀƴŀǊ 

Ŝƭǎ ǇŀǘƛƴŜǘǎ ŜƭŝŎǘǊƛŎǎΣ Ǉƻǘ ŎŀǳǎŀǊ ƭŜǎƛƻƴǎ Ƴƻƭǘ ƎǊŜǳǎέΣ ŜǎŎƭŀǊŜƛȄ ƭŀ tƻƭƛŎƛŀ [ƻŎŀƭΦ  

Segons defineix la Direcció General de Trànsit, un VMP és un vehicle d'una o més rodes dotat 

d'una única plaça i propulsat exclusivament per motors elèctrics que poden proporcionar al 

vehicle una velocitat màxima per disseny compresa entre els 6 i els 25 km/h  i que només poden 

disposar de seient si estan dotats d'un sistema d'auto-equilibrat. Com a norma general, els 

artefactes que no sobrepassin la velocitat de 6 km/h tenen la consideració de joguines.  

Des del mes de desembre de 2019 a Vilanova i la Geltrú existeix una normativa reguladora dels 

VMP que cal conèixer i respectar, el Decret 6485 sobre la regulació de vehicles de mobilitat 

personal: criteris de circulació. El decret no té afectació sobre els patinets sense motor, 

monopatins, bicicletes, bicicletes de pedalada assistida, (regulats en l'ordenança de circulació)  

ni vehicles per a persones amb mobilitat reduïda. Al mes de març de 2022 l'Ajuntament va posar 

en marxa una campanya de control als carrers perquè totes les persones usuàries dels Vehicles 

de Mobilitat Personal (VMP) compleixin la normativa. 

El Reial Decret 970/2020, aprovat el 10 de desembre de 2020, que modifica el Reglament 

General Circulació i el Reglament General de Vehicles en la seva definició dels VMPs com a 

vehicles, comporta que queda prohibida la seva circulació per les voreres i per les zones de 

vianants. Hauran de complir les normes de circulació com la resta de vehicles i queda també 

vedada la seva circulació en vies interurbanes, travessies, així com autopistes i autovies que 

transcorrin dins de poblat i en túnels urbans. 
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3.3.7.5 Elements urbans i accidentalitat 

Interseccions i cruïlles 

El Pla 2013-16 detectava la manca de visibilitat en cruïlles com una de les causes concurrents 

ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ǳƴŀ ŘƛŀƎƴƻǎƛ ǎƻōǊŜ Ŝƭǎ ŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ǇǊƻŘǳƠǘǎ ŀƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛΦ 9ƭ tƭŀ 

ŎƻƴǎǘŀǘŀǾŀ ǉǳŜ άǳƴŀ Ǿƛǎƛōƛƭƛǘŀǘ ƭƛƳƛǘŀŘŀ Ǉƻǘ ŜƳǇƛǘƧƻǊŀǊ ƭŀ ǎŜguretat viària i augmentar el risc 

ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎΦ  

1. Els vehicles mal estacionats sovint comporten greus problemes de visibilitat per a la 

població usuària de la via, siguin aquests vianants o persones usuàries del vehicle privat. 

9ƳǇƛǘƧƻǊŜƴ ƭŀ Ǿƛǎƛōƛƭƛǘŀǘ ƛ ƭŀ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘΩŀōŀǎǘŀǊ ǾƛǎǳŀƭƳŜƴǘ ŀƳō ǊŀǇƛŘŜǎŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ǾƛŀǊƛέΦ   

Així doncs, la pròpia configuració de les interseccions hauria de complir uns criteris 

mínims de seguretat, segons el Pla: 

o /ƻƳ ŀ ƴƻǊƳŀ ƎŜƴŜǊŀƭΣ Ŏŀƭ ŜǾƛǘŀǊ ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŘŜ ŎƻǘȄŜǎ ƻ ƭŀ ǳōƛŎŀŎƛƽ ŘŜ 

contenidors de brossa propers al pas de vianants, al costat per on ve el trànsit rodat. 

o /ŀƭ ŀǇƭƛŎŀǊ Ŝƭ ƳŀǘŜƛȄ ŎǊƛǘŜǊƛ ǇŜǊ ŀ ƭŀ ǳōƛŎŀŎƛƽ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ŜƭŜƳŜƴǘǎ ŎƻƳ Ǌŝǘƻƭǎ ŘŜ 

publicitat (opis), vegetació densa, etc. 

2. Això no obstant, també és freqüent que vehicles estacionats de forma regular 

perjudiquin la visibilitat. Aquest és el cas, en general, que es dona prop de les 

interseccions i dels passos de vianants.  

Per aquest motiu, el Pla recomanava que la pròpia configuració de les interseccions 

ƘŀǳǊƛŀ ŘŜ ŎƻƳǇƭƛǊ ǳƴǎ ŎǊƛǘŜǊƛǎ ƳƝƴƛƳǎ ŘŜ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘΣ ŘƛǎǘǊƛōǳƛƴǘ ƭŜǎ ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ 

a la via pública de manera que no obstaculitzessin un bon contacte visual i, sobretot, 

entre els vianants i vehicle privat a prop dels passos de vianants. L'any 2016 ja s'havien 

anat fent millores al respecte.  

3. Altres problemes de visibilitat són particularment greus a les interseccions dissenyades 

amb xamfrans. Com a norma general, es recomanava eliminar els xamfrans petits i 

substituir-los amb cantonades en corba. Per a xamfrans grans es suggeria un alternativa: 

ƻǊŘŜƴŀǊ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ƛ ŜǎǘŀōƭƛǊ ǇƛƭƻƴŜǎ ƻ ŀƭǘǊŜǎ ŜƭŜƳŜƴǘǎ ŦƝǎƛŎǎ ǉǳŜ ƛƳǇŜŘƛǎǎƛƴ 

ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŦƻǊŀ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀǘΦ 
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Figura 49. Ampliacions de les voreres a les cruïlles. Carrer Canàries.  

 

3.3.7.6 Elements reductors de velocitat 

[ŀ ƛƴǘǊƻŘǳŎŎƛƽ ŘΩŜƭŜƳŜƴǘǎ ǊŜŘǳŎǘƻǊǎ ŘŜ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘΣ  Ƨŀ ǎƛƎǳƛƴ ǎƻōǊŜŜƭŜǾŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ŎŀƭœŀŘŀ Ŝƴ 

Ǉŀǎǎƻǎ ŘŜ ǾƛŀƴŀƴǘǎΣ ŜǎǉǳŜƴŜǎ ŘΩŀǎŜ ƻ ŎƻƛȄƛƴǎ ōŜǊƭƛƴŜǎƻǎΣ Ŝǎ ǾŀƭƻǊŜƴ ǇƻǎƛǘƛǾŀƳŜƴǘ ǉǳŀƴ ǊŜǎƻƭŜƴ 

Ŏŀǎƻǎ ŘΩƛƴǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎΦ  

{ƽƴ ŜƭŜƳŜƴǘǎ ǉǳŜ ǎΩƘŀƴ ŘΩǳǘƛƭƛǘȊŀǊ ŜǎǇŜŎƛŀƭƳŜƴǘ Ŝƴ ǾƛŜǎ ǎŜŎǳƴŘŁǊƛŜǎ ƻƴ Ŏŀƭ ǇŀŎƛŦƛŎŀǊ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘΣ 

més que en la xarxa viària primària. En aquest sentit es corre el perill que els vehicles busquin 

recorreguts alternatius, i a més a més, es pot afectar excessivament la circulació dels camions 

ŘŜ ƳŜǊŎŀŘŜǊƛŜǎΣ Ŝƭǎ ŀǳǘƻōǳǎƻǎ ǊŜƎǳƭŀǊǎ ƻ Ŝƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŘΩŜƳŜǊƎŝƴŎƛŀ όǇŜǊ ŜȄŜƳǇƭŜ Ŝǎ ǇǊŜŦŜǊƛōƭŜ 

emprar coixins berlinesos en rutes per on passa el bus enlloc de plataformes elevades o 

ŜǎǉǳŜƴŜǎ ŘΩŀǎŜύΦ  

[Ŝǎ ǊŜŎƻƳŀƴŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ 5ƛǇǳǘŀŎƛƽ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ƛƴŘƛǉǳŜƴ ǉǳŜ Ŝƴ ŎŀǇ Ŏŀǎ ǎΩƘŀ ŘŜ ǎǳǇŜǊŀǊ ǳƴ 

pendent màxim del 10% en els elements reductors de velocitat. 
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Figura 50. Elements reductors de velocitat 

 

3.3.7.7 tǳƴǘǎ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƽ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ (2016-18) 

[Ŝǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜƭ ƳŀǇŀ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ ŜƭŀōƻǊŀǘ ƳƻǎǘǊŜƴ ǳƴŀ ŦƻǊǘŀ ŘƛǎǇŜǊǎƛƽ ǇŜƭ ƴǳŎƭƛΦ 9ƭ ά¢ǊŜōŀƭƭ 

ǘŝŎƴƛŎ ŘŜ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ǾƛŁǊƛŀΣ ǇŀŎƛŦƛŎŀŎƛƽ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵέ όнлмфύ Ŧŀ ǳƴ ŜǎǘǳŘƛ ŘŜǘŀƭƭŀǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ 

punts. Per a cadascun es va r realitzar una descripció de la seva ubicació, funcionalitat i 

característiques principals de les seves interseccions: 

¶ bƻƳōǊŜ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ  

¶ Disponibilitat i tipus de regulació 

¶ Accessibilitat 

¶ 5ƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŀǘ ŘΩƻǊŜƭƭŜǎ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎŎƛƽ 

¶ Condicions de senyalització horitzontal i vertical 
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Figura 51. tǳƴǘǎ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƽ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘǎ όнлмс-18) 

 

 

Punt amb 5 atropellaments:  

/ŀǊǊŜǊ ŘŜ WƻǎŜǇ /ƻǊƻƭŜǳ ŀƳō ¢ƻǊǊŜ ŘΩŜƴǾŜƧŀ 

Atropellaments amb ferits lleus. Les deficiències detectades a aquest punt són: 

¶ [ŀ ƳŀƴŎŀ ŘΩǳƴ Ǉŀǎ ŘŜ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ Ŝƴ Ŝƭ ǊŀƳŀƭ ƴƻǊŘ ŘŜ ƭŀ ŎǊǳƠƭƭŀΦ /ŀƭ ŘƛǊ ǉǳŜ Ƙƛ Ƙŀ ǳƴ Ǉŀǎ ŘŜ 

vianants a 45 metres, ben traçat i amb visibilitat, però que no serveix la mobilitat a peu 

en aquesta intersecció. 

¶ 9ƴ Ŝƭ ƭƭƻŎ ƻƴ Ƙƛ ƘŀǳǊƛŀ ŘΩƘŀǾŜǊ ŀǉǳŜǎǘ Ǉŀǎ ǉǳŜ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ Ƙƛ Ƙŀ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ ƭŀ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ 

ŀƳō ƳƼŘǳƭǎ ǇǊŜŦŀōǊƛŎŀǘǎ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊŀŘŀ ŘΩŀǳǘƻōǵǎΦ 

¶ Si bé es pot considerar que els passos existents estan ben ubicats, aquesta situació no 

Şǎ ƭΩƼǇǘƛƳŀΥ ƴƻ ǎŜƎǳŜƛȄŜƴ ƴƛ Ŝǎǘŀƴ ŀƭƛƴŜŀǘǎ ŎƻƳǇƭŜǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ƭŜǎ ǾƻǊŜǊŜǎ ƛ Ŝƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜƭ 

ƎƛǊ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǉǳŜ ōŀƛȄŜƴ ǇŜǊ WƻǎŜǇ /ƻǊƻƭŜǳ Ŏŀ ŀ ƭŀ ŘǊŜǘŀ ǇŜǊ ¢ƻǊǊŜ ŘΩ9ƴǾŜƧŀ ƭΩŜƴǘǊŀŘŀ 

és ràpida i pot derivar en atropellaments.  

 



PMUS de Vilanova i la Geltrú. EAE 

 

  94 

Figura 52. /ǊǳƠƭƭŀ ŘŜƭ /ŀǊǊŜǊ ŘŜ ƭΩ!ōŀǘ 9ǎŎŀǊǊŞ  ό/ŀǊǊŜǊ ŘŜ WƻǎŜǇ /ƻǊƻƭŜǳύ ŀƳō Ŝƭ /ŀǊǊŜǊ ŘŜ ƭŀ 
¢ƻǊǊŜ ŘΩ9ƴǾŜƧŀ 

 

Aquests problemes contribueixen a que alguns vianants travessin fora dels passos. Com a 

algunes propostes de millora, el Treball tècnic de Seguretat Viària (2019) recomanava la 

ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘΩǳƴ Ǉŀǎ ŘŜ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ŀƭ ƴƻǊŘ ŘŜ ƭŀ ŎǊǳƠƭƭŀΣ Ŝƭ ǉǳŜ ǎǳǇƻǎŀǊƛŀ ƳƻǳǊŜ uns metres la 

ǇŀǊŀŘŀ ŘΩŀǳǘƻōǵǎΦ ! ƳŞǎΣ Ŝǎ ǇƻŘǊƛŜƴ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊ ƻǊŜƭƭŜǎ ǉǳŜ ǘŀƴǉǳŜǎǎƛƴ ƭŀ ŎǊǳƠƭƭŀ ŀ ƭŜǎ ŎŀƴǘƻƴŀŘŜǎ 

nord-oest i sud-oest.  Avui dia encara no s'han realitzat cap d'aquestes millores. 

Figura 53. Propostes de millora de la seguretat (2019) i estat actual (2022) 

 

Punts amb 3 atropellaments cadascun 

Aquests punts es localitzen a llocs amb una forta presència de vianants, com el Poliesportiu 

aǳƴƛŎƛǇŀƭ [ŀ tƛǎŎƛƴŀ ƻ ŀŎŎŜǎǎƻǎ ŀ ŜǎŎƻƭŜǎ ό9ǎŎƻƭŀ tƻƳǇŜǳ CŀōǊŀ ƛ ƭΩ9ǎŎƻƭŀ {ŀƴǘ WƻǊŘƛύΦ  

1. Carrer Josep Coroleu  / Carrer Pelegrí Ballester (Poliesportiu municipal La Piscina) 

2. Carrer Pelegrí Ballester / Rambla Salvador Samà (Escola Pompeu Fabra) 

3. Rambla de Sant Jordi / Carrer de la Mare Isabel Ventosa (Escola Sant Jordi) 

4. /ŀǊǊŜǊ ŘŜƭ 5ǊΦ CƭŜƳƛƴƎ κ /ŀǊǊŜǊ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀƴȅ κ !ǾƛƴƎǳŘŀ ŘŜ WŀǳƳŜ .ŀƭƳŜǎ 
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Carrer Josep Coroleu  / Carrer Pelegrí Ballester (Poliesportiu municipal La Piscina). 

Atropellaments amb ferits lleus.  

LƴǘŜǊǎŜŎŎƛƽ Ŝƴ ά¢έ ŀƳō ǳƴ Ǿƛŀƭ ŘŜ ȄŀǊȄŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŀƳō ǳƴ ŎŀǊǊƛƭ ǇŜǊ ǎŜƴǘƛǘ ƛ ǳƴ ŘŜ ƎƛǊ ŀ ƭΩŜǎǉǳŜǊǊŀ 

ŎŀǇ ŀ tŜƭŜƎǊƝ ƛ .ŀƭƭŜǎǘŜǊΦ /ŀƭ ŀŦŜƎƛǊ ǳƴŀ ƭƝƴƛŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǉǳŜΣ ŀƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜ ƭŀ Ŧŀœŀƴŀ ŘŜƭ 

poliesportiu (en plena cruïlla) es converteix en reserva per a pŀǊŀŘŀ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ ƛ Ŝƴ ǳƴŀ Ǉƭŀœŀ ŘŜ 

ǊŜǎŜǊǾŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ŘƛǎŎŀǇŀŎƛǘŀǘ Ƨǳǎǘ ŀōŀƴǎ ŘŜ ƭΩǵƴƛŎ Ǉŀǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘ ǎƻōǊŜ ƭŀ Ǿƛŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭΦ 

[Ŝǎ ŘŜŦƛŎƛŝƴŎƛŜǎ ŘŜǘŜŎǘŀŘŜǎ ŀ ŀǉǳŜǎǘ ǇǳƴǘΣ ǉǳŜ ǎǳǇƻǎŜƴ ǳƴ ǊƛǎŎ ŘΩŀǘǊƻǇŜƭƭŀƳŜƴǘΣ ǎƽƴΥ 

¶ 5ŀǾŀƴǘ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ ŘŜ ƭŀ Ȋƻƴŀ ƛ ƭŀ ŦǊŜǉǸŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ǾƛŀƴŀƴǘǎΣ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƛȄ ǳƴ ŘŜƭǎ 

problemes; hi ha dues bandes sonores per alentir la velocitat de pas per la cruïlla. 

¶ 5ŀǾŀƴǘ ƭŀ ŦƻǊǘŀ ŘŜƳŀƴŘŀ ŘŜ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŀ ǇŜǳΣ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ŀƳō ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ƎŜƴǘ ŀ ǇŜǳ 

ǉǳŜ ǘǊŀǾŜǎǎŀ ǘŀƳōŞ ŦƻǊŀ ŘŜƭǎ ǇŀǎǎƻǎΣ ƻƴ Ƙƛ ƘŀǳǊƛŀ ŘΩƘŀǾŜǊ Ŝƭ Ǉŀǎ ƛƴŜȄƛǎǘŜƴǘ ŀǊŀΦ  

Figura 54. Cruïlla Carrer Josep Coroleu  / Carrer Pelegrí Ballester 

 

 

 

Com a recomanació principal es proposava implantar el pas de Vianants que manca, per al que 

caldria realitzar altres modificacions amb la parada d'autobús, bandes sonores o girs en els 

carrils. Avui dia encara no s'han realitzat cap d'aquestes millores. 
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Figura 55. Propostes de millora de la seguretat (2019) i estat actual (2022) 

 

 

Carrer Pelegrí Ballester / Rambla Salvador Samà (Escola Pompeu Fabra). Atropellaments amb 

ferits lleus.  

Aquest és un punt important de pas a peu ja que hi ha una escola en un dels costats i una plaça 

ƛ Ȋƻƴŀ ŘŜ ŎƻƴǾƛǾŝƴŎƛŀ ŀ ƭΩŀƭǘǊŀΣ ŀ ƳŞǎ ŘŜƭ ƳŜǊŎŀǘ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭΦ ! ƭŀ wŀƳōƭŀ ŘŜ {ŀƭǾŀŘƻǊ {ŀƳŁ 

ǎΩƻōǎŜǊǾŜƴ ŀƭƎǳƴŜǎ ōƻƴŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŀǘΣ ŀƳō ŀǇŀrcament de motos abans 

del pas. Arribant per Pelegrí Ballester hi ha orelles a tots dos costats, però no es prolonguen fins 

ŀ ƭŀ ŦƛƭŜǊŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜ {ŀƭǾŀŘƻǊ {ŀƳŁΦ 

La cruïlla presenta algunes disfuncions, tant en el ramal de Salvador Samà (prioritari) com en la 

sortida per Pelegrí i Ballester. 

Figura 56. Carrer Pelegrí Ballester / Rambla Salvador Samà (Escola Pompeu Fabra) 

 

!ƭƎǳƴŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ǇǊƻǇƻǎǘŜǎ ǊŜŎƻƳŀƴŀŘŜǎ ǎƻƴ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊ ƻǊŜƭƭŀ ǉǳŜ ŀŎǳƭƭƛ ƭΩŀŎǘǳŀƭ ŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜ 

motos baixant per Salvador Samà al costat dret i instal·lar focus en el primer dels dos passos que 

es troben baixant, pintar la línia de separació de carrils baixant per Salvador Samà o construir 

ƻǊŜƭƭŀ ǉǳŜ ŀŎǳƭƭƛ ƭΩŀŎǘǳŀƭ ŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜ Ƴƻǘƻǎ ōŀƛȄŀƴǘ ǇŜǊ {ŀƭǾŀŘƻǊ {ŀƳŁ ŀƭ Ŏƻǎǘŀǘ ŘǊŜǘ ƛ 

instal·lar focus en el primer dels dos passos que es troben baixant, entre altres. S'han realitzat 
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diverses accions en aquesta zona com el carril bici a la Rambla Salvador Samà i millora de la 

visibilitat a l'entorn dels passos de vianants. 

Figura 57. Propostes de millora de la seguretat (2019) i estat actual (2022) 

 

 

Rambla de Sant Jordi / Carrer de la Mare Isabel Ventosa (Escola Sant Jordi). Atropellaments amb 

2 ferits lleus i 1 ferit greu. 

! ƭΩŀƴȅ нлмт ƭŀ /ƻƳƛǎǎƛƽ ŘŜ /ŀƳƛƴǎ 9ǎŎƻƭŀǊǎ Ǿŀ ŦŜǊ ǳƴ ŜǎǘǳŘƛ 

ŘΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŜǎŎƻƭŀǊ ŘŜ ƭΩ9ǎŎƻƭŀ {ŀƴǘ 

WƻǊŘƛΦ 9ƭ Ǉǳƴǘ ŦƻǊǘ ƛ ŀ ƭŀ ǾŜƎŀŘŀ Ŝƭ Ǉǳƴǘ ŦŜōƭŜ ŘŜ ƭΩŜǎŎƻƭŀ {ǘΦ WƻǊŘƛ ƛ 

ƭŀ ƭƭŀǊ ŘΩƛƴŦŀƴǘǎ 9ǎŎŀǘŜǊŜǘ ǇŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ Şs la seva 

localització al mig de la Rambla St. Jordi (en aquest document es 

ǇŀǊƭŀǊŁ ŘŜ ƭΩŜǎŎƻƭŀ {ǘΦ WƻǊŘƛ ǇŜǊƼ ǘƻǘ Şǎ ŜȄǘǊŀǇƻƭŀōƭŜ ŀ ƭΩ9ǎŎŀǘŜǊŜǘύΦ 

Aquesta via és molt utilitzada pels cotxes per sortir de la Ronda 

Ibèrica i entrar a Vilanova i la Geltrú. Sembla que pels cotxes és 

ǳƴŀ ŜȄǘŜƴǎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀΦ tŜǊ ƭΩ9ǎŎƻƭŀ Ŝƭ ŦŜǘ ŘΩŜǎǘŀǊ ǎƛǘǳŀŘŀ ŀ 

ƭΩŜȄǘǊŜƳ Ŝǎǘ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ŀƭ ƭƝƳƛǘ ŘŜƭ ǘƻǊǊŜƴǘ ŘŜ {ǘŀΦ 

Magdalena i la zona de polígons fa que tots els alumnes hagin de 

travessar la Rambla St. Jordi. Aquest mateix punt feble es pot 

revertir a punt fort ja que els passos son clars i es poden prioritzar fàcilment com a camins 

escolars. Algunes de les propostes recomanades eren : Limitar la velocitat,  bandes de reducció, 

senyals lluminosos, supressió de places dΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŀƭ Ŏƻǎǘŀǘ ŘŜƭǎ Ǉŀǎǎƻǎ ŘŜ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ƛ ƭŀ 

ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ǳƴŀ ōŀǊǊŜǊŀ ƳŜǘŁƭϊƭƛŎŀΦ/ƻƳ ŀ ƳŜǎǳǊŀ ŘΩŜŘǳŎŀŎƛƽΣ ƛƳǇŜŘƛǊ ŀǇŀǊŎŀǊ Ŝƴ ŘƻōƭŜ Ŧƛƭŀ 

per acompanyar als  alumnes.  
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Figura 58. Rambla de Sant Jordi / Carrer de la Mare Isabel Ventosa (Escola Sant Jordi) 

 

! ƭΩŀƴȅ нлмфΣ  Ŝƭ ¢ǊŜōŀƭƭ ǘŝŎƴƛŎ όǇƻǎǘŜǊƛƻǊ ŀ ƭΩŜǎǘǳŘƛ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƛǎǎƛƽ ŜǎŎƻƭŀǊύΣ ǊŜŎƻƳŀƴŀǾŀ  ǊŜǳōƛŎŀǊ 

els passos de vianants en la trajectòria natural a peu, a prop de la cruïlla,  establir aparcament 

de motos en la sortida de Mare Isabel Ventosa per a millorar la visibilitat al pas entre vianants i 

vehicles que surten cap a Rambla Sant Jordi o instal·lar senyal S-13 en el vial de baixada de Sant 

Jordi, abans del primer pas, arribant a Mare Isabel Ventosa (costat centre nucli), entre altres.   

Figura 59. Propostes de millora de la seguretat (2019)  

 

!Ǿǳƛ Ŝƴ Řƛŀ ǎΩƘŀ ǇǊƻƘƛōƛǘ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŀƭ ŎŀǊǊŜǊ aŀǊŜ LǎŀōŜƭ ǾŜƴǘƻǎŀ ƛ Ŝǎ ŎƻƭϊƭƻŎŀǊŁ ǳƴ ŀƭǘǊŜ ŎƻƛȄƝ 

berlinès.   

Figura 60. aƛƭƭƻǊŜǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŜǎ ŀƭ ŎŀǊǊŜǊ ƳŀǊŜ LǎŀōŜƭ ±ŜƴǘƻǎŀΥ ǇǊƻƘƛōƛŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ 

3.3.8 Costos unitaris del transport 

A continuació, es realitza un anàlisi econòmica dels costos unitaris actuals dels principals modes 

ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǉǳŜ ǎŜǊǾƛǊŀƴ ŘŜ ōŀǎŜ ǇŜǊΣ ǇƻǎǘŜǊƛƻǊƳŜƴǘΣ ŎƻƴŝƛȄŜǊ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŦǳǘǳǊŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ 

costos en base al nombre de viatges previstos per mode de transpoǊǘǎ ǎŜƎƻƴǎ ƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ŘŜ 

mobilitat escollida. 
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tŜǊ ŀ ŀǉǳŜǎǘ ŎŁƭŎǳƭΣ Ŝǎ ŦŀǊŀƴ ǎŜǊǾƛǊ ŘŜ ǊŜŦŜǊŝƴŎƛŀ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ǇǳōƭƛŎŀŘŜǎ ǇŜǊ ƭΩ!¢a ό{ŜƎǳƛƳŜƴǘ ƛ 

actualització dels costos socials i ambientals de la mobilitat a la Regió Metropolitana de 

.ŀǊŎŜƭƻƴŀ ǇŜǊ ŀ ƭΩŀƴȅ нлмп ƛ tƭŀ ŘƛǊŜŎǘƻǊ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ нлнл-2005) sobre els costos unitaris per 

modes de transport. 

3.3.8.1 Tipus de costos 

3.3.8.2 Costos interns 

Els costos interns suposen el cost de poder usar un determinat mode de transport. Aquests 

costos inclouen diversos elements:  

1. D'una banda, el cost directe perquè l'usuari pugui usar un mitjà de transport (el cost del 

combustible i estacionament del vehicle privat o el cost d'un trajecte en taxi).  

 Si considerem el grau de percepció del cost per part de l'usuari, considerar aquests 

valors de combustible o tarifa seria el "cost intern percebut", aquell que l'usuari sol tenir 

en compte ("percep") a l'hora d'efectuar el viatge o de comparar dues o més alternatives 

de transport.  

2. No obstant això, hi ha una altra partida a considerar, els "costos interns no percebuts", 

aquells que l'usuari no sol tenir en compte ("no percep ") quan fa el viatge però que 

necessita pagar per tenir dret a usar la manera de transport triat.  En el cas del cotxe 

ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊΣ ǎŜǊƛŀ ƭΩŀǎǎŜƎǳǊŀƴœŀΣ Ŝƭ ƳŀƴǘŜƴƛƳŜƴǘ ƻ Ŝƭ ǇǊƻǇƛ Ŏƻǎǘ ǇŜǊ ŀŘǉǳƛǊƛǊ Ŝƭ Ǿehicle.  

3.3.8.3 Cost del temps 

Un altre cost no percebut seria el "cost del temps", derivat del temps de recorregut, el que tarda 

l'usuari a fer del viatge. En els costos unitaris del transport de viatgers té molta influència aquest 

paràmetre, que difereix de cada manera. 

Per a algunes maneres com el transport públic o la bicicleta, també es pot considerar el cost del 

temps de "accés, enllaç i dispersió" i el cost del temps d'espera per accedir al servei. 

A l'hora d'avaluar els costos considerant aquestes tres dades, podem veure com el total varia en 

cada mode de transport: 

¶ Per al turisme privat, la motocicleta i el ciclomotor els costos interns per a la persona 

usuària són superiors als costos del temps. 

¶ Tanmateix, el cost del temps és el principal factor que explica que els costos unitaris de 

ƭΩŀǳǘƻōǵǎΣ Ŝƴ ŜǎǇŜŎƛŀƭ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ǳǊōŁΣ ǎƛƎǳƛƴ ǊŜƭŀǘƛǾŀƳŜƴǘ ƳŞǎ ŜƭŜǾŀǘǎΦ  

3.3.8.4 Costos externs 

Els costos externs del transport també són costos normalment no percebuts per l'usuari. Els 

modes de transport sostenibles són els que provoquen menors impactes socials i ambientals 

negatius, com el mode a peu o la bicicleta.  

Els costos externs es poden classificar en diverses categories. La Unió Europea ha publicat, des 

de l'any 2014, diversos manuals i actualitzacions. És un tema molt important ja que les últimes 
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dades de l'any 2018 mostren que el total dels costos externs de transport s'estima en al voltant 

d'1 milió d'euros anuals (els costos d'infraestructura no s'inclouen en aquesta xifra). 

tǊŜǎŜƴǘŀǊŜƳ ŀǉǳŜǎǘǎ Ŏƻǎǘƻǎ ǎŜƎƻƴǎ ƭŀ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀŎƛƽ ǎŜƎǸŜƴǘΣ ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭŀ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛŀ 

desenvolupada a Barcelona que incorpora les dades europees:  

¶ Accidents: ŎƻƳǇǊŝƴ ŘŜǎ ŘŜƭǎ Ŏƻǎǘƻǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ ǇŜǊ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƛƽ ƎŜƴŜǊŀƭ Ŧƛƴǎ ŀƭǎ Ŏƻǎǘƻǎ 

intangibles percebuts per la societat, passant pels costos indirectes per la pèrdua de 

capacitat productiva de la població.  

¶ Contaminació atmosfèrica: s'estima l'efecte dels gasos i les partícules contaminants des 

del punt de vista dels danys materials directes (edificis i collites), els costos directes de 

salut i la valoració de la pèrdua equivalent d'anys de vida.  

¶ Canvi climàtic: es considera un cost de reducció de les emissions directes de gasos 

d'efecte hivernacle (GEI), relacionades amb el consum d'energia per part dels vehicles, 

fins a un llindar a mitjà termini.  

¶ Soroll: Es valora les molèsties percebudes pels habitants en àmbits urbans i interurbans, 

ƛ ǎΩŜǎǘƛƳŜƴ Ŝƭǎ Ŏƻǎǘƻǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ ƛ ƛƴŘƛǊŜŎǘŜǎ ǇǊƻǾƻŎŀǘǎ ǇŜǊ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƳŀƭŀƭǘƛŜǎ 

ǊŜƭŀŎƛƻƴŀŘŜǎ ŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘ ŀƳō ƭΩŜȄǇƻǎƛŎƛƽ ŀƭ ǎƻǊƻƭƭΦ  

¶ Efecte barrera: Es valora el temps perdut pels vianants a causa de la prioritat de pas dels 

vehicles en els encreuaments.  

¶ Ocupació de l'espai: ǎΩŜǎǘƛƳŀ Ŝƭ Ŏƻǎǘ ƻǇƻǊǘǳƴƛǘŀǘ ŀǎǎƻŎƛŀǘ ŀƭ ƳƛƭƭƻǊ ǵǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǳ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ 

ocupat per les infraestructures de transport.  

¶ Danys al paisatge i la natura: {ΩŜǎǘƛƳŜƴ Ŝƭǎ Ŏƻǎǘƻǎ ŘŜ ǊŜǇŀǊŀŎƛƽ ƛ ŎƻƳǇŜƴǎŀŎƛƽ ŀ 

ǇƻǎǘŜǊƛƻǊƛ ŘŜƭǎ Řŀƴȅǎ ǇǊƻǾƻŎŀǘǎ ǇŜǊ ƭŀ ǇŝǊŘǳŀ ŘΩƘŁōƛǘŀǘ ƴŀǘǳǊŀƭΣ ƭŀ ƛƳǇŜǊƳŜŀōƛƭƛǘȊŀŎƛƽ 

ŘŜƭ ǎƼƭ ƛ ƭŀ ŎƻƴǘŀƳƛƴŀŎƛƽ ŘŜƭ ǎƼƭ ƛ ƭΩŀƛƎǳŀ ŀƭ Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘŜ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΦ  

¶ Processos Avant-Post: Es tracta de les emissions indirectes relacionades amb la 

ŦŀōǊƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ƛ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎΣ ŎƻƴǎǘǊǳŎŎƛƽ ƛ ƳŀƴǘŜƴƛƳŜƴǘ ŘΩƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƛ 

ŘŜǎōŀƭƭŜǎǘŀƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ŜƭŜƳŜƴǘǎΦ  

¶ Variació plusvàlua: es valoren tant la pèrdua de plusvàlua generada en els habitatges 

ǇǊƻǇŜǊǎ ŀ ǳƴŀ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŎƻƳ Ŝƭ Ǝǳŀƴȅ ŘŜǊƛǾŀǘ ŘŜ ƭΩŜȄƛǎǘŝƴŎƛŀ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴǎ 

ŦŜǊǊƻǾƛŁǊƛŜǎ ǇǊƻǇŜǊŜǎ ŀƭǎ ƘŀōƛǘŀǘƎŜǎΣ ǉǳŜ ƎŀǳŘŜƛȄŜƴ ŘΩǳƴŀ ƳŀƧƻǊ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ƛ ǉǳŜ 

genera un augment de preu del bé immoble.  

3.3.8.5 Costos unitaris totals (usuari, temps i externs) 

{ΩŀŘƧǳƴǘŀ ǳƴŀ ǘŀǳƭŀ ŀƳō ƭŀ ǊŜƭŀŎƛƽ ŘŜǘŀƭƭŀŘŀ ŘŜƭǎ Ŏƻǎǘƻǎ ǇŜǊŎŜōǳǘǎ ƛ ƴƻ ǇŜǊŎŜōǳǘǎ ŘŜ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ 

modes de transport.   

Destacar que, en considerar els costos unitaris totals, els modes de transport mostren una 

estructura de costos diferent. Mentre que en el cotxe privat la principal partida són els costos 

per a la motocicleta i ciclomotor són els costos externs; i en la bicicleta privada sovint és el cost 

del temps. 
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! ƭŀ ǘŀǳƭŀ ǎŜƎǸŜƴǘ ǎΩŜǎǇŜŎƛŦƛǉǳŜƴ Ŝƭǎ ǘƛǇǳǎ ŘŜ Ŏƻǎǘƻǎ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎŜƎƻƴǎ ƳƻŘŜǎ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴŀ 

ǘŀǳƭŀ ŘΩŜƭŀōƻǊŀŎƛƽ ǇǊƼǇƛŀΣ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ǇǳōƭƛŎŀŎƛƽ Seguiment i actualització dels costos socials 

ƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭǎ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀ ƭŀ wŜƎƛƽ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ǇŜǊ ŀ ƭΩŀƴȅ нлмпΦ CŀǎŜ LL ς 

Costos Socials i Ambientals de la Mobilitat a la RMB 2014.  Barcelona: ATM - Autoritat del 

Transport Metropolità / SENER (2017). 
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Taula 25. Tipus de costos del transport  

 

1. Costos interns 

1.1.Manteniment 

infraestructura

1.2. Costos 

operació usuaris 

- interns fixos 

1.3. Costos 

operació usuaris - 

interns variables

Percebuts Aparcament 

origen

Combustible/energ

ia

Aparcament 

destí
Peatges

No percebuts Reparació sots
Propietat Lubricants

Contaminació 

atmosfèrica

Cost del temps del 

viatge de l' usuari

Neteja Assegurances
Pneumàtics i altres 

peces
Sorolls

Informació - 

panells
Impostos

Manteniment i 

reparacions
Accidents

Informació - 

càmeres
Multes Canvi climàtic

Informació - 

estació 

meteorològica

Efecte barrera de 

les 

infraestructures

Senyalització i 

seguretat

Ocupació de l' 

espai per les 

infraestructures
Processos Avant-

post

Percebuts Tarifa d' accés al 

servei i multes a 

usuaris
No percebuts Reparació sots Amortització Combustible / energiaContaminació 

atmosfèrica

Cost de temps de 

recorregut

Neteja

Asseguradora Peatges

Sorolls

Cost de temps d' 

accés a la xarxa d' 

enllaç

Informació - 

panells

Impostos Lubricants
Accidents

Cost de temps d' 

espera

Informació - 

càmeres

Estructura / 

administració

Pneumàtics i altres peces
Canvi climàtic

Informació - 

estació 

meteorològica

Aparcament Personal Efecto barrera de 

les 

infraestructures

Senyalització i 

seguretat

Altres Manteniment i 

reparacions

Ocupació de l' 

espai per les 

infraestructures

Processos Avant-

post

Percibidos Tarifa de acceso al 

servicio y multas a 

usuarios

No percibidos
Plataforma Amortizació Personal

Contaminació 

atmosfèrica

Cost de temps de 

recorregut

Via Impostos Energia de traccióSorolls

Cost de temps d' 

accés a la xarxa d' 

enllaç

Túnel
Cànons i serveis 

ADIF
Accidents

Cost de temps d' 

espera

Electrificació
Altres materials i 

serveis
Canvi climàtic

Catenària Varis

Efecto barrera de 

las 

infraestructuras

Senyalització i 

seguretat

Ocupació de l' 

espai per les 

infraestructures

Processos Avant-

post

Transport públic de 

viatgers ferroviari (tren)

Tipus de transport
Percepció dels 

costos
2. Costos externs 3. Cost del temps

Transport privat de 

passatgers per carretera 

(vehicle privat, turisme, 

motocicleta, bicicleta)

Transport públic de 

viatgers per carretera 

(Autobús urbà, interurbà 

i taxi)
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3.3.8.6 Costos unitaris actuals del principals modes de transport 

3.3.8.6.1 Metodologia 

Per als resultats presentats en aquest capítol de medi ambient, utilitzarem la variable "viatges-

km" anuals, a partir del parc de vehicles municipal i les dades de mobilitat obtingudes en les 

enquestes realitzades amb motiu del PMUS de Vilanova i la Geltrú. 

Els viatges-km mesuren el nombre total de quilòmetres recorreguts per les persones usuàries 

(viatgers i viatgeres o passatgers i passatgeres) dels modes de transport de passatge. 

Taula 26. Modes de transport i viatges-km/mode 

Mode de transport Viatges-km (2026) 

Lleugers gasolina      106.629.449,2  

Lleugers dièsel        78.425.318,9  

Motos          9.010.801,1  

Pesants          5.819.773,9  

Autobusos          1.203.792,9  

Tren (RENFE)              322.769,0  

9ƭǎ ŎƻŜŦƛŎƛŜƴǘǎ ŘŜ ŎŁƭŎǳƭ ǎΩƘŀƴ ƻōǘƛƴƎǳǘ ŘŜƭ άtƭŀ ŘƛǊŜŎǘƻǊ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ нлнл-2025. Estudis 

instrumentals. Seguiment i actualització dels costos socials i ambientals al Sistema Integrat de 

Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB) l'any 2017 i escenaris tendencial i proposta a 

нлнрέ ŘŜ ƭΩ!¢a - Autoritat del Transport Metropolità (2019). 

Taula 27. /ƻǎǘƻǎ ǳƴƛǘŀǊƛǎ όϵκǾƛŀǘƎŜǎ-Km - ϵκǘƻƴŀ-km) del transport viari privat de persones, 
per conceptes (SIMMB 2017) 

Transport privat per carretera 

Turisme privat 0,707 

Persona usuària* 0,333 

Cost del temps 0,248 

Costos externs 0,126 

Motocicleta i ciclomotor 1,279 

Persona usuària* 0,392 

Cost del temps 0,232 

Costos externs 0,655 

Transport públic 

Autobús 1,035 

Operació/Tarifa 0,228 

Cost del temps 0,761 

Costos externs 0,045 

Tren de rodalies 0,518 

Operació 0,150 

Cost del temps 0,358 

Costos externs 0,010 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ƳŜǊŎŀŘŜǊƛŜǎ όϵκǘƻƴŀ-
km) 

Mercaderies 1,320 

Persona usuària 1,155 

Costos externs 0,165 
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(*) Inclou el cost de les infraestructures de lliure circulació i els peatges pel turisme privat i la 

motocicleta. 

3.3.8.6.2 Resultats obtinguts a Vilanova i la Geltrú 

[ΩŜǎǘǳŘƛ ŘŜƭǎ Ŏƻǎǘƻǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘǎ ŀƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ ǇǊŜǎŜƴǘŀ Ŝƭ ǾŀƭƻǊ ƳŞǎ ŀƭǘ 

associat al transport de mercaderies. Respecte al transport de persones, el vehicle privat 

presenta el valor més alts, seguir de la motocicleta / ciclomotor, autobusos i tren de rodalies. 

Taula 28. Costos del transport a Vilanova i la Geltrú. Any 2026 

Tipus de cost Turisme privat 
Motocicleta i 
ciclomotor 

Autobús 
Tren de 
rodalies 

Mercaderies 

Persona usuària* 72.099.188,2 3.744.168,1 3.485.702,7 1.366.281,9 66.276.242,9 

Cost del temps 53.695.491,5 2.215.936,2 11.634.297,0 3.260.859,4  

Costos externs 27.280.773,9 6.256.199,2 687.967,6 91.085,5 9.468.034,7 

Total 153.075.453,7 12.216.303,5 15.807.967,3 4.718.226,7 75.744.277,6 

 

Figura 61. Costos del transport a Vilanova i la Geltrú. Valors absoluts. Any 2026 
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Figura 62. Costos del transport a Vilanova i la Geltrú. Valors relatius. Any 2026 

 

 

¶ Respecte als costos de la persona usuària, el turisme i el transport de mercaderies son 

els que té major incidència amb un 94% del total dels seus costos.  

¶ Respecte al cost del tempos, el turisme representa el 75% del total.  

¶ Respecte als costos externs, el turisme torna a ser el protagonista, però cal destacar el 

valor de les motocicletes i ciclomotors  les motocicletes i ciclomotors que presenten uns 

valor molt elevats comparats amb la resta de modes (14,3% del total).  

Les externalitats associades als costos del transport tenen més impacte al medi ambient, seguit 

del soroll, accidents i canvi climàtic.  
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Figura 63. Costos de les externalitats a Vilanova i la Geltrú. Valors absoluts. Any 2026 

 

 

17.083.797

11.428.584

5.972.497

4.138.632

2.183.341

1.207.837

1.121.509

647.863

Contaminació atmosfèrica

Sorolls

Accidents

Canvi climàtic

Efecte barrera

Ocupació de l' espai

Processos avant-post

Danys al paisatge i a la natura
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4 AVALUACIÓ AMBIENTAL  

4.1 CONTAMINACIÓ ATMOSFÈRICA DEL MUNICIPI CAUSADA PEL TRÀNSIT 

A partir del nombre de vehicles per quilòmetre i segons tipus de vehicle, es calcularà la 

contaminació atmosfèrica del municipi causada pel trànsit emprant el programa AMBIMOB 2.0, 

elaborat per la Direcció General de Polítiques Ambientals (Generalitat de Catalunya). 

4.1.1 Hipòtesi de partida. Escenari tendencial: "Do nothing" 

9ƭǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜ ǉǳƛƭƼƳŜǘǊŜ ǎΩƘŀ ƻōǘƛƴƎǳǘ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŜƭŜŦƼƴƛŎŀ нлнмΣ ƭŜǎ 

enquestes Origen-Destí a les entrades de Vilanova i la Geltrú i les dades disponibles de les 

expedicions de transport públic.  

Desplaçaments actuals 

Taula 29. Dades de vehicle-quilòmetre a Vilanova i la Geltrú. Any 2026 

2026 Unitat 
xarxa v=30 

km/h*  
xarxa 

v=60km/h 

xarxa 
v=120 
km/h 

Total 

Turismes veh·km/any 185.054.768 0 0 185.054.768 

Furgonetes veh·km/any 2.215.895 0 0 2.215.895 

Camions veh·km/any 3.423.685 180.194   3.603.879 

Autobusos i 
autocars 

veh·km/any 901.837 301.956   
1.203.793 

Ciclomotors i 
motocicletes 

veh·km/any 9.010.801 0   
9.010.801 

A peu (total) pax·km/any     

Bicicleta (total) pax·km/any     

Total pax·km/any 200.606.986 482.150 0 201.089.136 

Parc de vehicles (2024) 

Taula 30. Dades de vehicle quilòmetre a Vilanova i la Geltrú (2024) 

TIPUS DE VEHICLE Dièsel Benzina Elèctric GLP GNC Altres S/E TOTAL 

Turismes 12.580 17.104 128 102 39 1 - 29.954 

Motocicletes 3 10.082 47 - - - 1 10.134 

Furgonetes 2.066 509 8 8 2 - - 2.593 

Camions fins a 3500 kg 2.411 113 - 4 - - - 2.529 

Ciclomotors 86 3.214 22 - - - - 3.322 

Altres vehicles 307 61 7 - - 1 11 386 

Remolcs - - - - - - - - 

Camions més de 3500 kg 235 2 - - - - 11 248 

Semi-remolcs - - - - - - 225 225 

Tractors industrials 122 - - - - - 85 207 

Autobusos 7 7 1 - - - - 14 

TOTALS 17.815 30.750 214 115 41 2 399 49.612 
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Creixement econòmic 

[ΩŀǾŀƴœŀƳŜƴǘ ŘŜƭ tL. ǇǳōƭƛŎŀǘ ǇŜǊ ƭΩL59{/!¢ ǇŜǊ ŀ ƭΩŀƴȅ нлно ŦƛȄŀ Ŝƭ ǾŀƭƻǊ Ŝƴ мΦтнрΣн Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘŜ 

euros.  

9ƭ ǎŜƎǸŜƴǘ ƎǊŁŦƛŎ ƳƻǎǘǊŀ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ǇŜǊ ŀ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ Ŝƴ ŎƻƳǇŀǊŀŎƛƽ ŀƳō Ŝƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ 

Catalunya. Les tendències han estat, clarament paral·leles entre ambdues trajectòries. Aquestes 

reflecteixen el patiment de la crisi de 2008 en descens continuat fins 2013, quan va començar a 

créixer de forma continuada fins 2019. La crisi de la COVID va provocar un descens molt 

ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǳ ŘŜƭ tL. ŀ нлнл ŘŜƭ ǉǳŜ ƭŀ ŜŎƻƴƻƳƛŀ ǾƛƭŀƴƻǾƛƴŀ ƛ Ŏŀǘŀƭŀƴŀ ǎΩƘŀ ǊŜŎǳǇŜǊŀǘ ŀ ǳƴ ǊƛǘƳŜ 

Ƴƻƭǘ ŜƭŜǾŀǘ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ŜǎǘŞƴ Ŧƛƴǎ нлно. 

Figura 64. Evolució PIB a Vilanova i la Geltrú 

 

Taula 31. Evolució PIB a Vilanova i la Geltrú 

ANY 
Milions d'euros 

VNG CATALUNYA 

2011 1.261,70 208.340,80 

2012 1.152,40 201.767,60 

2013 1.110,40 201.531,00 

2014 1.169,20 204.896,20 

2015 1.208,10 213.746,40 

2016 1.280,80 222.513,80 

2017 1.367,90 232.187,00 

2018 1.401,60 242.434,00 

2019 1.448,80 251.556,50 

2020 1.341,80 223.906,40 

(p)2021 1.476,00 243.790,20 

(p)2022 1.595,60 269.505,00 

(a)2023 1.725,20 292.474,20 
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Tot i que el creixement ha estat mol alt els últims anys, les últimes dades donades per la 

Generalitat de Catalunya8 mostren un creixement al any 2024 aproximat del 3,6%. Això implica 

un fre en el creixement respecte als anys anteriors. 

L'actual conjuntura de convulsió internacional, amb els conflictes entre Rússia i Ucraïna, Israel i 

Palestina juntament amb la guerra comercial que els Estats Units estan plantejant a nivell 

internacional amb la seva política aranzelària, no convida a millorar la situació, sinó tot al 

contrari, ja que les noves previsions per a l'any 2025 són d'un creixement de l'entorn del 2,5% o 

2,6%9, per a Catalunya. 

Les previsions per al 2026 de la Comissió Europea és que aquest creixement es retregui fins a 

valors propers al 2% ƛΣ ǎŜƎƻƴǎ ƭŜǎ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴǎ ŘΩŜƴǘƛǘŀǘǎ ōŀƴŎŁǊƛŜǎ ƛƴŎƭƼǎ fins al 1,5%10. 

Aventurar a l'escenari actual una projecció de creixement del PIB per a Vilanova i la Geltrú és 

arriscat. 

Com a hipòtesi, s'estableix un escenari per al període de vigència del PMUS, que l'economia 

Catalana tingui creixements de l'entorn del 2% a curt i mitjà termini i tendència al descens del 

creixement a llarg termini i, per tant, cal esperar que Vilanova pugui créixer en els mateixos 

termes.. 

Segons aquest escenari, es pot establir un creixement durant la primera fase del PMUS (2026-

2029) un creixement del PIB al voltant del 2,2% i més baix a llarg termini, segona fase, d'un 1,2% 

(2029-нлонύΣ ŜƴŎŀǊŀ ǉǳŜ ǎƻƴ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴǎ Ƴƻƭǘ ŦŜōƭŜǎ ǉǳŜ ǎΩƘŀƴ ŘΩŀƴŀǊ ŀŎǘǳŀƭƛǘȊŀƴǘ ŎŀŘŀ ǇƻŎ 

temps. 

 

 

8 άInforme anual de l'economia catalana 2024έΣ juliol de 2025, Generalitat de Catalunya. 

9 Fitxa de CaixaBank Research sobre Catalunya (actualitzada en juliol de 2025) - Informe "Situación 
Cataluña. Primer semestre de 2025" de BBVA Research, presentat el 16 de juliol de 2025. 

10 Informe "Situación Cataluña. Primer semestre de 2025" de BBVA Research, presentat el 16 de juliol de 
2025. 
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Desplaçaments. Escenari tendencial 

Taula 32. Desplaçaments tendencials. Any 2029 

2029 Unitat 
xarxa v=30 

km/h*  
xarxa 

v=60km/h 

xarxa 
v=120 
km/h 

Total 

Turismes veh·km 197.365.146 0 0 197.365.146 

Furgonetes veh·km 2.363.302 0 0 2.363.302 

Camions veh·km 3.651.439 192.181 0 3.843.620 

Autobusos i autocars veh·km 961.829 322.043 0 1.283.873 

Ciclomotors i 
motocicletes 

veh·km 9.610.226 0 0 9.610.226 

A peu (total) pax·km   

Bicicleta (total) pax·km   

Total pax·km 213.951.942 514.224 0 214.466.166 

 

Taula 33. Desplaçaments tendencials. Any 2032 

2032 Unitat 
xarxa v=30 

km/h*  
xarxa 

v=60km/h 

xarxa 
v=120 
km/h 

Total 

Turismes veh·km 204.555.894 0 0 204.555.894 

Furgonetes veh·km 2.449.406 0 0 2.449.406 

Camions veh·km 3.784.474 199.183 0 3.983.657 

Autobusos i autocars veh·km 996.872 333.777 0 1.330.649 

Ciclomotors i 
motocicletes 

veh·km 9.960.362 0 0 9.960.362 

A peu (total) pax·km   

Bicicleta (total) pax·km   

Total pax·km 221.747.009 532.959 0 222.279.968 

 

4.1.2 Escenari corregit: estimació dels desplaçaments  

tŜǊ ŀƭ ŎŁƭŎǳƭ ŘŜ ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ ŎƻǊǊŜƎƛǘΣ ǎΩƘŀƴ ǇǊŜǾƛǎǘ ǳƴŀ ǎŝǊƛŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇŜǊ ŀƭ ta¦{Σ ǉǳŜ Ŝǎ 

consolidaran en la fase de propostes, després de les aportacions dels diferents agents al 

document de diagnosi i dels processos previstos de participació ciutadana.  

Per a això, s'han estudiat els grups de mesures proposades en el propi programa AMBMOB, 

seleccionant (en gris) les que es consideren mesures provisionals del PMUS en redacció.  
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Taula 34. DǊǳǇǎ ƛ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇǊƻǾƛǎƛƻƴŀƭǎ ǇǊŜǾƛǎǘŜǎ ŀ ƭΩ!a.ah. ƛ ta¦{ ŘŜ ±ƛƭŀƴƻǾŀ ƛ ƭŀ DŜƭǘǊǵ 

GRUP 1. TRANSVASAMENT CAP A LA MOBILITAT A PEU 

  

Disseny complet i coherent de la xarxa de vianants que inclogui lΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎǳǇŜǊŦƝŎƛŜ 
dedicada al vianant, la pacificació del trànsit i la priorització del vianant, en detriment del 
vehicle privat. 

  Augment de ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ i la connectivitat ŀ ǇŜǳ όŜƛȄƻǎ ǇǊƛƻǊƛǘŀǊƛǎΣ ŎŀƳƛƴǎ ŜǎŎƻƭŀǊǎΧύ 

  Millora de la seguretat viària per al vianant 

  wŜǾƛǎƛƽ ŘŜ ƭΩordenança municipal en relació al vianant 

  Promoció, divulgació i sensibilització sobre la figura del vianant  

      

GRUP 2. TRANSVASAMENT CAP A LA BICICLETA 

  

Infraestructura 

Augment de l'oferta de xarxa ciclable municipal, garantint-ne la qualitat, 
seguretat, accessibilitat i connectivitat, i la pacificació del trànsit 

  

Augment de l'oferta de xarxa ciclable intermunicipal, garantint-ne la 
qualitat, seguretat, accessibilitat i connectivitat  

  

Millora de la les condicions actuals de la xarxa ciclable (qualitat, seguretat, 
accessibilitat i connectivitat) 

  

Gestió dels aparcaments per a bicicletes (via pública, parades/estacions de 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎΣ ŎŜƴǘǊŜǎ ŘΩŀǘǊŀŎŎƛƽ ƛ ƎŜƴŜǊŀŎƛƽ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜǎύ 

  

Demanda 

CƻƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ŀƭǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ŘΩŀǘǊŀŎŎƛƽ ƛ ƎŜƴŜǊŀŎƛƽ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜǎ 

  Promoció de la intermodalitat fent ús de la bicicleta  

  Foment de la bicicleta a col·lectius privats 

  Impuls de la bicicleta elèctrica 

  
Posada en funcionament / millora del servei de bicicletes públiques 
municipals 

  5ŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀǊ ǇǊƻƎǊŀƳŜǎ ŘΩŜŘǳŎŀŎƛƽ, formació i informació 

  Promoció, divulgació i sensibilització sobre la figura del ciclista 

  Reforç de la seguretat contra els furts (registre de bicicletes, etc.) 

  Seguretat 
viària 

Millora de la seguretat viària per al ciclista 

  Revisar ƭΩƻǊŘŜƴŀƴœŀ de circulació en bicicleta 
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GRUP 3. TRANSVASAMENT CAP AL TRANSPORT PÚBLIC 

  

Infraestructura 

Creació de nova infraestructura per al transport públic (carrils reservats / 
segregats, parades, estacions, ampliació xarxa ferroviària, millores 
ǘŜŎƴƻƭƼƎƛǉǳŜǎΧύ 

  Creació de carrils Bus-VAO 

  Creació de zones ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ per a autocars 

  Implementació de Park and Rides 

  

Servei 

Millora del servei de transport públic urbà (cobertura, capacitat, 
freqüències, horaris, puntualitat) 

  

Millora del servei de transport públic interurbà (cobertura, velocitat 
comercial, capacitat, freqüències, horaris, puntualitat) 

  

Connectivitat i coordinació entre els diferents serveis de transport públic 
(diferents modes de transport, línies urbanes i interurbanes) 

  

Coordinació entre els diferents modes de transport (solapament, 
complementarietat) 

  

Afavorir ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŀǘ amb el vehicle privat, la bicicleta i altres xarxes de 
transport públic 

  

Foment de sistemes ŘΩŀƎƛƭƛǘȊŀŎƛƽ del pagament (targetes sense contacte, 
pagament online) 

   Diversificar canals de distribució i venda de títols de transport 

  Integració tarifària del servei de transport públic 

  Millora de ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ al transport públic 

  Prioritat semafòrica per al transport públic 

  

Millora dels sistemes ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ (a bord, a les parades, als dispositius 
ƳƼōƛƭǎΣ ƛƴǘŜǊƴŜǘΧύ 

  Augment de la seguretat (viària i individual) en el transport públic 

  Revisió de la tarificació i horaris de les zones dΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ 
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GRUP 4. RENOVACIÓ DEL PARC DE VEHICLES PER VEHICLES MENYS CONTAMINANTS 

  Renovació del 
parc 

Promoció de la renovació del parc de vehicles privats (turismes, 
motocicletes, ciclomotors) (*) 

  

Impuls de la renovació del parc de vehicles de distribució de mercaderies 
(camions, furgonetes) 

  Incorporació 
ŘΩŀƭǘǊŜǎ 

combustibles 

Foment dels vehicles híbrids (*) 

  Foment dels vehicles propulsats mitjançant GLP (*) 

  Foment dels vehicles propulsats mitjançant gas natural (*) 

  

Impuls del 
vehicle elèctric 

Promoció del vehicle elèctric (*) 

  

Instal·lació de punts de recàrrega de vehicles elèctrics als aparcaments i als 
Ǉƻƭǎ ŘΩŀǘǊŀŎŎƛƽ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 

  

wŜǾƛǎƛƽ ŘŜ ƭΩƻǊŘŜƴŀƴœŀ ŘΩƛƴǎǘŀƭϊƭŀŎƛƻƴǎ de punts de recàrrega vinculats en 
comunitats de veïns 

  Infraestructura Instal·lació de paviment sonoreductor 

      

GRUP 5. AMBIENTALITZACIÓ DE LA FLOTA PRÒPIA O DEPENDENT (concessions) 

  

Flota de 
transport 
públic 

Ambientalització de la flota ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ 

  Bus elèctric? 

  Ambientalització de la flota de taxis 

  Taxis 100% elèctrics? 

  
Altra flota de 
dependència 
municipal 

Ambientalització de la flota de vehicles dels serveis urbans (neteja, recollida 
ŘΩŜǎŎƻƳōǊŀǊƛŜǎ, jardineria) 

  Serveis urbans 100% elèctrics? 

  Ambientalització de la resta de flotes (policia, vehicles propis, etc.) 

  Resta de flotes 100% elèctriques? 

¢Ŝƴƛƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƭŜ ǇƻǎŀŘŀ Ŝƴ ƳŀǊȄŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎΣ Ŝǎ ǇǊŜǾŜǳ ǳƴŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ 

del nombre de desplaçaments per a cadascun dels programes segons es mostra a la taula 

següent. A més, s'han considerat les circumstàncies actuals relatives a les ajudes espanyoles 

per a renovació del parc de vehicles, així com a les lleis i ajuts previstos per a Vilanova i la 

DŜƭǘǊǵΣ ŎƻƳ ƭŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ½ƻƴŜǎ ŘŜ .ŀƛȄŜǎ 9Ƴƛǎǎƛƻƴǎ όŘΩƻōƭƛƎŀǘ ŎƻƳǇƭƛƳent abans del 

2023) o la implantació de xarxa cicloviària amb fons Next Generation (concedits a Vilanova i 

la Geltrú en febrer de 2022). 
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Taula 35. Estimació de reducció dels desplaçaments contaminants 

Estimació de reducció 
dels desplaçaments 

contaminants 

Grups de mesures de l'AMBMOB aplicades al PMUS Vilanova i la 
Geltrú  

2,00% Grup 1. Transvasament cap a la mobilitat a peu 

6,00% Grup 2. Transvasament cap a la bicicleta 

2,00% Grup 3. Transvasament cap al transport públic 

15,00% 
Grup 4. Renovació del parc de vehicles per vehicles menys 

contaminants 

20,00% 
Grup 5. Ambientalització de la flota pròpia o dependent 

(concessions) 

45,00% 
 

Taula 36. Desplaçaments corregits. Any 2029 

2029 Unitat xarxa v=30 km/h* 
xarxa 

v=60km/h 

xarxa 
v=120 
km/h 

Total 

Turismes veh·km 193.986.714 0 0 193.986.714 

Furgonetes veh·km 2.240.832 0 0 2.240.832 

Camions veh·km 3.459.258 192.181 0 3.651.439 

Autobusos i 
autocars 

veh·km 992.127 328.519 0 1.320.647 

Ciclomotors i 
motocicletes 

veh·km 9.610.226 0 0 9.610.226 

A peu (total) pax·km     

Bicicleta (total) pax·km     

Total pax·km 210.289.156 520.700 0 210.809.857 

Taula 37. Desplaçaments corregits. Any 2032 

2032 Unitat xarxa v=30 km/h* 
xarxa 

v=60km/h 

xarxa 
v=120 
km/h 

Total 

Turismes veh·km 191.062.361 0 0 191.062.361 

Furgonetes veh·km 2.204.466 0 0 2.204.466 

Camions veh·km 3.515.421 199.183 0 3.714.604 

Autobusos i 
autocars 

veh·km 1.118.471 356.689 0 1.475.160 

Ciclomotors i 
motocicletes 

veh·km 9.303.327 0 0 9.303.327 

A peu (total) pax·km     

Bicicleta (total) pax·km     

Total pax·km 207.204.045 555.872 0 207.759.918 
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Figura 65. Resultats emissions escenari actual (2026). Programa AMBMOB 

 

 

(tep/any) (tones/any)

CO VOC combustió NMVOC comb. CH4 NOX NO NO2 N2O NH3 PM2.5 PM10 PM combustió Consum CO2

v=30km/h 442.987 62.513 57.090 5.422 125.703 97.672 27.280 1.522 2.735 6.289 8.419 3.968 13.108 41.439

v=60km/h 570 108 98 10 2.017 1.777 240 6 1 62 75 49 91 287

v=120km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL (t/any) 443.557 62.620 57.188 5.432 127.720 99.449 27.520 1.528 2.736 6.351 8.494 4.017 13.199 41.726
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Figura 66. Resultats emissions escenaris tendencials (2029 i 2032). Programa AMBMOB 

 

(tep/any) (tones/any)

CO VOC combustió NMVOC comb. CH4 NOX NO NO2 N2O NH3 PM2.5 PM10 PM combustió Consum CO2

v=30km/h 448.727 66.090 60.280 5.810 125.871 96.679 28.281 1.668 2.686 6.412 8.682 3.937 13.890 43.909

v=60km/h 471 77 69 7 1.268 1.117 151 8 1 46 60 33 97 305

v=120km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL (t/any) 449.199 66.166 60.349 5.817 127.139 97.796 28.432 1.675 2.687 6.458 8.742 3.970 13.987 44.214

(tep/any) (tones/any)

CO VOC combustió NMVOC comb. CH4 NOX NO NO2 N2O NH3 PM2.5 PM10 PM combustió Consum CO2

v=30km/h 345.105 50.489 45.708 4.781 100.675 76.944 22.810 1.658 2.122 5.407 7.758 2.843 14.121 44.644

v=60km/h 404 43 39 4 712 628 83 8 1 31 45 17 100 314

v=120km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL (t/any) 345.509 50.532 45.748 4.784 101.387 77.573 22.894 1.667 2.123 5.438 7.803 2.860 14.222 44.958
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Figura 67. Resultats emissions escenaris de propostes (2029 i 2032). Programa AMBMOB 

 

 

 

4.2 /"[/¦[ 5Ω9aL{{Lhb{ 59 D!{h{ !a. 9C9/¢9 5ΩIL±9wb!/[9 

9ƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜƭǎ D9IΣ Ŝǎ Ǿŀ ŦŜǊ ǎŜǊǾƛǊ ƭŀ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛŀ ŘŜǎŎǊƛǘŀ ŀ ƭŀ Dǳƛŀ ǇǊŁŎǘƛŎŀ ǇŜǊ ŀƭ ŎŁƭŎǳƭ ŘΩŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ 

Ǝŀǎƻǎ ŀƳō ŜŦŜŎǘŜ ŘΩƘƛǾŜǊƴŀŎƭŜΣ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀŘŀ ǇŜǊ ƭΩhŦƛŎƛƴŀ /ŀǘŀƭŀƴŀ ŘŜƭ /ŀƴǾƛ /ƭƛƳŁǘƛŎ όDŜƴŜǊŀƭƛǘŀǘ ŘŜ 

Catalunya). 

tŜǊ ŀƭǎ ŎŁƭŎǳƭǎ ǎϥƘŀƴ ǳǎŀǘ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ŘƛǎǘŁƴŎƛŜǎ ƻōǘƛƴƎǳŘŜǎ ŀƭ ta¦{ ƛ Ŝƭǎ ǾŀƭƻǊǎ ŘΩŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ!ƴƴŜȄ оΦ 

CŀŎǘƻǊǎ ŘΩŜƳƛǎǎƛƽ ǇŜǊ ǘƛǇǳǎ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜ όƎ /hнκƪƳύ ŘŜ ƭŀ Dǳƛŀ ŘŜ ŎŁƭŎǳƭ ŘΩŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ Ǝŀǎƻǎ ŀƳō ŜŦŜŎǘŜ 

ŘΩƘƛǾŜǊƴŀŎƭŜ D9I όнлнмύ ŘŜƭ 5ŜǇŀǊǘŀƳŜƴǘ Řϥ!Ŏció Climàtica, Alimentació i Agenda Rural de la Generalitat 

de Catalunya. 

(tep/any) (tones/any)

CO VOC combustió NMVOC comb. CH4 NOX NO NO2 N2O NH3 PM2.5 PM10 PM combustió Consum CO2

v=30km/h 411.581 59.499 54.280 5.219 109.942 85.491 23.405 1.581 2.679 5.975 8.155 3.600 13.445 42.505

v=60km/h 541 121 113 8 1.495 1.317 178 8 1 60 74 46 103 322

v=120km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL (t/any) 412.122 59.620 54.393 5.227 111.437 86.808 23.583 1.589 2.680 6.036 8.230 3.646 13.548 42.827

(tep/any) (tones/any)

CO VOC combustió NMVOC comb. CH4 NOX NO NO2 N2O NH3 PM2.5 PM10 PM combustió Consum CO2

v=30km/h 325.905 47.623 43.106 4.517 94.012 71.954 21.016 1.552 2.007 5.040 7.245 2.637 13.332 42.148

v=60km/h 418 45 41 4 698 617 81 9 1 32 47 17 106 332

v=120km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL (t/any) 326.323 47.668 43.147 4.521 94.710 72.571 21.097 1.561 2.008 5.072 7.292 2.654 13.438 42.480
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Taula 38. Km veh anuals (Dades Enquesta telefònica, Enquestes OD i Dades Expedicions, Parc de 
vehicles DGT 2024) 

 Veh Km Anuals 
Turismes Dièsel        78.425.318,9  

Turismes Benzina      106.629.449,2  

Motocicletes          6.392.372,4  

Ciclomotors          2.618.428,7  

Camions fins a 10.000 kg          5.819.773,9  

Autocar          1.203.792,9  

Taula 39. Factor d'emissió. Valors mitjans per qualsevol tipus de velocitat (vehicles mitjana cilindrada, 
Anterior a Euro 1) 

 
Factor d'emissió  

g CO2/km  

Vehicle Lleuger (Dièsel) 184,02 

Vehicle Lleuger (Benzina) 231,38 

Ciclomotors 75,12 

Motocicletes 99,16 

Camions fins a 10.000 kg 531,62 

Autocar 768,22 

 

Taula 40. Combustió mòbil deguda al consum directe de combustible en equips mòbils (mitjans de 
transport o maquinària durant la seva circulació o funcionament) 

Tipus 

Distància *3   
Factor d'emissió 

CO2 *5 
Emissions de CO2  

km   g CO2/km 
 tones 
CO2 

Font dades 
factor 

emissió CO2 

Turismes Dièsel 78.425.318,9   184,02 14.431,83 OCCC 

Turismes Benzina 106.629.449,2   231,38 24.671,92 OCCC 

Motocicletes 6.392.372,4   75,12 480,20 OCCC 

Ciclomotors 2.618.428,7   99,16 259,64 OCCC 

Camions fins a 3500 kg 5.819.773,9   365,13 2.124,97 OCCC 

Autocar 1.203.792,9   768,22 924,78 OCCC 

Emissions de CO2 eq del TRANSPORT DE CARRETERA: 42.893,34 OCCC 
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        Emissions de CO2  

Tipus 
Distància total 
recorreguda 

(km) *1 

Tones de 
mercaderia 

transportada 

Factor d'emissió 
de CO2  

kg CO2/(t 
mercaderia*km) 

 tones 
CO2 

Font dades 
factor 

emissió CO2 

RENFE Elèctric 322.769,16 816,00 0,01 2.633,80 OCCC 

Emissions de CO2 eq del TRANSPORT FERROVIARI DE MERCADERIES (PROPI) 
(tones): 

2.633,80 OCCC 

 

TOTAL       45.527,14 OCCC 

 

4.3 v¦![L¢!¢ 59 [Ω!Lw9 

La Xarxa de Vigilància i Previsió de la Contaminació Atmosfèrica (XVPCA) va ser creada per la Llei 22/1983, 

de 21 de novembre, definida per l'Ordre de 20 de juny de 1986 i actualment adscrita administrativament al 

Departament d'Acció Climàtica, Alimentació i Agenda Rural de la Generalitat de Catalunya. 

Dins d'aquest context normatiu es divideix el territori en Zones de Qualitat de l'Aire (ZCA), que tenen com 

a objectiu que les mesures que es fan en una zona siguin representatives de la qualitat de l'aire de tota 

l'àrea que la comprèn. Per això cal que la superfície que la forma sigui homogènia respecte a l' orografia, la 

climatologia, la densitat de població i el volum d' emissions industrials i de trànsit. 

La delimitació de zones de qualitat de l'aire (ZCA) a Catalunya s'ha realitzat seguint els següents factors: 

¶ En primer lloc, les condicions de dispersió dels contaminants, que depenen bàsicament de la 

climatologia i l' orografia. Aquestes perduren invariables en períodes llargs de temps i afecten una 

extensió gran del territori. 

¶ En segon lloc, les emissions, que poden canviar ràpidament en el temps i l'espai. És el cas 

d'instal·lació o tancament de focus emissors o bé amb el desenvolupament urbà d'infraestructures. 

Així, es conclou que cada ZCA, els nivells mesurats en una zona són representatius dels nivells de fons de 

tota l' àrea que la comprèn, i que la superfície de cada zona és homogènia respecte a l' orografia, la 

climatologia, la densitat de població i el volum d' emissions industrials i de trànsit. Per tant, per avaluar la 

qualitat de l' aire a Catalunya no cal mesurar en tots els seus punts, sinó que n' hi ha prou amb disposar de 

dades per a cada tipus d' àrea dins d' una ZCA, ja que dos àrees del mateix tipus i dins d' una mateixa zona 

tindran nivells d' immissió equivalents. 

La manera de distingir les diferents àrees consisteix a caracteritzar el territori en dos nivells segons siguin 

l'ocupació del sòl (nivell 1: àrees urbanes, suburbanes o rurals) i el tipus de fonts emissores que afecten les 

àrees (nivell 2: àrees de trànsit, industrials o de fons). 
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Figura 68. Mapa de Zones de Qualitat de l' Aire 

 

Font: GENCAT, Medi Ambient i Sostenibilitat 

El municipi de Vilanova i la Geltrú es troba inclòs a la Zona de Qualitat de l' Aire ZQA3, anomenada Penedès 

ς Garraf. 

Taula 41. DŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ƭƻŎŀƭƛǘȊŀŘŀ ŀ ƭŀ tƭŀœŀ ŘŜ ƭŜǎ 5ŀƴǎŜǎΣ Ŝƭ Řƛŀ нуκлоκнлнн ŀ ƭŜǎ уƘ 

 


































































































































































































