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0 INTRODUCCIO

01 9] twh/;{ 5Ql+!['!1/Lj !'a.L9b¢![ 9{c¢w!

El procés @valuacié ambiental resulta indispensable per a la proteccié del medi ambient, ja
que facilita la incorporacié de criteris de sostenibilitat en la presa de decisions estrategiques,
aixi com @valuacié de plans o programes, garantifgliesta manera la prevencié dels
possibles impactes ambientals que es puguin generar, alhora que estableix mecanismes eficagos
de correccié o compensacio.

El present Estudi Ambiental Estrated@\g forma part del procediment d'Avaluacié Ambiental
Estrategica Ordinaria del Pla de Mobilitat Urbana SostenibMildaova i la GeltrfPMUS, en
endavant), en compliment amb el que estableix la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacio
ambiental, amb el qual s'inicia el procés i que esta acompanyat de I'esborrany del Pla.

D'acord amb la Llei 21/2013, el procediment d'avaluacié ambiental dels plans i programes inclou
les seglients actuacions:

1. Redacci6é debocument Inicial Estrateg{Pl1B5
Aquest document té per objectiu facilitar la informacié suficient sobre les
caracteristiques generals del Pla, aixi com els efectes previstos sobre el medi ambient,
per tal que @rgan ambiental competent elabori el Documeddast del PMUS.

2. Consulta sobre@dbast del DIE
El Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya identifica les
administracions publiques afectades i el public interessat que han de ser consultades.

3. Emissié del Document@bast per part de@drgan ambiental
Aquest document determina els aspectes rellevants tenir en compte en EAE.

4. Elaboracié de®AE per part del promotor
Estudi elaborat pel promotor que, essent part integrant del pla o programa, identifica,
descriu i analitza els possibles efectes significatius sobre el medi ambient derivats o que
puguin derivarse de @plicacié del pla o programa, aixi com unes alternatives
raonables, técniques i ambientalment viables, que tinguin en compte els objectius i
I@Qmbit territorial d@plicacié del pla o programa, per tal de prevenir o corregir els
efectes adversos sobre el medi ambient @gplicacié del pla o programa.

5. Consulta i informaci6 publica
La versié preliminar del PMUSBAE @an de sotmetre a informacio publica per part
del seu promotor, després de la seva aprovacidé inicial. Mitjancant un tramit
danformacio publica.

6. Elaboracié del Document Resum Ambiental per part del promotor
Es descriu la integraci6 en la proposta final del pla o programa dels aspectes ambientals.
De @studi ambiental estratégic i de la seva adequacié al docum@bgdt, el resultat
de les consultes realitzades i com aquestBars pres en consideracio.
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7. Acord de ®rgan ambiental sobre el Document Resum Ambiental.
Si el Document Resum Ambiental i la documentacié presentada integren
adequadament els continguts que ha de contemplar el docum@rydn ambiental
dicta una resoluci6 on es manifesta el seu acord amb el Document Resum Ambiental.

8. Aprovacié del PMUS per part del promotor
Finalment, es realitza@provacio final del PMUS i del Document Resum Ambiental
corresponent. EI PMUS ha@ttloure el document @nalisi i diagnosi de la mobilitat,
el document @bjectius i escenaris, el program&ctuacions i el Document Resum
Ambiental.

Un Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) és una eina de gestiéo municipal per analitzar de
forma eficient els diferents modes de transport d'una ciutat, fomentant aquells més
respectuosos amb el medi ambient (a peu, bici, transport puablic) i reduidélisransport
motoritzat, especialment el cotxe.

Un PMUS esta compost per diverses parts, i en totes elles la participacié ciutadana és un element
transversal que va a nodrir tot el pldi&ia amb un diagnostic sobre les condicions territorials

del municipi en questi6 i la seva relacié amb la mobilitat de les persones i mercaderies, avaluant
les seves necessitats, mitjan¢ant les dades obtingudes en el treball de camp, les enquestes a la
poblacio i informacié proporcionada per diferents entitats publiques.

A partir daqui €stableixen les estrategies i linic@ctuacio municipals per assolir una mobilitat
més sostenible, establint unes propostes per planificar una mobilitat més eficient i una ciutat
més atractiva per viure.

02 CONINGUTL ! . ! {¢ 59 [Q9{¢!5L !la.LO9b¢! [ 9¢{

[ U9! 9 S& St 02 NI Wilanoda N Gefricéntz/pgiomdid yefi PlaRié per

objectiu identificar, descriure y avaluar els probables efectes significatius sobre el medi ambient

que puguin deriva® § RS £ Ql LI A Ol OAs RSt tftl X FAEN O2Y 8§
ambientalment viables,dgS G Ay 3ddzAy Sy O2YLIIS Sta 202S0O0Adza A
Pla. En aquest sentit, la Direcci6 General de Politigues Ambientals i Medi Natural del
Departament d'Accié Climatica, Alimext6 i Agenda Rural, com a drgan ambiental competent,

KF StFo2NId St R20dzySyd RQlFolad LISNI | QI @It dz
de 2022.

1jdzSad R20dzYSyid RQlIolad GS LISNI 202S0GAdz RSGSNIYI
les demandes de tipus ambiental fruit de les consultes a les administracions afectades i al public
interessat realitzades pel mateix Departament, tal contestft SA E f QF NI A Of § ® RS
[ [fSA cknunng Sadlroft SAE Sy St &aSdzakidmaOf S wwm
l'article 20 ia I'annex 4 de la Llei 21/201Que estableix

1. Un esbds del contingut, objectius principals del pla o programa i relacions amb altres
plans i programes pertinents
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2. Els aspectes rellevants de la situacié actual del medi ambient i la seva probable evolucié
en cas de no aplicacio del pla o programa

3. Les caracteristiques mediambientals de les zones que es puguin veure afectades de
manera significativa i la seva evolucié tenint en compte el canvi climatic esperat en el
termini de vigencia del pla o programa

4. Qualsevol problema mediambiental existent que sigui rellevant per al pla o programa,
incloenthi en particular els problemes relacionats amb qualsevol zona d'especial
importancia mediambiental, com les zones designades de conformitat amb la legislacio
aplicable sobre espais naturals i espécies protegides i els espais protegits de la Xarxa
Natura 2000

5. Els objectius de proteccié mediambiental fixats en els ambits internacional, comunitari
0 nacional que tinguin relacié amb el pla o programa i la manera com aquests objectius i
qualsevol aspecte mediambiental s'han tingut en compte durant la seva atibor

6. Els probables efectes significatius en el medi ambient, inclosos aspectes com ara la
biodiversitat, la poblacié, la salut humana, la fauna, la flora, la terra, l'aigua, l'aire, els
factors climatics, la seva incidéncia en el canvi climatic, en partiauta avaluacio
adequada de la petjada de carboni associada al pla o programa, els béns materials, el
patrimoni cultural, el paisatge i la interrelacié entre aguests factors. Aguests efectes han
de comprendre els efectes secundaris, acumulatius, singagitst, mitja i llarg termini,
permanents i temporals, positius i negatius

7. Les mesures previstes per prevenir, reduir i, en la mesura del possible, compensar
qualsevol efecte negatiu important en el medi ambient de I'aplicaci6 del pla o programa,
incloenthi aquelles per mitigane la incidéncia sobre el canvi climatic i penela
I'adaptacio al mateix

8. Un resum dels motius de la seleccio de les alternatives contemplades i una descripcié de
la manera com es va realitzar I'avaluacio, incloses les dificultats, com ara deficiéncies
técniques o manca de coneixements i experiéncia que poguessinskaverat a I'hora

de demanar la informacio requerida

9. Un programa de vigilancia ambiental en qué es descriguin les mesures previstes per al
seguiment

10. Un resum de caracter no técnic de la informaci6 facilitada en virtut dels epigrafs
precedents

0.3 JUSTIFICACIO DE LA REDACCIO DEL PMUS DE VILANOVA | LA GELTRU

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat defineix els instruments de planificacié de la
mobilitat que han de concretar, per a cada ambit territorial que en cada cas correspongui,
l'aplicaci6é dels objectius de mobilitat d'aquesta llei, mitjancanttdleiment de directrius,
objectius temporals, propostes operatives i indicadors de control.
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Un d'aquests instruments de planificacié dels Plans de Mobilitat Urbana (PMU), que es defineix
com el document basic per configurar les estratégies de mobilitat sostenible dels municipis de
Catalunya.

D'una banda, segons la Llei de Mobilitat 9/2003, els municipis obligats a realitzar un PMUS so6n
aquells que:

"d' acord amb la normativa de regim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de
prestar el servei de transport col-lectiu urba de viatgers".

| la Llei de Régim Local estableix que han de prestar el servei de transport col-lectiu urba de
viatgers els municipis que tinguin més de 50.000 habitants o siguin capital de comarca.

A més, la Llei de Mobilitat també determina que els respectius Plans director de Mobilitat (PdM)
de cada ambit territorial, poden establir quins son els municipis que també estaran obligats a
realitzar un PMUS més enlla dels propis definits per la Ligiatslitat.

En el cas de la provincia de Barcelona, el PdM es realitza des de I'Autoritat del Transport
Metropolita (ATM) i en la revisié actual (202@025) es determina que també hauran de
realitzar el PMU&quells municipis de més de 20.000 habitants i que estiguin dins del territori

de I'ambit del PdM que en l'Gltima versié engloba practicament tota la provincia de Barcelona.

Per ultim, al punt 7 de I'article 9 de la Llei de Mobilitat 9/2003, apareietpuplans de mobilitat
urbana s'han de revisar cada sis anygie en el cas que ens ocupa, el PMUS de Vilanova i La
Geltra anterior compleix aquest criteri ja que es va elaborar el 2016.
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1 OBJECTIUSCONTINGUTS DEL PLA

1.1 OBJECTIUS AMBIENTALS | SOCIALS DEL PLA

En la identificacié dels objectius del PMUS de Vilanova i la Gff262032 es fa propi
f Q202S0GAdz RS fI fNyAlF RS (GNBolfft LINRLRAGL!

directament els condicionants i conseqiéncies demgade la mobilitat amb la qualitat de vida

LIS N.
9dzNR LIS RS ftF a20Af Adl (paki@mick B Idigcars pretén wincuRlS O 2 y (i ¢

A al tdzi RS £8& LISNE2ySa Ax LISNIGIyids tQ262800GAc

Millora de la qualitat de vida mitjancant la mobilitat urbana

Promogut per nombroses iniciativgant de I'ambit cientific i académic, com per organitzacions
internacionals i europees (Nacions Unides, OCDE, Comissid6 Europea, Oficina Estadistica
Europea)a mesuradel progrés de les societats i el benestar dels individus implica ampliar el
marc utilitzat tradicionalment, basat en indicadors de desenvolupament ecanomi

Entre aquests indicadors, destaqués dimensions "Salut" i "Entorn i medi ambient'a
primera, "salut”, t¢ com a elements cabdalexercici fisic regular i sedentarisme. 4egona,
"Entorn i medi ambient" mesura la contaminacio i sorolls; accés a zones verdes i d'esbarjo; i
entorn ambiental. Aquests indicadors estan totalment vintaikala mobilitat activa i als espais
urbans.

El medi ambient i qualitat urbana sén indicadors de vital importancia per als habitants de les
ciutats. Un estud realitzat per ISGlobaber la ciutat de Barcelona, estableix 3.000 morts

LINBYF (dzNB& o6dzy wm: RS €33 RSTdzyOAz2ya G20l ¢4

urbana i del transport sobre la salut de les persones.

{sy tS&a SEGSNYIfAGlIG&a RSt GN}yaLRNI dzya RSt
negatius sobre el benestar dels ciutadans i la seva salut i afecten de manera negativa sobre el
medi ambient. De cara a establir els objectius ambientals d&l¥ e Vilanova i la Geltrd, es

L2al St F20da Sy FljdzSad O2yedyd RQSEGSNYLEEAGH G:
f Potenciarelcanvimodal |j dzZS&40G 202SOlAdz Sy3at 206t RQFf 3dzy!|

posa de manifest que el model de mobilitat actual, amb un alt percentatge de

a

RS&ALX I el YSy(Ga Sy @OSKAOtS LINRAGIG FFSOGl ¢t

deriven, essent el mode ammajor impacte sobre les externalitats del sistema

1 Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transpolca dependéncia dels
combustibles fossilsol-loca el sector del transport en una posicié de debilitat davant
RS aAildza OA2ya SEGNI 2NRAYELENARSE O2Y f1
descarbonitzad S A X G244 A ljdzS t£Sa SadiNrGas3arasSa

v

a

C

promocionarladdt OAs A ol adAyYSyid R Y2RSfa RS LINZLJ

1 ISGlobal (2019 propuestas para una Barcelona mas saludable.
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ha de ser un model amb menor consum unitari que vingui provocat per un canvi en les
pautes de mobilitat.

La reduccio de la intensitat del consum energeétic passhlpeOA 2 y I £t AGT I NJ £ Qga F
de transport motoritzats i potenciar la mobilitat activa.

T WSRAzZANJ f Qgad RS 02 Y0 dzaNiés enllasel caviSddJngdlel (da RS ¢ LJ
O2yadzy SyYySNHSGAO RSt aArxaasSyrz OFf NBRSTAYA
derivat del petrolii buscar & manera de potenciamitjans de fonts energetiques
renovables o amb un menor impacte sobre el medi ambient.

& S
S
NEB :
S

public de les ciutats es destina al servei del transit motorkzatf QI LJ- NOIF YSy i

en detriment deQ S & LI+ A LIS NJ dz&a 2 @nitidnd. A Gilkdpva ii1a G=dtra, Bl | £ G
LISNOSy Gl 43S RSt G2a4rf RS tQSaLlk A RS GAlt R
RS G20 ' AE5S @2f RANI jdzS LINAYOALI fYSyGz £
a satisfer les necessitatde la mobilitat motoritzada respecte mitjans alternatius o

SalLl Aa RQ20OA A f€Sd2NBE | fQFANBE tfAdNB®

T WSRdAzANJ t Q2 OdzLd OAs RS UL edentatyel A 1350 T A @F LISdz &R
R
G

< O\ A

1 Reduir la contaminacioé atmosférica resultant del transpoEls cotxes representen el
cnic: RS t£Sa Syaaaizya RS 3Jlaz2za RQSTSOGS K
fQlye nwnmp St |, dadbrdsanta BnR5% delyfofaNIE lesERigsongl f
Essent aquest un resultat que col-loca el sector del transport en una posicié de
protagonista negatiu en la contaminacio a nivell global (i especialment el cotxe) la seva
LI2aAO0OAs SYLIAGE22NY |f &ASNIfQgyAO aSwauz2N Sy S
tfSa SYAaaAizya RS 3Jlaza aQkKly 2AyONBYSydala Sy
f Disminuir la contaminaci6 acUstica resultant del transpoft S 32y 4 Rl R34 RS f Q!
Europea del Medi Ambieit f QF y& wnamMT dzyy nXIw: RS f1 L}R2o6f |
directament afectada i un 1,2% amb alteracions del son pel soroll provinent del transit
de carreterd. La propia agéncia col-loca el soroll en un dels problemes ambientals de
major risc per la salut humana.

T wWSRdzOOA35 RS Elacclolénts BeSrinsit-sénurialdeilés principals causes de
Y2NI SEGSNYySaz G20 A 1jdzS§ Sy St a8 RINNBNB | yes
LI aaltyd | ftQoadrid 9aLl yez2f RS £Sa connn Y2N
nimero estable d4.800.
No obstant aix0, a Vilanova i la Geltri s'observa una tendéncia creixent en el nombre

d'accidents amb victimes a la zona urbana, havent augmentat al voltant d'un 5% del
Hamn Ff wnamyZ aSyd wanmrt A fQgyAO ye Sy | dz8

2 Agéncia Europea del Medi Ambient (201Bissions de G@els cotxes: fets i xifres.

3 Agéncia Europea del Medi Ambient (201Hgalth impacts of exposure to noise from transport
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t SNJ GSYANI dzyl ARSI Yysa GlFly3axoftS RS ljdZAhiya asy
SEGSNYyFtAGLGasS f QAYLI OGS Iy dzl RS Sa YIGSAE
43.800.00@ @
Les externalitats associades als costos del transport tenen més impacte al medi ambient, seguit
del soroll, accidents i canvi climatic.
Figural. Costos de les externalitats a Vilanova i la Geltrd. Valors absoluts. A2y 20
Accidents
Canvi climatic 4.138.632
Efecte barrera - 2.183.341
Ocupacio de I' espai - 1.207.837
Processos avant-post . 1.121.509
Danys al paisatge i a la natura l 647.863
Font: Elaboracié propiedades SIMMB 2017
1.2 OBJEQUS ESPECIFIDBL PMUS
Els objectius sobre les que es basa el Pla de Mobilitat Sostenible de Vilanova i la Geltr(, obtinguts
en les fases preévies de treball sén:
9 Objectiu 1. Posicionar la mobilitat activa com a eix estructurant de la mobilitat urbana
[ QS&a 0Lk f I RS OSYiUNB dzZNBbt> (G2LR2IAINIFAF A Of A
ARSYASAE LISNI I LRGSYOAFNItF Y20AtAGFG | OGAQDI
tenen una clara tendencia cap a aquest tipus de mobilitat (pacificacid, reducaié car
en vies principals,..) i addicionalment, durant la crisi sanitaria es van potenciar
actuacions que prioritzaven la mobilitat activa, pero el vehicle privat continua tenint una
alta participacio en els desplacaments interns
9 Objectiu 2. Afavorir el canvi modal
5S8S3dzi I I Yl yOl RQ2FSNIF Sy |f3dzya OFazax
OSYyiGNB dzZNbt A FNNAE 2 ydzOtAia LISNAFSNAROaAIz |
Odzt § dzNJ f I aaz2 Fd F tQga RSt GSKA@ERS LINRADI

BSKAOES LINAGEFG Sy RSaL} |

0
OA
LI NG AOALE OAs RSt
S&dzNBa 1jdzS AYLI OGAy GEyd Sy tQ

LINEINF YI RS Y
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canvi modal, sobre tot en aquells fluxos principals de mobilitat i en aquells en el que
altres modes poden ser competitius.

1 Objectiu 3. Fomentar l'autonomia i seguretat dels col-lectius més vulnerables

En la mobilitat, com en altres aspectes, apareixen grups de demanda amb necessitats o
LINPOof SYSa SaLISONTAOa 1jdzS + RAF RQlF @dzh y2 Sa
canvis per una millora en la qualitat de vida concreta i general de la ciutahdis de

revertir aguesta situacio posant pel davant les demandes i necessitats de col-lectius
singulars, dels que alhora es veura beneficada el global de la ciutadania.

Vilanova i la Geltri ha dut a terme, per part de diferents entitats, actuacions i iniciatives
LISNI I FIF @2NANI [ [jdzSata O2ftifSOGAdza 6+ OQlda OA2Yy
en conseqgléncia es tracta doncs de refor¢ar aguesta tendencia.

1 Objectiu 4. Dotar de coheréencia a les xarxes basiques de transport

+tAfly20F A fF DSTGNY FF FNRBYyG | dzyl RAFTAOdA
per varis motius. Per una banda, com a molts indrets hi ha un cert desenvolupament

ROAY TN SaiNHZOGdzNB& | YO dzy LI2aAOA2¢ihueSyid RSt
es tradueix per exemple en una manca de xarxa de connexié periférica, homogénia e

integra per altres modes aixi com en un sistema de transport public urba que no dona

la resposta desitjada per la mobilitat del municipi a part de la seva convavemd les

xarxes interurbanes.

Es tracta doncs de redefinir les xarxes de mobilitat per tal de permetre una convivéncia

i permeabilitat efectiva, que donin resposta efica¢ a les demandes reals, tant a nivell
ROAYTFTNI Sa0NHzZOGdzNI O2Y RS 3ISaGAs3pdiebYdo O2KS
desenvolupaments urbans de Vilanova.

I Objectiu 5. Gestionar de manera eficient i regulada la mobilitat

Es detecta inquietud al voltant de la convivencia entre diferents modes i problemes que
poden sortir per una necessitat de aprofundir amb la regulacié i la gestié de la mobilitat,
aixi com potser la manca de comprensié del funcionament real de certecaxrisala

mala praxis.

Es pretén que aquest objectiu posi sobre la taula actuacions, potser de no tant impacte
a nivell infraestructural, pero fent focus en la gestié de la mobilitat urbana i la seguretat
vial.

1 Objectiu 6. Connectar i portar les politiques urbanes de mobilitat a tot el territori

584 RS tQledzyalyYSyd Sa LkRal RS YIyAFSad dzy
de connexid entre la periferia del municipi i el nucli urba. Diferents plans en vigor no
plantegen solucions en la linia de una mobilitat sostenible a aquests prebldismt
RQIljdzSad RSFAOAG dzyl aAiddzr OAs LISNXYIYSyd | NI
solucié que, per una banda, proposin millores de connexi6 amb aquests entorns
periferics pels modes meés sostenibles i tanmateix, la possibilitat de duu a terme
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Lt [ L/ '/ Lj
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propiterme municipalde Vilanova.

Vilanova i la Geltrd és un
I LINPEAYLF RI R
Yo [/ FyeStfts

Provincia de
Tarragona

BAIX PENEDES

municipi costaner de la provincia de Barcelona, amb una extensio

tlrZ aAYAtl Na

S on 1Yuz aAiddad + tF O2YI NOIF RSt
aT | £QSadz Yo id, algud i a SNk andS wA 06 S3
Cubelles i Castellet i la Gornal.

Figura2. Localitzacié geografica

Provincia de

ALT PENEDES Sarsean

BAIX LLOBREGAT

OLIVELLA

CANYELLES

A

SANT PERE DE RIBES

GARRAF

Es localitza a uns 41 km al spebt de Barcelonaia45kmalngddi & RS ¢ NNJ 32y |
en una zona planera del litoral, encaixat entre el massis del Garraf absorel Parc del Foix

al nord-oest.

1.3.1 Vigencia proposada

LavigéenciaddlJ I S a
I R2Y Il NJ dzy I

f @PRB2 dldkalialqeel @ $1fH | a@md Ik kIO estratégica per
2 v A ya082 Eristeix M Goasibiftaf deffer revisions fadzals:

i I'obligatorietat ( fixada per la Llei 9/2003, de la mobilitat) d'una revisié un cop transcorreguts

sis anys
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1.4.1 Procés de participacio6 institucional

't ffFNB RS G20l {Vie8dvd ol GAtr@QK F RNISF € afi{ I RS dzy |
LI NOAOALI OAs LISNJ I 1ljdzS Sy OFRF FFrasS aQl gFyosSa
agents considerats.

De manera singular, aquests agents considerats han estat els equips de govern de la ciutat, els
SljdzALla RS Q2L aAx0OAs A TFAYLFEYSyild St | 2yasStt
presentacié especifica per a cadascuna de las fases.

5QFfGNF o6FyRFZ dzy O2L) FAYLIFEAGT I
AQKIF az2dvysa | AYyF2NXIOAs LiJgof A
aportacions els organismes seguents:

1 Servei de Prevencié i Control de la Contaminacio Acustica i Luminica
9 Direccio General de Transports i Mobilitat

9 Autoritat del Transport Metropolita (ATM)

§ tQl2dzyiill YSydi RS bl @I NDOf Sa

¢ | f F
RS

tF [ftSA dkunnc | fQFNIAOES vy

o2y Saidl S
idzRA RQ! OF t dz2 OAs ! YOASY (Gl o

ot SAE
LINBaSyd 9a&aidadzR
1.4.2 Procés de participacio ciutadana

En el marc dels treballs del PMUS es va realitzar un procés de participacié ciutadhizada
el dissabte 17 de setembre al centre civic de Sant Joan amb una assisténcia de 30 persones. La
RdzNJ R RS f,Ehorésie$horarSded0h &12:30h

Es tracta d'un procés participatiu que compta amb diverses fases
- FASE DE GIBIXEMENG Diagnosi
- FASE DE COLLABORA@(Dps de treball
- FASE DE COMUNICACIO

les aportacions que més es van repetir i comentar:

1 La necessitat de voreres amb amplades correctes i de facil accés a les persones amb la
mobilitat reduida.

1 Prioritzar els carrils bici per tot Vilanova i la Geltrd, incldergls barris més periféerics,
campings i connexions segures amb els pobles més proxims.

1 Aparcaments per les bicicletes, on puguin debmide manera segura tant als carrers
com a les escoles.

1 Eltransport public li cal una renovacio total: flota massa antiga i gens sostenible, parades
sense marquesines ni informacié, falten noves rutes amb millors connexions amb tots
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els barris, amb més freqiéncia i que puguin accedir persones amb dificultats de
moviment.

T ' t£3dzySa T12ySa O2y Tt AOGAQDSa j dzS &aQKlFy 02YS)
rotondes, la zona de la Ronda Ibérica on hi ha moltes dificultats tant pels vehicles com
els vianants.

1 Una altra aportacié que es va anar repetint és la necessitat de les escoles de tenir zones
segures on els nens i nenes puguin transitar de manera segura, amb bici o a peu, amb
YySyea T2yl RQILINDIYSyia A YSa 12ySa @SNRSa
RS LI OAFAOI N
Sa T2ySa RQl L

1 aSa LINBasyOAl LRfAOALFf LISNI GIf
YdzZ GFyd ljdzhy y2 S& NBaALISOGAyYy f

1.5 CONCLUSIONS DE LAS APORTACIONS REALITZADES AL BIE PER LE
ADMINISTRACIONS CONSULTADES

El Document Inicial Estrategic (DIE) del PMU$@ildaova i la Geltrés va exposar a consulta a

les administracions publiques afectades pel PMUS i al public en general, i es va obtenir resposta
en dos casos. Aguests organismes han aportat diferents propostes, que es relacionen a
continuacio:

1 Servei de Prevencio i Control de la Contaminacié Acustica i LumiBEaestaca que
St ta) { KI dzNIQOA RRAPDOR2MENIRS  ljdzl €t AGHG | Ogadac
exposada a nivells de soroll superiors a 65 dB(A) de dia i a 55 dB(A)Featihent,
f QAYF2NYS RSGUSNNYAYLF 1jdzST LISNI I OF f Odzf F NJ £ QS
GNELyaAd OGAFINR O € dzG AT AGT I NI £t QSAYI RS 3Sai
Contaminaci6 Acustica i Luminica

1 Agrupacié per a la proteccido del Medi Ambient de Vilanova i la GeltRa les
O2yaARSNI OA2ya aSaNSyiaod {SQy NBadzYSAESyYy f
ambiental:

o Atés que el transport fins a Barcelona en bus és més satisfactori que en tren, cal
determinar accions per millorar el transport en tren.

0 Avaluar amb més detall la modalitat bicen i potenciatla.
o Valorar la cicloestacié de la plaga Eduard Maristany.

o0 { QKIF dzZNA I RQFLINRTFdzy RANI Sy € QlF YOASYy Gt AGI
(concessions).

0 Revisar guestions relatives a la contaminacio acustica.

S D

o wS@Aal NI Stfa OrfOdzZ & RQSYAaaA2ya | &

R 9
o wS@Aal N fF RSAONALIOAs RQI LI} NOFYSyda A fF
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T 1dzi2NRGI G RSt ¢ NI yaLR2NI aSiNEmR éshagpecteRS f Q" N
gue assenyala per a la seva incorporacié al PMUS estan:

o / FERNX FYLIXAFN £fQlFlytfAaAr RSta LIXIFya A LI
tfl RANBOG2NI RQLY T NI-D20[eNPlzOdé dzddparts deSt { L ac
Al GASNER RS /lFiGFfdzyel wnun A €£Q9AaAGNI G883
instruments de @nificacié de la mobilitat dels municipis veins.

0 Seraimportant tenir en compte el planejament urbanistic vigent al municipi que
LISNYSGA ARSYGATAOINI Yo RSO fSa RSO
ambiental o mobilitat, aixi com les actuacions que es preveuen que poden tenir
una derivada en termesedmobilitat (com els EAMGS).

o En relaci6 amb els objectius ambientals i els corresponents indicadors, partint
dels valors objectiu indicats al pdM 202025, cal estar alineat amb la
Y2NXI GAGF RS NBRAZOOAs5I RS&AOIFINDB2YAGT I OAs
Sy f QK2 NAdeiPsausi S Y LJ2 NI f

91 Direccié General de Transports i MobilitaEstableix les estratégies que ha de recollir
el pus i els instruments que el desenvolupAquestes estratégies es classifiquen en 4
blocs: millorar les xarxes de mobilitat prioritzant els espais per a modes actius; potenciar
el transvasament dels desplagaments en vehicle privat cap el transport public; gestid
eficient i sostenible de laDUMIi |1 £ 23 NAGAOFT RAIAGEHEAGTFOAs R
innovadora.

Remarca la necessitat de descriure els reptes per assolir els objectius i el model de ciutat
42a0SyAo0tSz atrftdzRroftS A Yo ljdzr €t AGEFG LISNI |
estrateégica a partir de la qual es determinaran les actuacions del PMUS deevaran

de cada repte. Aixi mateix, considera que seria interessant incloure altres aspectes en la
RSTAYAOAs RSfa 202S0O0GAdza O02Y fI NBaAfASYOAl
Sy tQtYoAd RS f Y20Af A énrcido |4 digRafitzadiolde 1a S @+ 3 S.
mobilitat dels ciutadans.

T {SNBSA RS +AIAELYOAlF A /2YyiNBf RS Q! ANB

En matéria de mobilitat urbana, es recomana impulsar i prioritzar actuacions per reduir
tfSa Syraarzya aaz20AFRSa | fF Y20AftAGlF G LISN
RS tF LRoftlFOAs | F2yia RANBOGSEmpRBar®@2y (il YAY
Zona de Baixes Emissions segons els calendaris seguents:
o Per aquells municipis amb >50.000 habitants, com és el cas de Vilanova i la
DSt UONYZ RSFAYANI fQLYoAld RQFLX AOI OAs Sy
aSYSAa0iUNB RS ftQlFlye HnHOO®
o t St ljdzS FF F fl AYLIXIYydlFrOAss Folya RS TA
Pel que fa a la delimitacid i implantaci6 de les ZBE cal considerar aspectes ambientals
O2YY fF GALRE23AAFY FyGAIdzZAdr G RSta @OSKAOf Sa
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associada segons tipologia dels vehicles i analitzar ambientalment quins sén els
SAaO0SYINRA& YSa S5LIiAYa LISNII fF NBRddzOOAs RQSY,
exposada.
{ Oficina Catalana del Canvi Climatic
[ Qh/ // FIF RAGSNERSA O2yaARSNIOA2yad 9a&a RSadl
1. [ Q9! 9 KIdaNEX RQAYO2NILIR2NI NI fSad8 NBFSNBEYOASE
europeu, estatal i catala en matéria de canvi climatic, especialment fent referencia
I £ [fSA MckHAMTIE RQmM RQIF3I240G%X RS OF y@Ar (

2.9&8 LINZLRAIFIT GFYOoST AYO2NLERNI N £+ 5SSO0t NI O
D2@SNY RS I DSYSNIfAGFEG St wmn YFA3I RS Hn
assumir un model de mobilitat urbana basat, d'una banda, en el transport public, el
vehiclecompartit i els modes de micromobilitat i, de l'altra, en vehicles d'emissio
zero.

3. Catalunya ha recalculat el seu objectiu de reduccié de les emissions totals i les
SYAaaArz2ya RAFdzaSa |+ wnon RQFO2NR LYo fIF L
aconseguir la reduccié neta del 55% de les emissions totals de la UE. Caldria que el
PMUs recolk aquests compromisos globals de reduccié Horitz6 2030 INDC, aixi com
també fes referencia a la contribucié del sector de la mobilitat en termes
RQSYAaaAizya RS D91 X RQIFIO2NR Yo Sta Ay@Sy
desagregats per demarcacions
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2 RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES

El PMUS d¥ilanova i la Geltrés el document basic per configurar les estratégies de mobilitat

sostenible del municipi, tal com fixa la Llei 9/2003 de 13 de juny de la mobilitat. Aquest apartat
presenta els plans i programes que tenen relaca St ta'! { X Gl yd LISNI f QLYo
planificacid (Barcelona la seva Area Metropolitana) com pels sectors de la planificacio,
considerant que cal dur a terme una planificacié coherent i integrada en la mobilitat, el

ONF yaLR2 NIz f QSy JaNEu, elgusds tlel tafrBoR % el turisroed Sy i =

2.1 ESTRATEGIES GENERALS | MARC LEGAL

2.1.1 Objectius de Desenvolupament del Mil-lenni

55a RSt ta!{ RS xzAfly2@F y2 Sa Lkd 200AFNJftl Fd
els Objectius de Desenvolupament del Mil-lenni (ODS) i dirigits a garantir un desenvolupament
socioeconomic just, inclusiu i sostenible. Els ajuntaments stimsaclaus en la consecucio dels

hs{ LISNItF &S8Ok LINRPEAYAGIG | tF LRotFOAsT 1 &°
agilitat en facilitar respostes a la ciutadania.

En el plantejament de mesures del PMUS/dlanovaes fan propis 11 dels 17 objectius, entre

els quals un que actua de manera transversal des del rol de la gesti6 del Pla.
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Figura3. Localitzacio geografica

Foment de |la mobilitat activa amb clares consequéncies en el i
benestar i la salut de les persones. i
Millora en les condicions de seguretat viaria i
Indicadors com: Tasa de mortalitat en accidents de transit o i
__degudes al.a_ contaminacio de I’aire |

Promocio de mobilitat activa i transport public implicala millora dels
modes més utilitzats per les dones. Millors condicions de seguretat en
els desplagaments.

Indicadors com: Proporcié de dones que han sofert algun tipus de
violéncia de_génere

Foment de I'is de vehicles menys contaminants i reduccié del consum
d’energia en general

Proporci6 d’energia renovable iintensitat
energética de la ciutat

TREBALL DVGNE
| CREIXEMENT
ECONOMIC

o

Promocid de mobilitat activa i transport public implicala millora dels
modes més utilitzats per les dones. Millors condicions de seguretat en
els desplagaments.

Indicadors com: Petjada en material

9 m. Foment de I'is de modes sostenibles, mobilitatactiva i transport
INFRAESTRUCTURES

publicireduccio de la dependéncia del vehicle privat
& Indicadors com: Volum de transport de passatgers i carrega per
mode de transport / emissions de CO2
Foment del transport public com a mitja connector del territori. 'm gmrmis
Millora de Ia connectivitat i accessibilitat universal
Indicadors com: Percentatge de la poblacio que s’ha sentit
discriminada

Guany d’espai public per vianants. Accessibilitat als entorns verds
periurbans.

Indicadors com: Proporcié de la poblacié amb facil accés al TP /
nivells de particules en suspensid / Proporcio espai public per Us de
tothom

Disminucio de I'iis de recursos per part del sistema de transport
mitjancant la millorai promocio de mobilitat sostenible
Indicadors com: Petjada en material

‘Imﬁ

CLIMATICA Foment i promocio de modes sostenibles i menys contaminants, tant

a nivell de la ciutata de Manresa com amb |a connexio exterior.
Indicadors com: Emissions totals de gasos d’efecte hivernacle per
any

>

16 PAU, JUSTICIA
1 INSTITUCIONS
SOLIDES

Millora en les condicions de seguretat de la xarxa de transport i
col-lectius concrets

Indicadors com: Proporcio de la poblacid que se sent segura al
carrer ala nit
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oy | 1jdzS§aG&a mn 202500GAdzA &aQKA | FS3ISAE dzy RI NNBNJ
proposa el PMUS, tracta de com enfocar la gestio del mateix:

17 Lzas o Objectiu amb el que es posa de manifest la necessitat de fer particip a tots els
=eaml ambits de la societat en la concrecié dels objectius plantejats

&

Indicador:C2 YSy G NJ A LINBY2dz2NB f | 2yaitAiddzOis R
plbliques, publidINKA @ RSa A RS fI &a20ASdFrdG OAQAf X

SaiNI i83ASa RQ203GSyOAs RS N dzZNE2a RS f S3

0
O

212 t 1 OGS RQIFftOFftRASEA LISt /EAYlF A fQ9YSNHALI

[ QF y &VilanovaidaGeltréa @I F RKSNANI Ff tI OGS RQ!f OFfRASA
Sta O2YLINBYA&az2a [jdzS aSQy RSNR QD Sytably dafectiusIdh y OA LI £
mitja i llarg termini, coherents amb els objectius de la UE i, com a minim, tan ambiciosos com els

nostres objectius nacionals. El nostre objectiu sera aconseguir la neutralitat climatica al 2050.
¢SYyAyld Sy O2YLIiSt Xt OXiod I BYSBAEASKEFOAT QIOOO0As Of A Y
comunicarem als na®s ciutadans

Els objectius del PMUS estan clarament alineats amb aquest compromis general.

2.2 MARC LEGAL

t NI RS tSa YSadaNBa LINRLRAGSaA: 2 1 F2NXI Sy f|
LISNJ OFy@Aa AYLRNIFyda ljdzS aQKlFy LINRBRdzOG Sy St
Des de marc legalestacar:

2.2.1 Marc europeu

9 Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008,
relativa a la qualitat de l'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa

1 Directiva 2009/33/CE sobre la promocié de vehicles de transport per carretera nets i
energéticament eficients
2.2.2 Estatal
Algunes de les lleis ja vigents que marcaven el PMUS anterior a nivell estatal sén:
1 Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire
1 Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i proteccié de I'atmosfera
1 Llei 37/2003, de 17 de novembre, del soroll
1

Llei 1/2005, de 9 de marg, per la qual es regula el régim del comerg deRIRIS YA &4 & A 5
de gasos amb efecte hivernacle

i Llei 2/2011, de 4 de marg, d'economia sostenible

M Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental
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5A0 FAEST Sy St LISNN2RS SyiaNB St ta!{ FyaidSNR2)
normatives legals que tenen una incidéncia directe sobre diferents ambits i estructures dels
sistemes de transport i objectius de mobilitat sostenible:

1 DGT- Madificacioé del reglament de circulacié 11/05/2021 (RD 970/2020)

Nou reglament de circulaci6 que modifica les limitacions de velocitat maxima de
circulacié en entorns urbans En aquest cas, la najigicarrers de urbandran una
velocitat maxima de circulacié de 30km/h.

1 Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética

Llei que obliga a tots el municipis de més de 50.000 habitants a tenir en funcionament
una Zona de Baixes Emissi¢BBES Y Fdzy OA 2y | YSy G LISNJ f QF y& HnH

1 Reial Decretc Llei 24/2021, de 2 de novembre, per a la promocié de vehicles de
transport per carretera nets i energéticament eficients.

Reial Decret que marca ufiindars de flota energéticament eficient i neta per als
contractes de transport public de viatgers derivats de noves licitacions publiques
RQlIljdzSata aSNBSAao
1 Reial Decret llei 29/2021, de 21 de desembre, pel qual s'adopten mesures urgents en
I'ambit energétic per al foment de la mobilitat eléctrica, l'autoconsum i el
desplegament d'energies renovables
wSALFf 5SONBG 1dzS§ AYyOARSAE Sy St F2YSyid R
combustibles fossils per exemple mitjancant llindars de disposicié de punts de recarrega
RS @OSKAOtSa StsOUGNROa Sy SalLlkra RQSadalOAzyl
2.2.3 Autonomic
A nivell autondmic, dins del marc legal, fer referéncia a:
1 Llei 22/1983, de 21 de novembre, de proteccié de I'ambient atmosféric
91 Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccigntra la contaminacié acustica

1 Llei 9/2003, de 13 de juny de mobilitat

Llei per la qual es regeix la obligatorietat de realitzar les plans de mobilitat urbana
sosteniblel en marca els objectius i els continguts minims.

5QI [jdzSaidl [ f SADiracBigsyNacRialNHeMobiltagém & daument

orientatiu per a aplicacio de la propia llei. En el seu preambul, el document de directrius
reflexiona sobre els valors de la mobilitat acordant com a proposits basics: millorar

f QF 00SaaAoAfAGFEGO A NBRdAzZANI Sfa AYLI OGSa yS3al
l RRAOA2YIfYSyld> FSNIdzy AyONa Sy St ¥FSia | dzS
nova infraestructura de transport caldra que disposi dels estudis de viabilitat i avaluacio

de la demanda prevista.
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[t SA MckHAMTI ™M RQlF3I2a0G3X RSt OFy@A OfAYLGAO

|

T 5SONBG [fSA mMckHAMPEI RS Hc RS y203SYONBI RS
Of AYLGAOI A fQAYLIMz & | t£Sa SySNHASaA NBy20I 06

1 Decret Llei 24/2021, de 26 d'octubre, d'acceleracié del desplegament de les energies
NBy2@Fo0fSa RAAGNAOIzORSE A LI NGAOALI RSaz I
DSYSNYtAGFG RS /FdFfdzyel LISt ljdzrt Sa RSOf I N

1 ' @FyGLNR2SOGS RS ffSA LISNI NB3dzAf NI £ Qgf GAY
AYO2NLIRZ2NR | QI OGdz f YIEND fS3tf dzy | NEB 3 dz |
electronic, en part fent referéncia a la voluntat de minimitzar els impactes que té el
mateix en les xarxes de transport, el medi ambient i a societat en general.

1 ¢NBolffa LINBftAYAYlINB RS NB@GAaAs RS (I y20l
Climatic de Catalunya 202D30.

1 Directrius Nacionals de Mobilitat

T tflF RQOYSNHALI R020Fy@A [/ ftAYLGAO HAMH

1 Tercer informe sobre el Canvi Climatic a Catalunya

1 Agenda dels pobles i ciutats de Catalunya 2050

Tanmateix, a nivell autonomic fer esment &1& Of | NI OAs RQO9YSNHSYOALl [ fAY
Govern de la Generalitat el 14 maig de 208 laqueSy 4G NB RQIF f G NBa O2YLINRZ YA &
LYoAG&as aAQF RIj dzh NB A E N&B a LaSdnir 8n nidd&el dé mobilt @bladai G | 4 £ |
basat, d'una banda, en el transport public, el vehicle compartit i els modes de micromobilitat i,

RS tUlFfaGNr T Sy OSKAOtS&a RUSYA&AaAAs 1T SNR vé

2.3 PLANEJAMENT

2.3.1 Estatal
I yA@Stt RS tQSadlrd SaLlyeztsx OFt RSadl OF N
Pla Nacional Integrat Energia i Clima 2620230 (PNIEC)

tfl 1jdzST SyiNB RQlFf({iNBa YSadaNBasz YINDI dzya 2062
un emfasis especial en dos sectors, generacid electrica i mobilitat i transport. Per a assolir
Fljdz8ata 26280GAdz YENDI RAT @NBiye:a t NYASaE RO O dz

(s}

T aSadzNBEd& RANAIARSA f OFy@A Y2RIf | Y2RSa Y
km

1 Renovaci6 de flotes i incorporacio progressiva de vehicles eléctrics

1 1 Old OA2ya SyOFYAYyFRSaE F fQga STAOASYG RSEaA
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2.3.2 Autonomic

A nivell autondmic, cal destacar:

tflF RQLYFTNI SAGNUOGdZNBa -RB&HBE GNI yaLR2 NI RS /F 4t dz
9f tL¢/ Sa Sf R20dzyYSyd 1jdzS YIENODF tF LXFYATAOLIC
periode de vigéncia del 2006 al 2026. Les propostes es dirigeixen a la millora de les xarxes de

AN ya AYFNI SadNHOGdZNBEE RS (INRgAaRSDIA EBSYHS 8N
sostenibilitat ambiental, estructuracio del territori, progrés social i economic i seguretat.

Per la ciutat de Vilanova i la Geltrd, el PITC proposa:

1 Xarxa ferroviaria

o Orbital ferroviaria Vilanova Vilafranca¢ Martorell ¢ Terrassag Sabadellc
Granollersc Matar6

1 Xarxa viaria

o Eix Garraf- Penedés- Anoia (Vilanova-Vilafranca - Igualada): €5:
desdoblament Vilanova i la Geltra (enlla¢ amb-22%- Vilafranca del Penedés
- Puigdalber (inclou la variant de Vilafranca)

o Eix del Garraf | (autopista32): G32: autopista entre Palafolls i Lloret de Mar i
via per a automobils entre Lloret de Mar i Tossa de Mar

1 Transport public
0 G31 Sant Pere de Rib&lanova

o Nous intercanviadors de la linia orbital: Vilanova, Vilafranca, Martorell,
Terrassa, Sabadell, Granollers i Matard

Com es pot veure, el PITC proposa certes millores en la xarxa ferroviaria, viaria i de transport
public.
Pla Director de la Mobilitat 2022025 (pdM)

9f tflF S5ANBOG2NI NBRIFIOGFG LISNIfQ!l¢a Sa fQSAYylF RS
de Mobilitat Metropolitana de Barcelona.

El pdM emmarca 5 objectius estratégics que en el fons coincideixen amb els establerts pel
present PMUS:

1 Mobilitat saludable i sostenible
Mobilitat eficient i productiva
Mobilitat segura i fiable

Mobilitat inclusiva i equitativa

= =4 =4 =

Mobilitat intel-ligent i digital
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En aquest cas, destacar en aspectes coincidents dirigits a la universalitzacié, seguretat i equitat
de la mobilitat, que el PMUS tracta singularment en alguns dels seus objectius i mesures
proposades.

Més enlla dels objectius globals sobre el que es basa, és important perque estableix els limits de
les arees de transport i alhora proposa mesures per la millora de les infraestructures
supramunicipals com a:

1 Corredor BRCat Sitge¥/ilanova i la Geltru
1 Corredor BRCat Vilafranca del Peneg&$anova i la Geltra
1 aAfft2Nr RS I @St20A0FG O2YSNOAIE RS f QF dzi 2

Pla metropolita de Mobilitat Urbana 201:2024 (PMMU)

El PMMU dibuixa un model de mobilitat metropolitana futura fonamentat en 4 pilars estratégics

(mobilitat saludable, sostenible, eficient i equitativa) i els seus objectius estan alineats amb els
Sadlroft SNIa Ft tftlF OfAYl A P&ig SobkB dahvi climaiticji alsRS  f Q!
hoa2aSOlAdza RS 5SaSyg@z2fdzald YSylG {2ad0SyAaAofS RS f Qht

Tot i que no es proposen actuacions concretes per al municipi de Vilanova i la Geltr, el PMUS
esta alineat amb els objectius del PMMU.

tflF S5ANBOG2NI RQLY PO SaiNHzOGdzZNBa OLIRLO HAHM

z

' LIN2 GG Ff 2dzye RS fQFye@ Hnanum LISNI Q! dzi2NRGF G F
LINRPLI2AGSE RQAYGSNBA NBIA2YyIlf + SESOdzil NI Sy St
el que estableix el pdM proposa millorar la linia de BR@gs%j Vilanova i la Geltra.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 (PTVC)

+Syoedzi f QK2NRARGTI s RSt te¢x/ X NBO2tfANI I f3IdzySa RS
Vilanova i la Geltrd molt focalitzat en millorar les condicions de connexi6 amb la zona
metropolitana de Barcelona.

{ QK| L2ald Sy TFdzyOAaz2ylYSyd f1I t NYAL RQI dzi2zog¢a
Barcelona. Es proposa el desenvolupament del carril bus a Eduard Toldra, d' acord amb la
proposta del pdM.

Estratégia Catalana de la Bicicleta 2025

L'estrategia Catalana de la Bicicleta per la Generalitat de Catalunya pretén establir eines de
planificacié i desenvolupament, promocié i formaci6é per a impulsar I's de la bicicleta com a
mode de transport actiu i sostenible, tant per motius de mobilgabtidiana com pel lleure,
I'esport i el turisme.
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La estratégia esta basada en tres pilars:

f '02yaS3adzANI |jdzS I o06AOAOfSGF &aA3Idzh LINRGEF A2y A

(p))

T LYLMz alF NJ £t 06AOAOfSGlI O02Y I StSYSyd GdzNNadGa

1 Millorar la promoci6, seguiment i governanca de la bicicleta

Altres plans

Altres plans gque tenen una relacié menys directa amb la mobilitat i el periode de vigéncia del
PMUS son:

1 Pla de Seguretat Viaria 202023.

f 9aGNY G83IAALF /FGFEFrYFr RQFRFLWGEFEOAs It OFy@A Of |
periode 20212030)

1 Pla estratégic per al desplegament d'infraestructura de recarrega per al vehicle electric
a Catalunya 2018019 (PIRVEC)

2.3.3 Municipal

A nivell municipal, cal destacar:

Pla Especial de la Bicicleta (2005)

El Pla preveu crear en un periode curt/mitja de temps una xarxa continua de carrils bici que creui
la ciutat al llarg de diferents eixos perpendiculars que comuniqui el major nombre possible de
punts generadors potencials (estacié de ferrocarril, instjtiscoles, Ajuntament...) i que
aprofiti els desenvolupaments urbanistics més propers per créixer cap als barris més allunyats
del centre.

Es proposa una xarxa ciclista segura i funcional amb unes caracteristiques que dependran del
GALMz2a A f1F YF3ayAaddzR RSEf GNryaixid RS t1F @Al LISNJ f
de garantir la seguretat dels itineraris.

tfF RQhNRSYFOAs ! NBFYlF adzyAOALIE o6th! ao

9f tftlF RQhNRSYIOAs ! NbFyYyNAGAOlI adzy AOALIE RS =*A
NBEO2YSAE I|ljdzSadl S&a0dNHOGdzNI LINBSEA&AGSYd A LISNJ
RQIljdzStta tYoAala 2y SyOF NI yazle patefmentRi&ivatoy @2 t dzLJ
LISNJ YIyOF RS LINR2SOiGSa RQANBIFYyAGT | OAs @

Davant de les dificultats que els ciutadans troben per desplsgaa peu i en bicicleta

(prioritzacio de l'espai disponible per al vehicle privat, obstacles a les voreres, poques arees de
descans, falta de confort climatic amb ombra, necessitat de p@enies rapides i segures per

FyF NI Sy 0AOAOf Sl = Sy i NRceRstsldé pamidpacit citaddpalddl a QK |y
PMUS el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible proposa mesuresnabilitat sostenible i
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P ~

transport public el NSRAaaSyeA A 3ISA0GAs RQSAE2a OJAl NRA
sostenible
Pla de Pacificacié del Centre de VNG

Al llarg d'aquest 2022 s'implementara progressivament el nou plaad#icacic<Al centre, les
persones», amb el qual es vol reduir el transit de vehicles motoritzats pel centre.

L'objectiu és millorar els espais de socialitzacié de la ciutat, millorant la seguretat de les persones
que van a peu i reduint I'emissioé de gasos de combustié. Les propostes incloses son:

t Ne2SO0iSa RS /FNNAE O0AOA | € QF @Ay 3IdzRII RS
Aparcaments de dissuasio

Eliminaci6 de dreceres al centre

/| 2y GNRE RQlI O0S&aaza

Carrega i descarrega Mercat

/ ENNB Il A RSAOLNNBIIF NBadl RQLYoAdl

QX

1

)l

1

1

1

1 Carrega i descarrega Havana
1

i1 Eix ciclable est

9 Eix ciclable oest 22 fase

1 Iltinerari aparcament de dissuasicentre
1

Reparacio i restitucio paviments del centre

Pla Especial de millora urbana del Nucli Antic (PMUNA)

El PMUNA es va aprovar el 2011 i en el qual es recullen propostes especifiques sobre:

LJ

C N

w

T a20AfAGIG dNBFYEFET GFyd LISt 1[dzS $&8 NBFSNBAE |

interna

Espais lliures

Regulacié normativa dels usos del sdl, les activitats econdomiques i les edificacions

Protecci6 del patrimoni urbanistic i arquitectonic

= =24 =4 =4 -

DSaiGAs dNDFyNAGAOFS ljdzS S& O2yONBGSY Sy

{AaG0SYlI RQSI|dA LN YSyiGa O2Ydzy Al NR&E A R2GF OA2

tr

SydzySN} OAs RQlFI O0OA2y & dzNBIF yNadGAljdzS& RANRKRIAR!
L2aaAirof Sa Ff3IdzySa RS tSa 2LI0A2ya RQ2NRSy!l OA
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tfFr RQIFOOSaaAoAtAGIG RS xAtly20F A €1 DStAONY HJ

El pla d' accessibilitat s' estructura en plans concrets sobre accessibilitat en la via publica, edificis,

OGN} yaLR2NIia A Sy I 0O02YdzyAOFOAsd [ Q202S00GAdz FAYI
G20K2Y It OF L) RQdzy vV 2 Yeodk quk &liikiNilveh yjue Gualsedt y & a3z ¢
AYUGSNIBSYOAs y20 1jdzS &aQKA RdzAdzA + GSN¥YS 21 KI |

En el pla d'accessibilitat en els transports s'analitzen i realitzen propostes de millora sobre
l'accessibilitat de les parades d'autobus, taxi i ferrocarril, aixi com els propis vehicles d'autobusos
i taxis i les places d'aparcament reservat.

Altres plans

Altres plans que tenen una relacié menys directa amb la mobilitat i el periode de vigéncia del
PMUS son:

T tfl [20Ff RQLYTLYyOAl A ! R2f Sa0s
tflF RQ! OOAs LISNJ ft QO9YSNHAI {2

1
1 Pla Local de Seguretat Viaria de Vilanova i la Geltrd, 2019
9 Pla Local de Salut de Vilanova i la Geltri 20225

Diagnosi 30



VILANOVA @ Diputaci6

I LA GELTRU Barcelona PMUSde Vilanova i la GeltrUEAE

3 DIAGNOSI

3.1 CARACTERITZACIO SOCIAL, ECONOMICA | URBANA

3.1.1 Dades generals i evolucié de la poblacio

9f VYdzyAOALIA RS zzAfly2@0F A fF DStGNyzZ asSazya RI
RS ftQLb9X (S 71 n dhegsentd mumidip hmég poblat delcomarcardel Garraf.
Aix0 representa el3l42% del total de la poblacié comarcal.

En termes de densitat de poblaci6, per aquest mateix any 2024, la densitat a nivell municipal és

de 2.068 habitants/km2. Com a referéncia, la densitat de poblacié de la comarca és de 874,7
habitants/kmz, de la provincia de Barcelona és de 760,7 habitants/ka de tota Catalunya de

249,5 habitants/km2. Si es comparen aquestes dades dintre de la comarca, especialment amb

els altres dos grans municipis, Vilanova esta molt per sobre dels altres municipis.

{S32ya tS5S&4 RIRSa RS fQL59{/!¢x St ONBAESYSyid R
dependent de les migracions degut que el seu creixement natural és significativament negatiu i

Sa O02YLISyal Yo St YAINIF (G2 NR dutdhdmic@beéikdmett OA s | Y
natural és notablement inferior al comarcal i al del conjunt de Catalunya.

La diferencia més rellevant és la migracié. El creixement migratori del municipi és molt més
important al conjunt de la comarca que al municipi de Vilanova i la Geltru (a prop de 5 vegades)
i dos punts per sota del creixement migratori en tota Catalunya

Taulal. Creixement de la poblacié. 2020 (Taxa bruta padal.000 habitants)

Municipi | Comarca | Catalunya
Taxa bruta de natalitat. 2024 (p) 6,20 6,00 6,67
Taxa bruta de mortalitat. 2023 9,00 8,06 8,50
Creixement natural. 2023 b2,66 51,81 51,69
Creixement migratori. 2023 24,45 18,77 15,29
Creixement total. 2023 21,93 17,33 13,86
t St ljdzS FIF | fQS@2ftdzOAs RS I LI o7fihs@ROZhiRSt Y dzy A

ha hagut un creixement absolut d&l,43%, que suposa un ®% acumulat anual. Al grafic
S@P2tdziAdz aQ20&SNW 1jdzS KA KI dzy LISNN2RS RQSELI y
van fer notar els efectes de la crisi economica que va comencar al 2008. Després hi ha un periode

584 RS HWnwH fQLbO9S 2FSNBAE RIFIRS& RS LRotFOAs NBE (7
f S48 EAFTNBA LI RNRYylLfaod 9y f3IdzySa 20FaAaz2ya Sy ljdzSai
fet servir les dades padronals per poder gatar una serie de dades suficient any a any i establir taxes

de creixement acumulat amb dades homogeénies.
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de regressié fins a 2015, quan va comencar la recuperacio i aixi amb la mateixa tendéncia fins al

2020.En2021es vaproduir dzy’

la Pandémia de la COVID, ja sigui per un excés de mortalitat o per migracié deguda a la falta de
activitat economica i treballPero, aixdo només ha estat un paréntesi, ja que els dos Ultims anys

St

ONBAESYSyi

aQKl

I OO0St SNI

2024 es de 1,65%) degut a la rpetacié economica pogiandémica
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Figurad. Evolucié de la poblacio de Vilanova i la Geltri Zeg024
TS S
e Poblacio
SYi2Nysz +Afly2@F asSvyofl | dzS
economica que la comarca del Garraf i el territori catala en el seu conjunt, el que es veu pel
y2 aQKIl | {dz

descens de poblacié entre 2011 i 2016, mentre que a la comarca, eN¢ci@iyed

Les dades mostren, a més, que Vilanova va sentir aguests efectes una mica abans que la resta

del territori amb un descens poblacional més alt que a la resta i una recuperacié més llarga i

a dzI dzo

Taula2. Bvolucié de la poblacié de Vilanova i la Geltra en relacié al seu entorn

1fa gt

GAYa

| yo&ddl creéix@émentianib uSlidamisa niéQditadqDes f S NI O,
la resta de resta de la comarca, que sembla haver frenat lleugerament el seu creixement

2011 2016 2020 2024

Vilanova i la Geltrt 66.905 65.972 67.733 70.293
Comarca del Garraf 146.469 146.876 152.801 161.907
Resta de municipis de la comarg 79.564 80.904 85.068 91.614
Provincia de Barcelona 5.529.099 5.542.680 5.743.402 5.877.672
Catalunya 7.539.618 7.522.596 7.780.479 8.012.231

Slyeg RQFLINRGIFIOAs RSt ta!{ @A3asSyido

65 RSa &aS3az2ya OSya | ydz ¢ RS fQLbO9

Diagnosi

32



VILANOVA

I LA GELTRU

Diputacio
Barcelona

PMUSde Vilanova i la GeltrUEAE

Figura5.DNE FA O O2YLI} N} GAdz RS
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Homes Dones Total
De 0 a 4 anys 1.275 1.174 2.449
De 5 a9 anys 1.563 1.519 3.082
De 10 a 14 anys 1.836 1.729 3.565
De 15 a 19 anys 2.084 1.906 3.990
De 20 a 24 anys 1.939 1.864 3.803
De 25 a 29 anys 1.797 1.717 3.514
De 30 a 34 anys 1.862 1.917 3.779
De 35 a 39 anys 2.049 2.129 4.178
De 40 a 44 anys 2.452 2.687 5.139
De 45 a 49 anys 3.047 3.096 6.143
De 50 a 54 anys 2.803 2.927 5.730
De 55 a 59 anys 2.688 2.782 5.470
De 60 a 64 anys 2.218 2.533 4,751
De 65 a 69 anys 2.002 2.232 4.234
De 70 a 74 anys 1.624 1.949 3.573
De 75 a 79 anys 1.233 1.575 2.808
De 80 a 84 anys 827 1.156 1.983
De 85 a 89 anys 470 822 1.292
De 90 a 94 anys 182 462 644
De 95 a 99 anys 36 109 145
100 anys o més 5 16 21

f QS @2t dzOA s

//

&
Comarca emmBesta delacomarca = Barcelons esCatalunya

Taula3. Estructura de la poblacié per sexe i grups de edat. 2024

RX24f |

LiZ2ot |

La piramide de poblacié mostra una estructura molt similar a la que es pot veure a qualsevol
OraGrtlryl o
envelliment, on la part més amplia esta als intervals centrals, a lesrggons de la primera

L2ofl OAs

Diagnosi

LI NI AN RS

t

G dzf |

33

'y dSN



Diputacio

Barcelona PMUSde Vilanova i la GeltrUEAE

YSAGrG RSta tyeda cn A tn RSt asats . .3z A

creixe2ment al interval de de 15 a 19 anys.

Figura6. Piramide de poblacio de Vilanova i la Geltru. 2024

Il Homes
Il Dones

3.000

2.000

3.000 2.000 1.000 0 1.000

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacié anual de I'INE.

Des del punt de vista de la estructura de la poblacié segons el lloc de naixement, les xifres diuen
que la distribucié és molt semblant a la resta del entorn territorial, només amb la petita

RATSNBEYOALF |t LISNOSyidl i3S RQSE (nlpsfcaagl de f £ Sdza S
Lot OAs ylFalOdzRlF | /I GFfdzyel LISNI a20NB RSt f QS
Taula4. Poblacié segons el lloc de naixement. 2024
Municipi Comarca Catalunya
Catalunya 45.849 65,23% 101.183 62,49% 4.981.501 62,17%
Resta d'Espanyal 11.326 16,11% 24.141 14,91% 1.124.048 14,03%
Estranger 13.118 18,66% 36.583 22,60% 1.906.682 23,80%

Segons la nacionalitat, com és normal en municipis costaners amb una important activitat al
aSOG2N) aSNBSAa A SaLISOALEYSyd Sy tQFOGA@GAGEHG O
habitants procedents de paisos de Europa (39,%, de la Uni6 EL28pki resta de Europa 11%),

seguits per africans i sud americans (45,9% entre els dos).

Taulab. Distribuci6 de la poblacio segons la nacionalitat. 2024

Diagnosi

Resta de America L s
Espanyol . Resta e America | Asiai
la Unié | |, Africa | del Nord . Total
a d'Europa . del Sud | Oceania
Europea i Central
Homes 29.097 1.412 476 1.324 280 980 423 33.992
Dones 31.757 1.229 563 858 393 1.170 331 36.301
Total 60.854 2.641 1.039 2.182 673 2.150 754 70.293
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3.1.2 El teixit empresarial de Vilanova i la Geltru

Vilanova i la Geltri comptava amb 4.705 empreses actives el 2024, recuperant part del nombre

RQSYLINBaGSHKI By LISNRdzi f Ql ye&
KI FylG 2a0Atitlyd RSa RS fI
RSa RS Hnuu dzy RSaOSya RSt

d'Estadistica (INE).
Taula6.b 2 Y 0 NB

RQSYLINB&Sa

RS

FYGSNA2NI OHZIHY: 20O
ONX & A

tl / hxL5

Y 2 Y0 NBemR@segondNB &8 Sa R
I'Gltima actualitzacié del Directori Central d'Empreses (DIRCE) recollit per I'Institut Nacional

LISNI aSO0G2NI RQIF OG A OA

08307 Vilanova i la Geltru

2024 2023 2022 2021 2020
B_E Industria 183 186 198 196 187
F Construccid 544 552 628 632 644
Comerg, transport i hostaleria 1.377 1.356 1.474 1.477 1.486
J Informacio i comunicacions 125 111 110 103 103
K Activitats financeres i d'assegurance| 102 97 97 86 93
L Activitats immobiliaries 424 395 387 369 351
Activitats professionals i tecniques 944 931 943 923 934
Educacio, sanitat i serveis socials 490 478 476 491 523
Altres serveis personals 514 492 509 488 484
Total Serveis 2.599 2.504 2.522 2.460 2.488
TOTAL 4.703 4.598 4.822 4.765 4.805
% de variacio respecte de l'any anteriq 2,28% -4,65% 1,20% -0,83% i

3.1.3 Ocupacio de la poblacio

Sall RN&UGA Il dZSdels H 2310 1lo@sLdé teeball lbchliizatsaf

TAYL |

municipi el 75,29% estaven ocupats per assalariats i el 24l218%sta erentreballadors

{S32ya fSa
autonoms.
9y I OFol N fQlye

aSO02NI RQlF OGA@AGL G

Diagnosi

HAHNZ
f I

asS3izya
YI 22 NJ LI NI
sectors son molt minoritaris, especialment I'agricultucaie ha quedat com una activitat
testimonialentre la poblacio de Vilanova.
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Taula7.! FAEALFOAs + tF {{d{{ RS LRo6fl OAs
2024
Sectors Afiliacio %
Agricultura 170 0,55%
Inddstria 3.515 11,34%
Construccio 1.780 5,74%
Serveis 25,525 | 82,37%
TOTAL 30.990 | 100,00%

t St
HAHNZ

j dz8 FI I
NBEO2ffARSA

f QF GdzNJ NBIA&AGNI G2
LISNJ £t QL59{ /! ¢X |

asi3

1.509,2 homes i 2.081,2 dones. Per sectors es reparteixen ségerglient taula:
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Taula8. Distribucié de persones (mitjanes) aturades a Vilanova i la Geltrd. 2024

| 1) dzS & G I
aSaNSyi

Aturats (mitjana

Sectors %
anual)

Agricultura 37,3 1,04%
Inddstria 303,8 8,46%
Construccio 321,7 8,96%
Serveis 2664,2 74,21%
Sense ocupaci6 anterior 263,3 7,33%
TOTAL 3590,3 100,00%

RIRI adzli2 al dzy RS&a0Sya RSt

GFdzZ I Sa Y2aGN)» f QS@2f dzOA s

RS

I G dzNJ NB3IA A&
I G dzNJ NJB:

la COVID i la posterior i gradual recuperacié sobre el 202[3, wa donar mostres de progrés
fins al 2024 continuant creixent al any 2023 un 2.92% respecte a 2022.

314 NYRSE RQl dzi202yGSyOAs

El percentatge de desplacaments interns sobre el total de desplagaments de la poblacié

O2y&aidAiGdsSAE

{S3a2vya

38y SNI ¢

Diagnosi

RS3dzi I ¢t

RS a206AftAGIG Sy RAL
3f 2061 f R

RS

ynzm:o

f ONYRSE RQlI dzi202yiSyOAis o

f QoyljdzSadil
NYRSE RQldzi202y i Sy OAs

CSAYSNI H.
I lj dzS &

LI YRS YAl = dpitiz8 deylapisiiaci® 6 £ A I |
Observant les dades de las diferents comarques de Barcelona es pot veure el mateix efecte.
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Taula9. Autocontencié general a nivell comarcal des de 2015 a 2020

EMEF15 | EMEF16| EMEF17| EMEF18| EMEF19| EMEF20
Osona 81,1% | 892% | 88,0% | 882% | 887% | 90,0%
_ |Bages 88,8% | 856% | 90,1% | 89,3% | 883% | 90,6%
§ Moianés 615% | 60,6% | 59,6% | 67,5%
S | Anoia 842% | 787% | 79,9% | 771% | 81,9% | 82,8%
g Vallés Oriental 81,3% | 77.4% | 748% | 783% | 764% | 78,7%
§ Vallés Occidental 84,8% 82,6% 80,5% 81,7% 81,7% 85,8%
£ |Maresme 81,9% | 749% | 755% | 76,5% | 76,1% | 80,4%
E Barcelones 901,3% | 89,6% | 90,1% | 885% | 89,6% | 90,4%
g Baix Llobregat 773% | 71,8% | 71,5% | 747% | T747% | 80,6%
Alt Penedés 83,9% | 77.5% | 8L,4% | 79.9% | 78,6% | 831%
Garraf 82:6% | 757% | 742% | 76,7% | 78,9% | 84,1%

EMEF Enquesta de Mobilitat en Feine ATM

En el cas de Vilanova i la Geltra, del total de desplagcaments realitzats per les persones residents
I f YdzyAOALMA Sy RAI FSAYSNE dzy ynzIm 22 (SySy Q21

[ ONYRSE RQl dzi202yiSyOAas fl102NFf NBLNB&aSyidl St
desenvolupen la seva feina al propi municipi. Per tant, parlant de viatges, és la relaci6 entre el
viatges amb motiu treball amb origen al municipi i dins del mphicgls viatges de connexio

amb motiu treball amb origen en el municipi de Vilanova i la Geltru.

9y I|ljdzSaid OFazr t QNYRSE RQl dzi202y Sy OAs | Olidzk £ ¢
fSa4 RIFIRS&a 2FSNIiSa F fI RAIF3JIyz2air RSt ta!{ @A3ASy
620dzLJ OA2y I f 03 t QNYRSE | dz3 Y &gnialun descebgidal Sintdixy Sy G F A
indicador de 7,90% respecte del PMUS vigent. Aquest diferéncia potser sigui un signe més del
Sy@SttAYSyd RS I LRoflOAsY S& I RANE ljdzS KA K&
fora del municipi per continuar amb skeus estudis a mida que avancen en edat i nivell

educatiu.

Taulal0. Comparacio de dades actuals i dades del PMUS vigent

Feina Ocupacional General
Dades PMUS Vigent 61,8% 69,9% 79,9%
Dades actuals 61,3% 62,0% 84,1%
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3.1.5 PIB i nivells de renda

{S32ya RIFIRSA& LINBOAAAZ2YLl PIBdeR/ahoyadi fa Geltds st &) | € | y @
MOTHPIH YAfA2YyAa RQSdZNPAZ YSONB 1jdzS LISNI KFoAGE Yy
Sy St &aSdz O2yadzyit d6oT1dPnmMoe O

Pel que fa ahivell de renda neta per habitals  + Af I y2 @I A 1 DSt iNyszx &aS3z
segon municipi de la comarca en aquest indicador, només darrere de Sitges. El nivell de renda a
la comarca es distribueix segons la segient taula:

Taulall. Distribucio de la Renda neta mitjana per habitant. (GaraBarcelonag
Catalunya). 2022(p)

Renda neta
Municipi mitjana per
habitant

08270 Sitges MGpDc
08307 Vilanova i la Geltrd Mp ®y
08074 Cubelles Mp ®o
08043 Canyelles Mn ®d
08231 Sant Pere de Ribes Mn dT
08148 Olivella Mn ®m
Comarca* MC ®H
Barcelona MC ®Mm
Cataluiia Mp ®p

*estimat a partir de dades municipals
Es pot veure que el municipi esta lleugerament per sota de la mitjana comarcal (Sitges es un
factor de distorsio) i provincial, pero, per sobre de la mitjana catalana.
I O2yGAydzZ OAs Sa LRG @SdzaNB tF RAAGNARAOdzZOAs RQL |j
districtes quedaria segons aquesta taula:

Taulal2. Distribucié de la Renda neta mitjana per habitant segons districtes de VNG. 2022(p)

_ Renda neta mitjana per
Districte censa .
habitant
Districte | Mc @i
Districte I MT @7
Districte I Mn Py
Districte IV Mp DH
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Figura?. Districtes INE a Vilanova i la Geltra

3.1.6 Centredd'atraccibi generaciddeviatges

Vilanova i la Geltrt, com a capcalera comarcal, és un gran centre de serveis de tot tipus i aixo fa
jdz§ Yzftia RQStfa Sa O2y@SNISAEAY Sy AYLRNIIy
municipi. Els principals equipaments atractors de mobilitat son:

1 Equipaments administratius: Ajuntament, jutjats, oficina de treball de la Generalitat,
institut nacional de la seguretat social, agencia tributaria...

1 Equipaments docents: escoles bressol, escoles, col-legis, instituts i centres universitaris.
 9ldzZA LI YSyda alyAdGFENRAY fQK2aLAGL O2Yl NOI €
Primaria.
1 Equipaments esportius: pavellons municipals i pistes esportives, el complex municipal
de futbol i la piscina municipal.

4 R Adat= HTatimd & I loe Sk dl Ay S
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 9ldzA LI YSyda RS O2aaz2za RS aS3dNBiOlady o2Yo0SN
guardia civil i policia nacional.

1 Equipaments culturals, socials i comercials: mercats municipals, biblioteca, cinemes,
teatres, etc...

1 Altres equipaments: correus, estacions de ferrocarril (estaci6 de FGC, estacio
RQlIdzi20dza24d0X OSYSYUGANR A GFYylFG2NRO®

Pelquefaal®2 y OSY i NI OAs RS, d c@itr©de Vi@dovali la Gelirg c6iehitdah |
f1 YF22N) LI NI RAya RSt YdzyAOALA® 9f & SAE28 LINAYy
A fQSAE RSt cOk RSt@lIyib LYAEAFEHEA LD | ol YR RQI |jdz
importanck ¥ 2N} RQl1ljdzSad tYo6oAd A YO dzy 3INFdz RS
O2yaARSNIO6f ST O02YX LISNI SESYLX S5 Q! b RS CNI yO!
W2 aSL) / 2NRBt SleCubelles.QSAE RS f QI go
i 0OALYSYGsS aQKFy RQFYy2YSYyIFNI Sta y2YoNRaza Sa
58 FTSU aQSadt RSaSy@2ftdzad yd dzy y2dz OSyuNB O2
prevista la seva apertura per a finals de 2022.
[ QF OGAGAGEG RS NBadGldzZN»y OAs GS Ff LI aaSAa3a al NNGJ

Finalment elpoligons industrial@ RSt & 1jdzS 2 &aQKI FS4i YSyOiAs Sy
OSYdiNB FTGNIFOG2NI RS fF Y2o0AtAGlrG It YdzyAOALK® |
SaLl Aa RQIOGAGAGIG SO2y5YAOLF S& RS oop SYLINBaS:
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9 Industrial La Plana: 2 empreses 1 Masia del Notarg Pirelli: 1 empresa
9 Industrial Roquetes: 137 empreses I Poligon industrial Masia Barreres:
9 Industrial Roquetes Subsector V: 2 17 empreses

empreses I Sector Marques: 1 empresa
1 La Bobila: 24 empreses I Sinia de les Vaques: 8 empreses
1 La Pastera Pol.1: 4 empreses 1 Torrent de Santa Magdalena: 106
I Masia d'en Frederic: 32 empreses empreses
I Masia del Notari: 1 empresa

Figura8. Mapa dels principals equipaments actors de mobilitat

Principals punts atractors a VNG
Administratius
Educatius
Culturals
Esportius
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Seguretat
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Figurad.a I LI} RS O2yOS8yiN: OAs RS € QFOGAGAGLG $02.

Indstria, comerg i serveis

Poligons Industrials

Distribucié de I'activitat economica

Min

Les dades relatives al parc de vehicles de Vilanova i la Geltrd, segons la DGT al finalitzar 2024 es
resumeixen al seglient quadre:

Taulal3. Parc de vehicles de Vilanova i la Geltrd. Desembre 2024

TIPUS DE VEHICLE NOMBRE %
Ciclomotors 3.322 6,7%
Motocicletes 10.134 20,4%

Turismes 29.954 60,4%
Furgonetes 2.503 5,2%
Camions 2.529 5,1%
Altres tipus 1.080 2,2%
PARC TOTAL 49.612 100%

Clarament turisme§60,4%) motocicleteg20,4%)s06n els protagonistes.

Del total de vehicles (49.211, sense comptar amb remolcs i semiremloghtina amb un

642> Sa ftI F2yi RQSYSNHAI YSa dziAdf2%,lehcarddue Y2 € G |
és el combustible més utilitzat per camions, autobusos i furgonetes (vehicles de servei i
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comercials)] I NBadl RS F2yida
electrificats ha crescut des de 2021 del 0.4% al 1%

RrioeBa/o8eNIAE prdporcid 2le/vehiclBsa G A Y 2 y A

Taulald. + SKA Of Sa aS3az2ya O2yd™mmaidArAof SkF2yld RQS
COMBUSTIBLE NOMBRE %

Benzina 31.579 64,2%

Diesel 16.842 34,2%

Eléctric 500 1,0%

GLP 256 0,5%

Gas Natural Comprimit 0 0,0%

Altres 34 0,1%

TOTALS 49.211 100%

[ QF yGA3dzh (I ( motokde Gilanbva i l&Gekra (€dhsh@ant vehicles de menys de 25
anys) és de 12,47 anys. En el cas dels turismes és de 11,84 anys, segons dades de la DGT en 2024,
lleugerament per sota de la mitjana comarcal (11,99 anys), pero allunyada del nombiggde S

(10,96 anys).
Pel que fa a lalassificacidlel parc de vehicles segons distintiu ambiental, i tenint en compte les
dades de la resta de municipis de la comarca, és la seguent:

Taulal5. Vehicles segondistintiu ambiental. 2024

Sense
Municipi Distintiu B Distintiu C | Distintiu ECO| Distintiu 0 distintiu TOTALS
Canyelles 1.351 1.985 213 99 1.281 4.929
Olivella 1.052 1.534 156 132 1.071 3.945
Cubelles 3.279 5.452 705 206 2.652 12.294
Sant Pere de Ribes 5.980 10.646 1.009 409 6.040 24.084
Vilanova i la Geltr 12.391 20.567 2.433 696 13.124 49.211
Sitges 4.790 9.939 1.195 624 5.566 22.114
TOTALS 28.843 50.123 5711 2.166 29.734 116.577

La mitjana de vehicles anmtistintiu ECO o (s del 6,76% del total del parc de la comarca,
+tAflLy20F A f DStGNYy Sa aArddz LISNI az2dl RQlljdzsSa
Canyelles i Sant Pere de Ribes i molt allunyada, un altre cop, de Sitges, on el percentatge puja

fins al 8,23%.

3.1.7 index de motoritzacié

Pel que fa a la taxa de motoritzacié (referida només a turismes) el municipi de Vilanova té la
segona taxa més baixa de la comarca del Garraf426tl3turismes per cada 1.000 habitants

tQl y&
Al seu entorn comarcal, només Sitg839,77turismes per cada 1.000 habitants) té un index
més baix, com es pot veure al seglient quadre:

HNH
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Taulal6. index de motoritzacio (sobre turismes) la comarca del Garraf 2020.

ONB A E

Municipi Turismes 2024| Pobl. 2024 IM
Canyelles 3.013 5.360 562,13
Olivella 2.425 4.452 544,7
Cubelles 8.262 17.300 477,57
Sant Pere de Ribes 13.853 32.006 432,83
Vilanova i la Geltrd 29.954 70.293 426,13
Sitges 12.341 32.496 379,77

S N

- Oz2yedyi

)
GNB Sta |ye

[ QL a

HANYy

Kl SELISNARYSYyGl G
exagerada responent clarament a las variacions poblacionals a consequiiéncia de la crisi i la
recuperacio.

RS

St

a

So2tdziaAoSa RS ONBAESYSyi
y NEAESYSyi
a A ecandmiga haitorn@t®a LING & =

RS 431)41alQ@ Vilddia Ha Gelo\egiR@risotS 8 R S

RSt y2Y0NB
GdzZNA&aYSa K&

YI G§SAEZ2aA

Es molt destacable qu&l menys segons les xifres de la DGT al ,2@24aure el nombre de
ft QL a

0 dzNR a

YySaz

LISNB T f I

Ol A 3dzR

tendéncia), tal com es pot comprovar al seglent grafic:

Figuralo.DNEL FA O RQS@2f dzOA s
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3.2 CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT DE VILANOVA | LA GELTRU

321 t NBaSyidl OAs RS tQSyljdzSail R2YAOATALNRLE F

[ QSaididzRA RS Y26AftAGEGO 3Jt2o0lt &AQSEGNBdz LINA Y OA LI
NBFEAGTFRIF® 5QI[dzSaidl YIyYySNI = Sy St &waAD RS ¢
realitzaz Sy I ljdzSta Ora Sy St YSaz2za RS 3ISYySNI A FSoN
telefoniques als residents de Vilanova i la Geltrd majors de 15 anys. En aguestes enquestes es
preguntava respecte temes relacionats amb els seus patrons de mobilitabaixin recull de

LINB3dzy 1 Sa & dzo 2 S O lide ZeBsportRraodilitdk dé laziuted.y (G SYSa

oy (20 f @ EdguestdsRlefoniuedistribuides de manera proporcional segons

N} Ya RQSRIG A &ASESo® 9y FljdzSaid OFas aQkKl O2yaai
f Q202S5S00GAdz RQ203GSYANI NBadzA GFGa RS RIFIRS&a 3Jt20l f
f Qdzy A OSN&EGI RIS dpgTvdmcce KFIoAdlydao A dzy yA@Stt RS
+4,9%.

[ I RA&AGONAROdzZOAs RS fI Y2aGN)} SyljdzSaidlRI A dzyi QD!
seguent taula:

Taulal7.! YyAOGSNBE A Y2aiN} RS fQSyljdzSadal (St S¥F:

Univers Dona Home Total
De 16 a 29 anys 4711 4.841 9.552
De 30 a 44 anys 7.095 6.848 13.943
De 45 a 64 anys 10.509 10.020 20.529
Majors de 64 anys 7.516 5.626 13.142
Total 29.831 27.335 57.166
Mostra Dona Home Total
De 16 a 29 anys 33 34 67
De 30 a 44 anys 50 48 98
De 45 a 64 anys 74 70 144
Majors de 64 anys 53 39 92
Total 210 191 401

t SNJ FfGNF o0lFyRFEY RSaGFOFNIIjdzS If t€FNB RS f QSL)
Pla de Mobilitat anterior. Aquesta comparativa, tot i poder ajudar a identificar una tendéncia de

Oy @A Sy t3dzy Ol az &aQKI peR &emyplefeh dduélidNdcdsir 6 LINS O
f QSyljdzSaidl AyOf20F YSy2NA RS wmc lyea ljdzS Sy ft Ql
Sa AYLRNIFYyG LISNJdz8 500AFYSyid asy FNIFy3aSa RQSR
LINE@I f Syl RQdzya ivatiesdaviaige.o NB dzya It i NBa
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3.2.2 Nombre de desplacaments i ratis

El nombre de desplagcaments diaris en dia feiner dels residents de Vilanova i la Geltra és de
206.541 desplagaments.

Tot i aix0 hi ha una part de la poblacido que no realitza cap desplagament (no mobil) que en
FljdzSad OlFasx asS3daz2ya fQSyljdzSaidl RS wnuu NBLNBaSy
percentatge, tal i como mostra la grafica seglient, €s major en eletssdlones que en els

homes

Figurall Percentatges de poblacié mobil vs. no mobil segons sexe

100%
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70%

60%

50% ® No es va moure
40% 85,3% 81,9% 83,6% m s va moure
30%
20%

10%

0%

Home Dona Total
I E F RANI [dzS FljdzSad LISNOSydlrd3sS sa asSyarofdy$s

realitzar en periode de la crisis sanitaria de COVID19, amb les afectacions que tingué sobre la
mobilitat general.

En aquest cas, entre la poblacié que declaranohavér Y2 3dzi > St Y20GAdz aYl I ¢
el 50% del total i el teletreball (incrementat com a consequéncia de la COVID19, un 15%).

I LI NIAN RQFIljdzNE &20NB St & RSEALI I cel YSYy(Ga& NBF A

170.046 (82,3%) son de caracter inteds a dir, tenen ORIGEN | DESTI dins de Vilanova
i la Geltrua

34.075 (16,5%) son de connexi6 generads a dir, tenen ORIGEN O DESTI fora de
Vilanova i la Geltra

2.420 (1,2%) son externgs a dir, tenen ORIGEN | DESTI fora de Vilanova i la Geltri
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Taulal8. Ratis de desplacaments segons tipus de viatge

Ndmero desplagaments Desplacaments / persona
Sexe Edat
Intern Connexié Extern Total Intern Connex Extern Total
Dona De 16 a 29 any 13.562 3.997 286 17.845 2,88 0,85 0,06 3,79
De 30 a 44 any 25.968 4683 568 31.218 366 066 0,08 4,40
De 45 a 64 any 31.385 5.539 - 36.924 2,99 0,53 - 3,51
De 65 i més 19.712 1.134 993 21.839 2,62 015 0,13 2,91
Total dona 90.626  15.353 1.846 107.825 3,04 0,51 0,06 3,61
85,10% 14,70% 0,20%
Home De 16 a 29 any 13.099 2.848 - 15.947 2,71 0,59 - 3,29
De 30 a44 any 24.824 7561 285 32.671 3,63 1,10 0,04 4,77
De 45 a 64 any 24.907 6.871 - 31.778 2,49 0,69 - 3,17
De 65 i més 16.589 1443 289 18.321 295 0,26 0,05 3,26
Total home 79.420 18.722 574 98.716 291 0,68 0,02 3,61
77,80% 20,30% 1,90%
Total general 170.046 34.075 2.420 206.541 2,97 060 0,04 3,61

En el cas dels residents de Vilanova i la GeltrQ, el valor de ratios de desplacaments entre homes
i dones es idéntic, amB,61 desplacaments diaris en dia feineiifra lleugerament inferior al

PMUS vigent en el que estava en 3,79 i que en part pot ser degut a aquest descens de mobilitat
general.

En un resultat que sol ser comu, les ratios varien segons sexes i edats de la forma seglent:

1 Les dones tenen una ratio de mobilitat interna més elevat mentre que els homes més
elevat en els de connexio.

T [F FNrya2lk RQSRFG Yo dzyl NridAz2 YIFE22N asy
de 4,58 i posteriorment la franja dels 16 as 29 anys amb 3,54. Destacar sobretot el
primer resultat, doncs sol ser igualment una de les franges amb major motoritzacié en
els seus desplacaments.

3.2.3 Repartiment modal

3.2.3.1 Segons Tipus de viatge

[ QF YL A&AA RA&A& desRsidletsh rkafitBgdgons el tipus de viatge quant a interns
de connexi® externs,doncs els resultats varien significativament. La seglent taula mostra el
resultat general pels desplacamergsgons tipus de viatge A L2 &8 G SNA 2 NX¥ Sy i
analisi més detallada
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Taulal9. Principals destins dels viatges de connexié

Mode Interns g;l?gé: Externs Residents
No motoritzat 71,2% 4,6% 23,5% 59,6%
Transport publig 0,7% 28,4% 5,% 5,3%
Transport privai 28,2% 67,0% 70,6% 35,1%

Viatges interns

Els modes no motoritzats sén clarament els protagonistes de la mobilitat interna a Vilanova i la
Geltrd. En aquest cas arriben7d!,2% de quota modalque es situa en un percentatge de 1,4%
punts superior al Pla anterior (69,8%), el qual indica una tendéncia de lleugerament positiva.

Figural2 Repartiment modal dels viatges interns a Vilanova i la Geltru

u A peu
m Bicicleta

Transport public
0,7%
2,7%

Transport privat

En aquest cas, el gran déficit es pot atribuir al transport public, doncs entre els viatges interns
representa tan sols el 0,7%mentre que en el Pla anterior era del 1,9%, amb el que si és una

Oft N GSYRSYOAI yS3aFGAGET G204 A 21 LI NOAN RQdzy|
interns que es realitzen al municipi amb modes motoritzats (poden comparar aixi modes

reaiment alternatius}an sols el 2,3% es realitzen en transport public.

9y I ljdzSad NBadzZ dFd OFf GSYANI Sy O2YLIIS f QSFSOG S
RS fI /hxL5mMpd ¢20 A 1jdzS t QSyljdzSaidl &aQKI NBIFf A
en general es considera que la mobilitat en transport p@I@ S & G+t NB OdzLISNI yi YSa
gue la resta i, en tot cas, els resultats poden tenir una lleugera desviacié respecte una situacié

de normalitat absoluta.

En una analisi de detall de la mobilitat no motoritzada (a peu i en bicicleta) remarcar que la
distribuci6 modal és de96,2% i el 3,8% respectivamertont al 4,2% que representava la
bicicleta en el Pla anterior dels no motoritzats bicicleta en total representa el 2,7% dels
desplacaments.
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Viatges connexi6

En general, respecte als viatges de connexio, les quotes modals s6n6ée pels modes no
motoritzats, un 27% pel transport public i el 67% restant el vehicle privaguest resultat si
difereix significativament del Pla anterior en el que la quota del transport public en els viatges
amb altres municipis era del 43%, i per tant hi ha un descens molt rellevant.

Quant a quin sén els principals destins dels viatges de connexid dels residents a Vilanova i la
Geltra, Barcelona és el principal amb % dels viatges, pero els municipis més propers tenen també
un pes rellevant, doncs entre Cubelles, Sant Pere de RilaBaMia del Penedés sumen el 40%

del total

Taula20. Principals destins dels viatges de connexié

Municipi Desplagaments %
Barcelona 8.118] 23,8%
Sant Pere de Ribes 6.423] 18,8%
Vilafranca del Penedées 4571 13,4%
Cubelles 3.981 11,7%
Sitges 2.280 6,7%
Prat de Llobregat, El 1.283 3,8%
Tarragona 855 2,5%
Vendrell, El 713 2,1%
Hospitalet de Llobregat, L' 573 1,7%
Cunit 571 1,7%
Resta de municipis ‘ 4708 138%

TOTAL | 34.075

Respecte al pla anterior, destaca el posicionament de Vilafranca del Penedés, que ha passat de
representar el 3,9% dels viatges al 13,6%

¢ 20 A I AE5S5S Sa &aAIYyATFAOFGAdz NBFEAGTFN £ QlF yit
RSaLX el YSy(a 1jdzS (SySy dzy RSaGN YSa LINRPLISNI 6RA
llarg recorregut (en aquest cas sobre tot amb punts amb els que essdisie transport public:

Barcelona, Hospitalet i Tarragona).

La seguent figura mostra aquests resultats desagregats:
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Figural3. repartiment modal dels viatges de connexié segons ambit

Ambit regional Llarg recorregut

m No motoritzat
Transport public

Transport privat

/| 2Y a4Q20aSNWIF KA KI dzyl RAFSNBYOAlF RS O2YLRNILY
de la presencia o no de desplagcaments no motoritzats, és rellevant la variacié6 quant al
percentatge que representa el transport pablic. Mentre que en les relatdangsiesés reparteix

equitativament amb el vehicle privagn aquestes de caracter més metropolita és queda en un

paper molt secundari amb una quota dé&ll, 2% total, un 12% del total dels motoritzats.

Novament, desagregant els valors de la mobilitat no motoritzgda,en el global dels viatges
de connexié representa el 4,6%urt un 2,5% és de viatges a peu i un 2,1% en bicicleta

3.2.3.2 Distribucié modal total

I f & RSaLX I el YSYy (a 20 0AYy3Adzi & YAlGelt yel yi f QSy|
RS&LIX I el YSy(Ga RS a02yySEAs RS y2 NB&aARSyG&aé¢ Y
mobilitat relacionada amb la ciutat délanova i a Geltrd

t SNI 200SYANI FljdzSada NBadz G Ga aQKl NBFfAGT G dzy

RS fQlye HWnncs
residentsb 9y  dzy
RSaLX I el YSy(a

RS3dzi = LINR y O xelddéspldggmers dels np dzS vy 2

LINAYSN) LJ asx LISNJ G1I ¢ RS Gl £ ARF NI |
RS a02yySEAs 3 Sesifaiis dVildnavaisad | RA NJ

DSt GNY | Ydel nutichiEperadidezdddparar, en valor absolut agregat, amb la dada

RS tQSyljdSadlro 9y yIdmbakE OaAl Bf a Prdemy d2oliArt Q

NBFEAGT F R Sy §fambrunaNBugerainfrdyalegadidide la mdbifitat activa que,

en aquest cas, es poc significaiva LISNJ f | ljdz- £ O2a&al aQKlF R2yl

9avunnc @SNE fI aO02yySEAs | GNBGI & o

02"

Taula21. Repartiment modal dels viatges totals relacionats amb Vilanova i la Geltra

Mode Interns ggrlr:zg': Externs | Residents Cztr: 2,?:'0 TOTAL

No motoritzat 71,2% 4,6% 23,5% 59,6% 10,5% 48,9%
Transport public 0,7% 28,4% 5,9% 5,3% 8,7% 6,0%
Transport prival 28,2% 67,0% 70,6% 35,1% 80,8% 45,0%
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3.2.3.3 Repartiment modal segons variables demografiques

wSALISOGS tSa OINARIofSa RSY2ANLTAILddzSa RS &aSES A
només pels viatges interns i en aquest cas entre la mobilitat no motoritzada i el transport privat

(que inclou els VMP), doncs la representativitat dels usudeistransport public no es
representativa degut a la seva baixa participaci6 modal que fa que la propia mostra obtinguda

no sigui representativa.

Respecte variables de sexe, es veu com clarament les dones tendeixen a desptagara peu
que els homes

Figurald. Repartiment modal dels desplacaments segons sexe

100%
90%
80%
70%
60%

50% B No motoritzat

40% | Transport privat
30%
20%

10%

0%

Dona Home

I jdzSaid NBadzZ GFd Sa LG SELX AOFNI Sy LI NI LISt I N
propia enguesta, considerant captius (és a dir, persones que no poden utilitzar vehicle privat

perqué no tenen carnet de conduir o vehicle prof@ys dones ho sén en un percentatge del

80% front al 60% dels homes.

{S32ya FTNIy3aSa RQSRIGX St NBadzAZ Grad sa olFadlyi
majors de 64 anys, on segurament la mobilitat obligada, més associada al transport privat com

es veura, practicament no existeix.

(s}

Figurals.wS LI NI A YSYy(d Y2RIf RSt & RS&ELIF el YSyida a

100%
90%
80%

70%

67,4% 67,7% 68,4%
60%
° 85,6%
50% m No motoritzat
0% B Transport privat
30%
20%
32,6% 32,3% 31,6%
10% 14,4%
0%
De 16a 29 anys De 30a 44 anys De 45a 64 anys Majors de 64 anys
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3234 wSadzt G Ga RQ2LIAYAs adzweSOGAGlF az2o0NB St NBLJ

Yo fF FAYFEAGIEG RS @QFf2NFNJ Sfta Y2RSa A fSa LR
A8NAS RS LINB3IdzyiSa It @2tGFlyd RS tQga RS Y2RSa:
de canvi modal.

Us modal

9y LINAYSNI tt20x Sy ldzazy + £Qga RS Y2RSasz YSa
f QSyljdzSaidl RS fF Y2o0AftAGlrG RSt RAF FSAYSNI LINB

diferents modes amb el segiient resultat.
Figurale. CNB I|j Ns§ yOAl RQga RSt & RAFSNByGa Y2

100%

=

90% . . .
80%
70% .
60%
50%
40%
30%
20%
10% I

0% _—

Apeu Bicicleta VPM Cotxe Motocicleta Bus urba Bus RENFE
interurba

Cada dia / quasi cada dia (4-6 dies laborables)
W Varies vegades per setmana
m Unavegada a la setmana
W Varies vegades al mes (maxim 5 cops al mes)
Una vegada al mes
m Menysd’un cop al mes
M Ocasionalment

m Mai

{20NB fI FTNBINSyOAl RQgax RSaidl OF Ny
T [ QSt S@I Rl LINE ped a3ib An-85%RsBtmanafi@nBs®s dl mode associat a
la mobilitat més quotidiana i diaria de proximitat.
T 9t asS32y Y2RS YO0 YIFI22N) FNBINsyOAl RQga Sa
acompanyant) del qudhn Us setmanal gairebé el 60% dels residents.

1 En el sentit contrarigestaca el 80% dels residents que no fan servir mai el transport
public urba,essent aquesta una xifra explicativa de la imatge general del mode.

Grau de satisfaccio

Per tal de valorar aquesta imatge dels modes, es preguntava igualment per una valoracio
adzo 2S00 A @Gl RS tQSadlid RSta YIGSAE2a Sy fQSyidz2Ny
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Figural?. Grau de satisfaccié per modes
100%
90%

80%

70%
60%
Molt satisfet
50% ® Notablement satisfet
m Suficientment satisfet
40% ® Gens o poc satisfet
30%
20%
10%
0%

Apeu Bicicleta Cotxe Motocilceta Bus urba Bus Ferrocarrils
interurba

=

=

=

=

=

=

Taula22. Notamitjana delgrau de satisfaccidels diferentsmodes

Mode Nota
A peu 8,6
Bicicleta 7,9
VMP 7,6
Cotxe 6,6
Motocicleta 7,0
Bus urba 6,8
Bus interurba 7,4
Ferrocarrils 6,1

T [+ Y20AtAGrG I OGAGlI Sa LRaAOA2yLEF 0O2Y St Y2R¢
dins del municipi, tant els desplagaments a peu com la bicicleta. Aquesta situacié es
replica respecte al PMUS del 2014, tot i que les notes mitjanes son lleugenameonts
(8,8 i 8,3 al 2014 respectivament). Entre ambdds modes, és el peu qui segueix millor
valorat, tot i que ambdds tenen el mateix percentatge de persones que no els aproven.

i1 Entre els modes de transport public:

o St FSNNROFNNAE S&a St LAGES2NI @It 2NI G | Yo
actual i sense arriba al 50% de persones que el valoren notable o molt
A GAaATFEFOGSNALFYSYdd 9f Y2RS LINBaSydal dzyt
HnmMmnX LIS én ulj anpifioradiedtigl thode.
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o Entre els modes de carretera:

A 1QlFdzizoga AYyUGSNH2NDE GS  dzyt gt 2N OA
percentatge més baix de persones gens o poc satisfetes i una nota de
7.4.

A 9f aSNIWSA dzNDBtLX 1jdzS f QI yag5demotan SNI St
YAG2Fylts Sy3ddyé RS&EOSYRSAE | dzy c=y
substancialment el nombre de vots gens o poc satisfets

Dinamiques de canvi modal

Finalment, per tal de valorar les dinamiques de canvi modal, es preguntava als usuaris de cotxe
LISNJ dzy Ll2&aaAofS OFy@dA RS Y2RS Sy OFa RS YAff 2N
cas:

1 el transport interurba, les respostes han fet bastant émfasi en el tema interurba amb
una voluntat de canvi del 40% als modes que connecten fora del municipi (tant autobus
com ferrocarril).

1 St wm: RS LISNBR2YySa ljdzS NBalLRySy Sy LINER RQdzy
certa capacitat de captacio en cas de millorar les condicions e la xarxa.
I La mobilitat activa també surt com a possible objectiu de canvi, sobre tot la bicicleta

com a mode més competitiu amb el cotxe pel tipus de desplacament que es pot realitzar
amb ambdos.

Figural8. Potencial de voluntat de canvi dels usuaris de vehicle privat dels residents de
Vilanova i la Geltru

Transport piblic interurba ferroviari, 23%

Caminant, 7%

Ciclomo...
o similar,
Transport public urba, 20% Bicicleta, 10% Cotxe eléctric, 4% 2%

Quant al canvi modal, també es va preguntar al voltant de la dinamica de canvi de patrons deguts
a la pandémia de la COVID19. En aquesta linia, un 6,2% dels enquestats asseguraven haver
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modificat el seu mode de transport, al que cal afegir el grup de gent que ha passat a no
desplacarse (principalment teletreball). La seglient taula mostra la matriu de canvi modal.

Taula23. Matriu de canvi modal degut a la pandemia de la COVID19

Mode actual
TP
Peu | Bicicleta| VMP | TP urba inte‘rurb FFCC VP TOTAL
a
Peu 11,9% 11,9%
Bicicleta 0,0%
VMP 0,0%
Mode TP urba 8,1% 8,1%
gy TP interurba 8,0% 8,0%
Ferrocarril 4,0% 28,0% 20,0% 52,0%
VP 4,0% 8,0% 8,0%| 20,0%
TOTAL 12,0% 0,0% 4,0% 0,0%| 28,0% 8,0%| 48,0%

Com es pot observar, el vehicle privat ha estat el mode que ha incrementat principalment el seu

gads R2y0a Sy dzy wrx: fQKIY RSAEFG RS TSN aSNIDAI
RENFE (el VP al VP so6n usuaris de mode cotxe que ara fame@mrviceversa).

9f DAL YlIYyld aQKF 1jdzSRFEG LINLOGAOFYSyYy(d A3dzZfsx SyOol
Sy NBtIFOAs Ff NBLINIAYSYG Y2RIEfX R2yOa I|f 3dzya
cotxe, pero ha captat del transport public.

3.2.4 Motius de viatge

3.2.4.1 Resultats generals per tipus de viatge

Pel que fa als motius de viatge, en el Pla anterior, on es presentaven els resultats de forma
FINB3IFREFEE € Y20AfAGFG 206t A3FRI NBLNBaSyidl g S
de 2021. Hi ha un descens en aquest cas important que pot ser dd§uNJ f QA Y ONB Y Sy i

f QOSELISNASYOAl RSt (St SiNBolttx LISt ljdzat €t Y2067
resta de motius.

Tanmateix, hi ha una gran disparitat entre el tipus de viatge, de caracter intern o en les relacions

cap a fora del municipi. En aquest cas, havent eliminat el motiu de tornada a casa (que de

manera general son el 41% dels viatges), destacar el valomdebiditat obligada que, en els
desplacaments interns, es situa en el 17,5%.
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Figural9. Motius de viatge agregat segons viatges interns o de connexio

Interns Connexidé

m Obligat
= No obligat

9y f QF i§tnfothud Xe nivBilitat de connexid, la mobilitat obligada incrementa
adzoadl yoOAlrtYSyd 1 aS@l NBfttS@OLYyOAlIS A y2 y2YSa
gue passa de representar el 3,7% en els viatges interns al 10,6% dels de connexio.

Davant del pes de la mobilitat no obligada, és important analitzar aquesta per tal de valorar
quins son especificament els motius predominants. En aquest cas la seguent figura destaquen
fSa O2YLINBa ljd2iARAIFIYSa | YO dzgmpanysrinfatSiociG2 G f = ¢

Figura20. Distribucié dels motius de viatge interns no obligats

Sense destinacid fixe, passejar Llevar/recoger nifios al colegio

Gestions personals
Compres no
quotidianes
Metge/ Acompan...
Compres quotidianes Visita amic/familiar hospital persones

3.2.4.2 Resultats generals segons sexe

Aguest percentatge menor al mobilitat obligada en els desplagaments interns és encara més
LI £8a& +Ft NBIFEAGTI NI £QFYyEEA&A LISN peSdsfanes 9y | | dz
representen un 14,8% front al 20,4% dels homés,a dir un 6% superior
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Figura21l. Motius de viatge agregat segons sexe

Dona Home

B Obligat

® No obligat

3.2.4.3 Motius segons modes de viatge

La seguent figura mostra un creuament de resultat per tipus de viatge (intern o de connexio)
entre motius i modes agregats. En tot cas, ha de servir per identificar aquells motius en els que
a0Saitt FSyi dzy SEOS&a&aArdz ga S sostaniblds Apbrip&der LINKA DI

SAGI 0t AN E NYASE RQIOGdd OAs Sy dzy &aSyidArd 2 dzy | f

9y OSNR 2 OSNNXStf AQARSYUGATAOF Sy ljdAyl YSa&dzNt
modal del mitjana del mode per aquell tipus de viatge (vermell si esta per sota en modes no
motoritzats o transport public o per sobre en vehicle privat).

Tanmateix, destacar que per la baixa mostra del transport public en els desplagaments interns,
St NBadzZ GFd LI2G aSNI LRO NBLINBaSydalrdAiadz G248 A )
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Figura22. Motius i modes de viatge agregats segons tipus

Mo motoritzats - 76,5%

Estudis
(3,7%) Transport public - 0,0%

Vehicle privat - 23,1%

\ Vehicle privat - 50,0%

No motoritzats - 75,3%

Personal/Oci

(82,5%) Transport public - 0,9%

\ Vehicle privat - 23,8%

No motoritzats - 50,0%
| Feina
ntern (13,7%) Transport piblic - 0,0%

Tipus de

viatge Mo motoritzats - 0,0%

Estudis

(10,6%) Transport public - 78,6%

\ Vehicle privat - 21,4%

Mo motoritzats - 1,6%
c " Feina
onnexio (46,2%) Transport public - 26,2%

Vehicle privat - 72,2%

Mo motoritzats - 10,6%

Personal/Oci
(43,2%) Transpert pablic - 15,8%
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/

Com es pot observar:

1 A nivell intern destaca la baixa participacié dels modes no motoritzats en els motiu de
FSAYF A RSt G(NIXyaLRNI LYotAO Sy tF Y20Aft A0l
representativitat estadistic del mode). Es per tant important veure que ekpart
public no esta donant la resposta adequada a la mobilitat obligada i que el vehicle privat
€s excessivament present en els viatges interns per feina tot i a vegades les curtes
distancies a cobrir

1 En la mobilitat exterior, el transport public esta lleugerament per sota en la per feina,
LISNB Sy OF NI} Y0 dzy LI LISNI YSa aSOdzyRINRA Sy f1|
St Sa NBflFIOA2ya RS zAfly20F A f GQhaisdeNy €+  FI
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transport public estan situant al vehicle privat com el gran protagoriigaer tant, la
Y20ATAGlLIG FYd fQSYyid2NYy dzy Lldzyd 2y LI2&l N Sf

3.2.5 Distribucié horaria i temps de desplacaments

3.2.5.1 Distribucio horaria de la mobilitat

La seguent figura mostra la distribucié horaria de la mobilitat segons tipus de:viatge
Figura23. Distribucié horaria de la mobilitat
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A nivell general, la mobilitat en dia feiner presenta dos periodes punta més marcats, tot i que el
de la tarda és significativament més elevat que la resta:

i1 Durant el mati es produeix un creixement progressiu desplagaments, amb un primer
LISNN2RS RQAYONBYSyld FAya | £S&a vYnn F yYnn ;i

1 Posteriorment la corba segueix una tendéncia de creixement perd mes aplanada fins a
la punta del migdia, entre les 12:00 i la 13:00, que coincideix en un primer periode de
sortida de les activitats de feina i escolars.

f ! LINIANI RQlFljdzN Sa R2yl dzy LISNN2RS @ttt QA
maxima diaria de mobilitat amb els 21.300 desplacaments entre les 18:00 i les 19:00
hores. Destacar que entre 1e$7:00 i les 20:00 es produeixen el 27% dels
desplagaments totals de la ciutat.

Segons els tipus de viatges:, la corba general segueix en gran mesura la dels desplagaments
interns basicament pel seu pes relatiu en la mobilitat global. Tot i aix0, respecte als
desplacaments de connexi@, Q2 6 &8 SNII dzy O2YLR2NIF YSyid ff SdaASNI Y
ha com tres periodes punta més marcaessent el del mati i el del migdia els de major volum.

¢l yYFGSAELZ RS&GFOFNI O02Y f QK2NJ} Lidzydl RSt YIFGN
valor total, produintse entre les 7:00 i les 8:00, a®im la del migdia es produeix en el periode

vall del global, entre les 14:00 i les 15:00.
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3.2.5.2 Distribuci6 horaria de la mobilitat segons motius i modes
La seguent figura mostra la distribucioé horaria segons motius de viatge

Figura24. Distribucié horaria de la mobilitat segons motius agregats
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Estudis == Feina e Personal/Oci

1 Els motius de mobilitat obligada tenen un patré de comportament diari bastant similar
amb un periode punta pel mati, entre 7:00 i 8:00 pels estudis i 8:00 i 9:00 per la feina i
una punta molt marcada de 14:00 a 15:0Que en el cas dels estudis descendeix fins a
desapareixer i en el treball va minvant progressivament fins un petita punta de 20:00 a
21:00.

1 La mobilitat no obligada es presenta amb una forma molt diferent en quant presenta
dues puntes molt marcades i la resta amb un periode vall també molt significatiu. Les
puntes es presenten entre les 12:00 i la 13:00 i les 17:00 i les 19:00 amb leoqual
coincideixen amb el cas anterior.

Segons els modes emprats

Figura25. Distribucié horaria de la mobilitat segons modes
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1 La mobilitat no motoritzada segueix clarament la corba dels desplacaments no obligats,
O2AYOARAY(O YO tQFytfA&aA NBFTAGIFG SyGaNB Y2

1 Destaca com el vehicle privat té una preséncia més o menys constant al llarg del dia,
amb una punta en horari de tarda, perd que al final facilita la gestié de les xarxes i
congestions. El transport pablic si que té una corba més vinculada ala mobiligzictat)
O2Y aQKIl @GAad dFrvYoeS FYGSNA2N¥YSYy(lz Y2tdad @GAyO
en estudis interns.

3.2.5.3 Temps de viatge

De manera general, el temps mig dels desplacaments realitzats pels residents de Vilanova i la
Geltra és de 20,4 minuts, amb 16,6 en el cas dels interns (front al 13 del Pla del 2014, un 27%
superior) i 38 en els de connexid (un 22% inferior als 48 deieF2a14).

Figura26. Temps de desplagament segons tipus de viatge
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Segons els diferents modes de transport, pels desplacaments interns:

Figura27. Temps de desplacament interns segons modes
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En aquest cas el cotxe el vehicle privat es veu com el mode més afavorit, resultat que es repeteix
respecte al Pla 2014. Tot i aix0 la diferéncia respecte el transport public es poc rellevant, tot i

que cal dir; el temps de viatge en transport public @tyfA NJ RAFSNByGa O2yaiRSNJ
aS32ya fQdzadzZa NA A fF NBLNBaASYyiGlIGAGAGIG SadrRNA
indicant.

Tanmateix destacar els temps dels modes no motoritzats com els de major valor, resultat el qual
Sadt RANBOGIYSyd NBfFOA2YI G Yo Sta GdSyLlad YAida
indicant, aquests modes s6n molt presents el la mobilitat no otidiga qual presenta uns tems

superiors.

Figura28. Temps de desplacament interns segons motius agregats
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326 wSadzZ G da RQ2LIAYAs &dzo2SO0A Dt

t NI RS fQSyljdzSadl GStSFS5yAOL NBFEAGTFRE AyOf
RQF&LISOGSE NBEFOA2YFG& Yo fF Y20AtAdGHG RS t1
NY&E $5a02¢ I N

I 2Y GFE2N} fF LI OAFAOIOAs RSta Syidz
& OANDdzZ I OAs Sy

LISNJ £ S&a FFEYNEASAT LINPKAOAOAs R
circulacio)?

En general les actuacions en els entorns escolars, dirigides principalment a facilitar els
Y20AYSyidia RQSYGNIRIF A &2NIARF RSta | fdzyySa | AEN
positivament valorades. Tot i aix0, destacar que essent actuacioftdanalitzades en punts

molt especifics de la ciutat i que no tenen un gran impacte en la mobilitat global, hi hagi una

tercera part de la mostra que ho valorin negativament.
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Figura29. Valoracio de la pacificacié dels entorns escolars

16,0%
m Negatiu
u Positiu
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/2Y @rt 2Ny fF NBIdA I OAs RS f1 T2yl &aRQF GdzNF Rl
(per exemple davant de centres escolars, farmacies, etc.)?

9f &A&AGSYIF RQIFGdzNI Rl OdzNIil £ o6Fald LINAYOALNIfYSyd
RQI LI NDIFNJ St O20ES Sy dzy GGSN¥YAYyA RS LR2O GSYLA
per la ciutadania.

Figura30.= I £ 2 NI OAs &l GdzNI Rl OdzNIi | €

m Negatiu
m Positiu

m NS/NC

I 2Y QI f2NJ tAQS,éGI- of AYASVGV AIV?S, I 2)(351 RQS&AGI OA2Yy )
tQSaldl OA2Y Il YSYld |fad4 NBaAaARSyua RS fI Fleelyl YINJ
Essent la fagana maritima central zona blava i els carrers de segona linia i més enlla sense
NB3dz F OAs X RI@GFyd € LS3dzydtr RS aix OFf NBE3Idz I N
residencial, els residents de Vilanova i la Geltra es mostren savifiment a favor en un 60%

dels casos.

Es pot considerar un tema rellevant, doncs el 30% ho considera negatiu, el que deixa tan sols un
ME: RSta NBAARSYyGa YO AYRATSNEBEY OkécoideRaba 02y SAE
aguest un percentatge relativament baix.
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Figura31. Valoracio area verda en fagana maritima
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Com valora la nova cicloestaci6 de la placa Eduard Maristany?

Existeix una lleugera diferencia en la consideracié de la instal-lacié entre els qui sén propietaris
de bicicleta i els que no. En aguest cas, la valoracié és més positiva entre els que si son propietaris
en un 41% front al 30% dels que no. Tot i aixoeatino es transforma principalment en NS/NC,
doncs al no tenir bicicleta és normal que hi hagi un grau major de desconeixement o indiferéncia.

Figura32. Valoracio cicloestacio de la placa Eduard Maristany segons propietat de bicicleta
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Segons els propietaris de VMP, és més gran la valoracié per part de qui no és propietari (37%)
gue la de qui és propietari (29%).
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Figura33. Valoracié cicloestacio de la placa Eduard Maristany segons propietat de VMP

100%
90%

80% 42%

70%

00%
m NS/NC
50% .
29% W Positiu
a0 M Negatiu

30%

20%

29%
10%

0%
No és propietari Si és propietari

I 2Y @Ft2Nr St y2dz  00Sa RANBOGS LISNI SYSNHSyOAS:
oy ftF @Fft2NI OAs RSt y2dz 00sa | I 12yl RQSYSN
igualades, amb una lleugera inclinaci6 cap a la valoracio positiva de les actuacions dutes a terme.

Figura34. = I £ 2 NJ OAs RSt y2dz  00S&d RANBOGS LISNI SYSNBH:

m Negatiu
® Positiu

= NS/NC

I2Y @Ft2Nr f1I NBF2NXYEF RS fF w2yRF LOSNAROI O6NBR
carril bici fins la Ronda Europa)?

El procés de transformacio de la Ronda Ibérica ha estat un procediment de gran impacte dins de

la mobilitat urbana de la ciutat i per tant de un debat significatiu a nivell ciutada. Es per aixo

també que el grau de respostes de NS/NC és el més baix fjimieavaloracié de la ZBE) entre

aguest tipus de preguntes i en conseqiéncia la valoracio del resultat és altament significatiu.

9y I ljdzSad OFaz G24G A [dzS Ff aSNJ) dzyl YSadzaNlI NBC
RQI OOSLII I OAs AYAOALFE AYLRNIFYyGEX RS&adl OF NJ IjdzS ¢
per un 73% dels residents.
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Figura35. Valoracio reforma de la Ronda Ibérica

u Negatiu
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Creu que la Ronda Ibérica milloraria amb la retirada dels semafors de les rotondes, tal com es
G FSNIIF fF y2@F NRG2YRIF RSt /FNNBNJ RS %l YSYyK2-

Aquesta és una pregunta més dificil de valorar que en el cas anterior i per tant el NS/NC és més
elevat fins al 20% de la mostra.

I LI NIOANI RQFIjdzNZ 3FANBoO6S fF YSAGFEG RS fSa& LISNE&:
condicions de transit al treure els semafors de les rotondes, front al 33% que ho veuen ineficient.

Figura36. Millora de la Ronda Ibérica amb la retirada de semafors de les rotondes

= No
= Si
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/I 2Y @Ft2NF St LI RS LI OAFAOFOAs RSt OSYiNB A ¢
Macia i Rambla Salvador Sama?

Tant els propietaris de bicicleta com els que no ho sén valoren d'una forma similar el pla de
pacificacié del centre i els projectes de carrils bici de I'Avinguda Francesc Macia i Rambla
Salvador Sama, amb un 4% de diferéncia: 43% propietaris i 39% nrietarigp La valoracié

negativa és lleugerament més gran en els no propietaris, també amb un 4% de diferéncia (51%

no propietaris i 47% propietaris).
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Figura37. Valoracié del pla de pacificacié del centre i els projectes de carrils bici
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Quines mesures de mobilitat creu prioritaries per Vilanova i la Geltra?
wSaLlSoidsS  fF LINB3Idzyidl Sy I[[NSadAs Sa LINRBLRAI @Sy
aLlSoGSa RS tF Y20AtAGLIHG RS €1 OAdzilF G 9f LISNDS
sobre el total de respostes es mostra a la seglent figura.

Figura38. Quines mesures de mobilitat creu prioritaries per Vilanova i la Geltru
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Destaquen per damunt de la resta la millora de les condicions pels vianants i el transport public.
De forma agregada:

i1 La millora de les xarxes de bus, tant urba com interurba, suposa el 21% de les respostes
obtingudes, essent aquest el tema més demandat.

T [+ 3SadAs RS QFLINOFYSYyGsE 2F aA3adzh LISNJ 20N
centre i el control de la il-legalitat, té un percentatge del 15%.

1 Les mesures a favor de la bicicleta, ja sigui per la instal-lacié delo@irisaparcaments
suposa un 14% de les respostes obtingudes.

1 Les mesures de reducci6 de transit i preséncia de cotxes al centre o en entorns urbans
és del 11,5%.

vdzAy Sa YSadNBa ONBdz jdz8 AYONBYSYdlI NASY fQga RS
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Yo dzylt FytfAaiA YSa Sy RSGrHEf Sy €QFLINIFG RS
propi capitol, respecte a la pregunta de quins aspectes es deurien millorar en el sistema de
transport public urba de Vilanova, les persones enquestades han petgbosar per davant

a20NB G20 t QAYONBYSyld RSt yA@gStt RS aSNBSA:zZ Gy
cobertura i connexions, aixi com de les freqtiéncies.

Figura39.a S& dzNBa 1jdz§ L2 RNASY AYyONBYSyGl NIt Qga
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Quines mesures creu convenients per la Rambla?

Com a punt neuralgic de la ciutat i sotmés a molta pressié respecte a aspectes de la mobilitat i
projectes en marxa que afecten la mateixa, es va preguntar per diferents mesures que es
poguessin duu a terme a la Rambla.

Figura40. Quines mesures creu convenients per la Rambla

ns/e -
Desplacar firesi esdeveniments a espaismés amplis de la _
ciutat
Reordenar i reduir 'espai ocupat per terrasses _
Crear itineraris alternatius per bicicletes i patinets per _

desincentivar-ne el pas
Tallar el pas transversal de vehicles en alguns carrers || N RN NN
Prohibir-hila carrega i descarrega ||| N NNIIN
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9y FljdzSad aSydaAadz y2vysa St y: RS f£Sa NBaLlRaus:
demostra el gran interés que hi ha en aquest aspecte entre els residents de Vilanova i la Geltra.

Entre les mesures proposades, destacar com el 40% de les respdsidese/an en la linia de

treure modes com la bicicleta o el patinet i realment generar un espai exclusiu de vianants. La
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NBadl RQIFHaLISOGSa Y2a0GNBy dzyl RAAGNAOdzOAs &AAYACL |
residents.

[ 2Y @Ft2NF fQ20fA3F0OAs fS3AFf RQAYLI I yil OAs RQaz
de vehicles contaminants a determinades zones del municipi)?

5 @Fyld RS fQ20ftA3FG2NASGFG YINODIFRF LISNIfF [fSA
. AESa&a 9YAaarzya | Afly2@l A fI DStGNYy Sy St
obtenint en aquest cas una acceptacié bastant elevada de la meslrconsiderata

positivament un 66% dels residents.

Figuradl. = | f 2 NI OAs RS tQ26ft A3 OAs f83Ff RQAYL

m Negatiu
= Positiu

NS/NC

3.3 XARXES BASIQUES DE MOBILITAT

3.3.1 Diagnosi del mode a peu

Vilanova i la Geltra té unes condicions paisatgistiques, topografiques i climatologiques optimes
per a la mobilitat activa. La mida del nucli urba i el municipi afavoreix la mobilitat a peu i en
bicicleta, fins i tot amb itineraris fins a municipis propers

3.3.1.1 Mobilitat global

't OFLING2f 5SYFyRIF RS az2oAfAGlraG 3Ft2061t aQlylftA
realitzada als residents de Vilanova i la Geltri respecte els seus habits de mobilitat quotidiana.

Als viatges interns, els modes no motoritzats s6n claramenprelsgonistes de la mobilitat

interna a Vilanova i la Geltrd. En aquest cas arriben al 71,2% de quota modal (68,5% a peu i 2,7%
bicicleta) que es situa en un percentatge de 1,4% punts superior al Pla anterior (69,8%), el qual

indica una tendéncia de lleegament positiva.

Els desplacaments obligats per les dones representen un 14,8% front al 20,4% dels homes, és a

dir un 6% superior. Els motius predominants de la mobilitat no obligada s6n les compres

jdz2 GARALFYSa YO0 dzy ow: RSt G2GF fiai aS3dzA RF RS al
Aquest tipus de viatges relacionats amb la cura solen reabgaer les dones, amb trajectes

realitzats a peu. A Vilanova i la Geltrd, aquest padré va en la linia de les dades obtingudes: en

les dades del repartiment modal, les dones realitzen mégesaho motoritzats (76,5%) que els
homes (66,2%).
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oy tU SyljdzSadlt GStSFs5yAO0F NBFEAGIFRIFE wSaLlsSoas
persones enquestades mostren una valoracié molt positiva del mode bicicleta (61,5% molt
aFGAATSO A HTImM: y20l 0t SYSyYiS yal GaAIAFASAITOSH €9 A TyZ2C¥:
es mostra descontent (gens o poc satisfet).

3.3.1.2 Mobilitat urbana i periurbana

La mobilitat periurbana té una gran importancia a Vilanova i la Geltri. A més dels programes
existents de millora de camins municipals en els entorns naturals, el propi Avan¢ de POUM
conclou en la seva analisi de la connectivitat territorial que la xaexaamins historics
territorials s6n molt importants per a la mobilitat i la permeabilitat entre el territori urba i
periurba.

La Regidoria d'Esports municipal disposa d'una pagina web amb una rica informacio d'itineraris,
caracteristiques, fotos i planols per a fomentar l'activitat fisica a través de la mobilitat a peu i
bicicleta, en els ambits urba, periurba i muntanya.

La mobilitat per als vianants ha estat objecte de diversos programes especifics a Vilanova i la
Geltra.

I £QFye HnmuH Sa @I | FLINBGIN St tfl RS RS LI OAF
fl OANDdzZ I OAs |t @2tGlyd RSt ydzOtA FyiAaoOx | Yo -
la mobilitat a peu i amb bicicleta, ampliantlakadr | QG dzZt f RS OF NNBNBE RQga&a L

Aquest Pla va veure la seva continuitat i consolidacié amb I'aprovacié el 2018 de les propostes
formulades per la Comissio Informativa Especial del PIINA (Projecte d'Intervencié Integral del

bdzOf A ! yGAOO Sy dzy y2dz LINE 2 SRie&e de pazific&ipbeli a! t O
/| SYGNB RS Afly2@F A fF DSTtGNyE = dzy LINR2SOGS
202S00GAdz LINRYOALNH t f1 NBRAzZOOAs RSt GNryaAd Ff
pacificacié previst al Pla de gficacié i al PMUS vigent.

Es proposen un total de vuit mesures, com sén I'eliminacié de les dreceres al centre, aplicant
canvis de sentit de circulaci6 i instal-lant un sistema de control de transit amb cameres; la gesti6
de la carrega i descarrega; la creacio de dos eixos c&lpbidomentar la mobilitat sostenible;

la creaci6 i recuperacio d'itineraris entre els aparcaments dissuasius i la reparaci6 i substitucié
dels paviments dels carrers del centre, inclosos dins el peritatge del PIINA.

I fQlFlye HnanunX €QSadlFd RQFEFNYIF AyaldligMd G | 02\
provocar la necessitat dimplantar una serie d'intervencions per mantenir la distancia de
seguretat entre les persones i el repartiment de I' espai public a fdelsrque caminen i dels

que van en bicicleta (establir prioritat invertida a carrers amb voreres estretes, eliminar cordons
RQSadGlrOA2yFYSyYyid Sy OFNNBNE Yo @2NBNBaA SadNB(S:

3.3.1.3 Oferta de infraestructures

Sobre I' oferta d' infraestructura per a vianants, a Vilanova i la Geltrd hi ha quatre tipologies de
OF NNENE>X Sy FdzyOAs RS fI NB3AdzZ I OAs A fQga LISNI I

70



Diputacio
‘."MH'?% @ Barcelona PMUSde Vilanova i la GeltrEAE

1 Carrers convencionals (amb calcada i voreres a diferent nivell).

1 Vies de prioritat invertida/residencials (la prioritat de circulacio és per als vianants).
1 Zones 30

1 Zones exclusives per a vianants (no hi poden circular els modes motoritzats).

A la xarxa basica de vianants, els carrers de vianants i els carrers de prioritat invertida
representen el 21,58% del total. A la xarxa principal de vianants, el percentatge és una mica més
elevat, un 25,26%. Respecte als pendents de les viearda grincipal de vianants té uns vials

molt accessibles amb un 74,96% del total amb menys del 3% de pendent. Tan sols el 4,07% de
la xarxa principal presenta condicions no accessibles i dificultoses.

La major dificultat d'accessibilitat per als vianants es troba en I'ample de v&necara que el
13,62% dels carrers son de plataforma Unica, una parcel-la gran dels carrers tenen voreres amb
amplades estretes. En referéncia a la xarxa principal, el 30,63% de les voreres tenen una amplada

lliure inferior als valors exigits per lanora®@ I Sadt GFf GA3ISYyd 6mIynyY RQI

Al llarg dels ultims anys s'han dut a terme algunes millores com les suggerides pels Plans Locals
de Seguretat Viaria 0 amb motiu de la crisi sanitaria Cb¥idA través de canvi de la seccio de

via, augmentant I'ample de voreres; ampliant I'ample disptenamb intervencions d'urbanisme

tactic o implantant carrers de prioritat invertida, l'espai disponible per als vianants ha
augmentat.

3314 ' yrtAdaA ISYSNIt RS fQFOO0O8SaaAoAtAGEG Sy §f
tAt L y2 I

[ QF OO0SaaAoAtAGHG | tF @AF Lot AOl R

)
y

T 9y Sta oFNNRA 2y A4QKIYy Fyltid FTSyd AyiSNBSyOA

recent urbanitzacid@ f S& O2yRAOA2ya RQIFOOSaaAoAt Al

el AQKFY GAy3dzi Sy O02YLIWGS Sfta LI NrvYSd

RQI OO0 S aAkiNes aetcloris ldals@arrers sén en general suficientment amples com
per permetre que les voreres també ho siguin o en el seu defecte son carrers de
plataforma Unica. A més, els itineraris de vianants no presenten obstacles, les cruilles
disposen de passos de Vianants senyalitzats i amb els corresponents guals de vianants
habilitats, el mobiliari urba té un disseny accessible,... Tot i aixd, no sempre compleixen

a
B3

f QhNRSY 2Lzkpne 23 00jlded AS &dzNE by A GT F NJ LINE A L Y

RQlFljdzSadlt o ! +xAftly2@F A fF DStGNy €1 LINROT

longitudinal itransversal dels itineraris és poc significatiu, només es dona en alguns
carrers de lesirbanitzacions situades a vessant muntanyosa, com succeeilg@msa

trams del barridegl Yyl al NAFX C2yR2 {2YStfl X [ Q!N

carrers en pendent tenemnajor incidencia és al barri de La Collad8is Camins,
malauradament, els carrers amb problemes de pendents, ni s6n accessibles ni mai ho
seran.

La Geltra i el nucli antic de Vilanaemen un teixit del tot irregular, fruit de I'época en

gué van ser construits, en les darreres décades moltes ciutats, com és el cas que ens
ocupa, han anat adaptant els centres historics de configuracio irregular i voreres
estretes a formes més respects®s cap a les persones, reurbanitzant els carrers com a
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LI FGF F2NXYE gyAOl A NBRdAy(d St GNryaAd YvYz2a2
també al transit motoritzat pero restringit.

T [ Qdga RS @SKA Qtedais pebics Bper N&réga iRI€syairega es permet en
totes aquestes zones de casc antic remodelades pero donant prioritat al vianant
NBALISOGS It OSKAOES LINAGIGP !ljdzSatSa AyidiSND
terme per fer la via publicacaessible a tothom. Aixi, gairebé la totalitat del nucli antic,
centre vila i el nucli més antic de la Geltrd han passat de ser carrer de voreres estretes
a carrers de plataforma Unica. En aquest carrers és on hi ha graentmawé de
comercos i serveis i per on es desplacen més vianants.

1 Enlarestadelcascantty f I ljdzrf Sy OFN} y2 &aQKA KI Ayl
dzNB I yAGT I OAs 2NAIAYENRARLF RSta OFNNBNEIZI LINRJ
guedava en segon terme respecte del vehicle privat. Per aixd les voreres s6n molt
estretes, sense gals de vians accessibles a les cruilles que permetin donar continuitat
Ffa AGAYSNINRADP 9y OFNIF [[dz§ Ff3Idzya OF NNBNE R
Unica, al 2010 es va senyalitzar una zona pacificada al transit amb una hoatggenia
A ARSYOGAFAOFGADI RQdzyl LISGa2l Rl @GSNRIFX FSyi
de vida a les ciutats. Aquestes carrers que resten amb voreres estretes son carrers on
caldra realitzar una intervencié global de reurbanitzacié cornveldis a plataforma
Unica, com es proposa en els carrers de Nucli antic i Centre Vila o anm@ikestvoreres
i realitzant els respectius guals de vianants.

1 Enels eixample§ dz§ @y ONBAESNI +f @2tdGlyd RSt ydzOf
sensiblement major que en la zona del casc antic, ja que els carrers disposen de voreres
RQSYGNB nxdp Y A mMImM YI YAfE2NIyd fSa O2yRAC
perd nsuficients com per donar un bon servei a les persones. Sén carrers on el vehicle

Sa& St LINRGOlI3I2yAradlsz 21 1ljdzS RS Gz2aF f1 &SOO0OA:
es destinaa la seva circulaci6 i estacionament i només el 20% gai @&l pas dels
vianants.

Un altre aspecte que constata la importancia del vehicle privat és que les voreres

RAaLI2ASY RS 3Jdzrfa RS @SKAOfSa LISNI I FIl OAf AL
pero, en canvi, no disposen de guals de vianants per donar serveis als passoauis vi
senyalitzats en leO NHzOt t Sad ! YSax Sta 3Idata RS GSKAOf

G2NBNF X SYyg@lrAayid tQFYLIEFIRF fftAdz2NBE RS LI &a 2 3
inadmissibles.

En aquests carrers sera necessari com a minim actuar per garantir els parametres basics
RQlF O0SaaArAoAftAll Gz SyiSy-Bs/completdaient eQuinRelsy A & S NA
LI NEYSGNBA RSTAYAGA LISNI £ y2NXI el @A ISY
f QSA LI A R&didblalk aaindRts. LIS NJ

1 Enles urbanitzacions de caracter residencia & 2 f ANJ £ QF OO0OS&aaAoAt Al
cost, doncs en la majoria les voreres no sén prou amples, els hi manquen guals i tenen
20a0l Oft Sax 21 &aAddAAy LI fa RQAyadarkt fFOA2Yya
passos de vianants en els eixos raggples o representatius de cada barri o en ocasions
I tQSy(i2NYy RS £56a LINIRSA RQlIddi26gaon
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3315 9aidld RS tQlFOO0OSaaroArtAldlid asS3azya tSa y2NXNI(

El 2 de gener de 2022 va entrar en vigor I'Ordre TMA/851/2021, de 23 de juliol, per la qual es
desenvolupa el document técnic de condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacié per a

l'accés i la utilitzacidé dels espais publics urbanitzats. Aquestize derogara integrament

I'anterior Ordre VIV/561/2010, d'1 de febrer, del mateix titol, que en el seu moment va suposar

ja una important fita en tractase de la primera norma estatal que establia criteris basics
d'accessibilitat universal en aquestspais, i que ara, després de més d'una década des de la

seva aprovacio ha estat necessaria la seva actualitzacio.

9 f t £ RQlF O0SaaAroAftAGrd RS £AtlLy201F A f1 DSt (
O2YLIX AYSYyld RS f QhNRNB *LtkpcMKHAMAD® 9y NBEFSNBY
pendents la hova ordre de 2022 no incorpora modificacions.

Figura42.! OO0SaaAoAt AlGrd RS f1 EFNEI GALNRARLF ot f |

Llegenda

Accessibilitat de la xarxa viaria E S5

e Accessible segons Ordre VIV/561 o Ngi
adaptades segons codi d'accessi- N
bilitat

= No accessibles convertibles

N

/| === Mo accessibles

sibilital de

3.3.1.6 Externalitats

I f QI 940 déIBegiretat viaris§a RSGFEfF 1jdzS St NrdGA2z2 RQIFGNRL
KFoAdGlryda aQKl YIydAy3Idzi IFFANBGS &aSYLINBE LISNI &:
implicats en atropellaments, el 27% tenien més de 65 anys, sent el grup més nombrés de
victimes. Siagrupem&®NB = £ FNIyat RS op F pnz Sf LISa RSt
part de les victimes (26%). Els vianants de menys de 14 anys atropellats representen el 20%.
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En relacié als mitjans de locomocié implicats en els atropellaments, la major part dels sinistres

es produeixen entre vianants i vehicles lleugers (80%). Les motocicletes, tot i ser el 19% del parc

de vehicles representen només el 6% dels vehicles implicats en atropellaments. La manca de
visibilitat en cruilles és una de les causes concurrents pringipa It QK2 N} RS NBFf A Gl
sobre els atropellaments produits al municipi.

wSALISOGS Ifa LXFya SaLISONTA Carredpshtidvitano@aa i £ SO A d:
Geltra ha aprovat diversos programes enfocats en la infancia, adolescéncia, génere i diversitat

sexual i gent gran.

A Vilanova i la Geltrd no hi ha un programa municipal especific de Camins Escolars , pero si un

treball no estructurat amb directrius de seguretat i pressupostos. Al llarg dels dltims anys s'han

realitzat avaluacions de seguretat viaria, enquestes de lifabilactuacions de millora en els
Syi2Nya RSta OSyiNBa Sadz2ftl NaAd 5QFf0GdNI oFyRIZ |
una Plataforma comuna i en Comissions especifiques en alguns dels centres.

3.3.2 Diagnosi del mode bicicleta

Vilanova i la Geltra té unes condicions paisatgistiques, topografiques i climatologiques optimes
per a la mobilitat activa. La mida del nucli urba i el municipi afavoreix la mobilitat a peu i en
bicicleta, fins i tot amb itineraris fins a municipis propers

3.3.2.1 Mohbilitat global

La Mobilitat en bicicleta ha crescut molt en Vilanova i la Geltra. Si hi afegim les noves formes de
micromobilitat (vehicles de mobilitat personal) I'increment es fa més notable, tal com s'ha
registrat a través d'aforaments en diversos punts de la ci®ahan quantificat increments d'

entre el 150% i 300% respecte dels inclosos en el PMUS vigent.

Els resultats de I'enquesta telefonica mostren que el 59,33% de la mostra no fa servir mai una
bicicleta. De les persones que declaren daael 10,7% declara uskr ocasionalment, el 9,2%
"varies vegades per setmana” , el 6,7% l'utilitzen alguna vegjkdsetmana i el 5,7% una vegada

al mes.

Respecte als dades desagregats por rad de sexe, la freqliéncia més habitual entre els homes és

GOLNRASE @83 RSa + tF aSaYrylré o6HcEImMi0 A 420
G20 aA2yl tYSYyi(ié G6o003y20 A adzyl @SS3IFRE F fF &84
wSALISOGS I tQ2LIAYAs &a20NB I Y20AtA0L0 Sy o0AOAC

una valoracié molt positiva del mode bicicleta (45% molt satisfet i 35,8% notablement satisfet).

9f wmMpIZIy:: S& Y2aU0NI aadzF A Osk BobtiadSgonitenti(deso 4cE S G ¢ A
satisfet).

wSaLISOoiS I tQ2LAYAs a20NB I Y20AftAdlIG Sy +SKAC
enquestades mostren una valoracio positiva (41,2% molt satisfet i 23,6% notablement satisfet),

encara que no tan bona com el mode bicicleta. EI 14,2% es\dost @ & dzF A OASYy G YSy G &l
responent es mostra descontent (gens o poc satisfet).
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3.3.2.2 Mobilitat urbana i periurbana

La mobilitat periurbana té una gran importancia a Vilanova i la Geltrd. A més dels programes
existents de millora de camins municipals en els entorns naturals, el propi Avan¢ de POUM
conclou en la seva analisi de la connectivitat territorial que la xaexaainins historics
territorials s6n molt importants per a la mobilitat i la permeabilitat entre el territori urba i
periurba.

La Regidoria d'Esports municipal disposa d'una pagina web amb una rica informacioé d'itineraris,
caracteristiques, fotos i planols per a fomentar l'activitat fisica a través de la mobilitat a peu i
bicicleta, en els ambits urba, periurba i muntanya.

La mobilitat en bicicleta estat objecte de diversos programes especifics a Vilanova i la Geltra. A
fQlye wnnp Sa @F NBIFEAGTIFNI St tflF 9aLISOALf RS

I f 3dzySa AYyUiSNBSyOA2ya drisikanyarialCtviti® meSainillbrarleR QI I NI |
condicions de la mobilitat activa. Posteriorment algunes de les intervencions es van consolidar,
ONBAESYid Sy St y2YONB RS OF NNAf A o jabdstentss +Af | y3
tot creanteixos troncals per podeanar de punta a punta de la ciutat.

I fQlFlye HnuH | zAfly20F A f1 DSEtONy asS A KIFy (
RQI 2 dzR S & Net @dhBratiénfeid portar a terme el projecte que promou la mobilitat

I QGADlI A &a280SyAo6tS A FYLX AL fF EIFNEF LISRIFflof &
puntuada en mobilitat sostenible.

3.3.2.3 Oferta de infraestructura

Vilanova i la Geltra té un déficit important d'infraestructura ciclable en el sentit mar muntanya

a la zona centre, de manera que les persones usuaries de bicicletes i patinets utilitzen la Rambla
Principal i la Rambla de la Pau com a Unica alternativaicgrsegura. El Projecte global de
mesures de pacificacié s'implementaran progressivament, vol reduir el transit de vehicles
motoritzats pel centre i millorar la xarxa de carrils bici i de vies ciclables. En els darrers anys hi
ha hagut forga controvérsien relacio a la prohibicié o no de la circulacié de bicicletes i patinets
per la Rambla Principal i, malgrat els arguments a favor de la seva prohibicié (especialment en
moments de molta aglomeraci6), la manca d'eixos alternatius segurs per a les parsoagss

de bicicletes i patinets, ha condicionat molt la solucié adoptada al respecte. La implantacio dels
eixos ciclables Oest i Est donaria resposta a la forta demanda de connectar la ciutat de nord a
sud amb una infraestructura segura per a patindigicletes.

[ S84 OASa OAOtA&aGSE F +Afly20F A fF DStAONY &QKI
LINELIA ! 2dzydl YSyds F&aasSyertbyd t1 O2NNBtlFOAs Y
grSa OAOtAaGSa F /Fdltdzyeré RS tF DSYSNItAGEG |
[F GALRE23IAL jdS (S dzaolh OWEZ2 NIYSE WY Hpass ydee (RIS ¢

carrils bici protegit representen un 19,8% y el carril bici a la calgada, sense separadors, un 2,79%.
Els espais de convivencia amb transit de vianantssteglo vehicles de mobilitat personal s6n

els eixos ciclables (9% de la xarxa) o els cami verds (9,72%), aquests darrers inclosos en el pla d'
ampliaci6 i consolidacio de la xarxa.
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vdzt yi F fQFYLXIIRI RS fSa @ASa OAOftAadSaz 3IFANB
accessibles inferiors al 5%ls barris de La ColladéEls sis camins i La Carrerada sén els que
presenten més trams amb pendents elevades.

Respecte dels aparcaments]anova i la Geltra disposa de la primera Cicloestacio en superficie
automatitzada, amb capacitat inicial per a 150 places. L'ajuntament té prevista la instal-laci6 de
més cicloestacions pel terme municipal a mitja i llarg termini.

Amés, laciutai S dzyl FYLX Al 2FSNIIF RQF LI NOFYSyidia RS 067
RS 1 OAdzlil G FYd mMTc Lldzyda RQI LI NOFYSYyG A dzy
RS Lizyia RQILI NOFYSydG asy [ I DS§Elsi$sldamins. EISNNA S
OFNNAa RS ¢F-Os A /Iy al NJdzsa LINBaSyaSy I YSy2
Sa t20FtAGT I LINRYOALI £YSyd | t£QS&aLI A LYotAO A
esportius o socials, entre adis.

3.3.3 Diagnosi del mode transport public

Es important posar de manifest els antecedents del sistema de transport public urba de Vilanova
At DSEONHZ LISNI O2YLINBYRNB fI aAlddzr OAs | RYAYAA
prestant.

El sistema de transport public urba de Vilanova i la Geltrd es comptusament de dos serveis
de competéncia autondomica intensificat per ampliar el seu recorregut urba servint barris a est i
oest de Vilanova i la Geltru.

I ljdzSadt aAlddzr OAs @S O2yRAOAZ2Y I RI LISNJ dzya FydasS
O2YLISGSYyOAlf RQFYORs5a araisSySaz aQKFyYy LINR@2OI
operadors implicats. En aquest sentit, la cronologia que ha conduit a la Siacuaal és:

. [ Ql edzyial YSyi S xAfly20F A fF DStONY O | FS
dNb L | FAYylFfta RS wnnusz €tSa tNYyASE o A n |
interurbana Vilanovéitges tenia la competéncia de la linia entre ambauigsts, amb
GONELFAOA dzNDBIya LISN¥Saz2a A dzy NBO2NNB3IAdzi [ dzS
vei municipi de les Roquetes, feia parada al terme municipal de Vilanova i la Geltra a la
W2y Rl RQO9dzZNRBLI = | f Q! @AY 3dzBns i aRtebAsBsdzia MR ¢ 2 f RN
Rambla de Salvador Sama.

i. [ FAYFEtAGFEG RS fQFYLXAIFIOAs RSt aSNWSA dz2Nbt
OFNNAa RS tQ2Said RSt YdzyAOALMA O0C2yR2 {2YSff
est (barri de la Masia Nova, sector Sant Jordi, zona esportiva, pSiégwa Magdalena,
tanatori). Aquestes noves linies, en part, oferien trafics coincidents amb la concessions
interurbanes de transport de viatgers per carretera2963 entre el barri de la
Vilanoveta (Sant Pere de Ribes) i Vilanova i la Geltr6418 ente Vilafranca del
Penedeés i Vilanova i la Geltra.

ii. 52ylGa Sfta o2ya NBadzZ dlFda RSt ASNBSA A fQ
fQl adzylil YSyld @I AYLdzt al NJ I f AOAGIF OAs RSt
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Vi.

Vii.

viil.

O2ydAydZAadl NBaLISOGS St aSNBSA ljdzS aqQSadil
fSa tNyASa mMI HX o A nod 9f A&ASNBSA JF &SNJ
del mateix any. Aquestes linies es van formalitzar amb ef-plati de la Direccio

General de Transports de la Generalitat, perd sense venir acompanyat del perceptiu Pla

de Coordinacié amb els serveis existents.

[ Q2 LISNI R2NJ RS f Sa 0O290DiS%48 wyénundiay GoBestdzND | y S a
dAddzr OAs Sy RSTSyal RSftfa aSdza AyiSNBaaza SO
primera dendncia data de 20 de juny de 2003, amb posterioritat a la posada en marxa

del servei de les linies 3 i 4 en fase de proves, afdgisengles al-legacions i denincies

contra els diferents actes administratius de licitacio i adjudicacio del servei urba.

[ QL ye uHnmnI St ¢NRodzyl f {dzZLJSNA2NJ RS Wdza G NOA
RS tI 02y 0Sadais AYGSNUz2NDBFYIlF X FNNBf RS I | dz
RS HnmmI Sfa NBO2NNB3Idzia RS f gadlestppMaddsSa o A
RQlI ljdzSatSa RS tSa RSt aSNBSA AyiSNu:Nbt Sy O
Tanmateix, el Tribunal Suprem en data 21 de desembre de 2012 va confirmar la
senténcia del TSJ i, arrel de la interlocutoria del 7 de juliol de 2015 del Tribunal Superior

RS wdzaGNOALF RS /LGl fdzyels tQl adzyillwebyid Sa o
mateix any, la suspensio de les linies 3 i 4 del servei urba a parir del 14 de setembre, en
considerar el jutge que la modificacié de les linies no donava compliment a la senténcia,

ja que seguia sense existir un pla de coordinacié que en demoatréscessitat i la

insuficiencia per part dels serveis interurbans existents.

[ Q! 2dzy G YSYy iz Sy O2yaARSNINJI ljdzS FljdzSadl St A
de transport urba del municipi i una vulneracié del dret a la mobilitat dels veins dels

OF NNAa asSyasS O20SNIdzZNF RS (NI¥yalLRNI Lgof Ao
NEO2NNB3Idzi RS tSa tNyASa daNBFySa o A n | NN
operador que servia la concessio interurbana que entrava en conflicte amb les linies 3 i

4,

&

[ Sa t NyASa daNbBlFySa o A n Sa @lFy LINBadl N LIS
RdzN} yi ¢ YSazad ! LI NILHANI RS fQOmM RQFONRE R
O2y (N OGS RSt GNYYy&aALRZNI dzZNBL> ljdzS LI aal gl |
t NYASa M A HX Sta NBO2NNB3Idzia RQlIFljdzSaidsSa f Ny
per carretera de les concessions interurbane2983 (barri de la Vilanoveta St. Pere de

Ribesc Vilanova i la Geltrd) i-§418 entre Vilafranca del Penedégiianova i la Geltrd,

Sy @ANIidzi RSt O2y@SyA RQAYIUSYaAFAOlFI OAs &dz
{2aGSyAo0AftAGIEG RS 1 DSYSNIftAGFEG RS /FdF € dzy
. FNOSt2ylF A fQladzydlYSyid RS zAfly2@0F A fI D

z

1jdzSaid O2y@SyA RQAYUGSY&AAFTAOIOAs &QKF Fylid L
YLEAY FAEILIG €t Qlyeé wnwuy> ljdzZ y -Z68yve418.G1 Sy f Sa
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Xx.  Finalment el TSJ en data 3 de febrer de 2022 ha ratificat la senténcia del Jutjat
| 2yGSyOAsa ! RYAYA&UNYGAdz YygY®P mo RS . I NOS¢
F RYAYAAUGNF GAdzA O2NNBaLkRySyida | fQlF R2dzRAOF OA
la Geltrd, de data 14 de marc de 2006, aixi com a la formalitzacié del contracte, de data
17 de mar¢ del mateix any.

Yo (20X RSa RS fQmM RQFONRE FAya | € QFOddzr t Al
AaSNISA dzNbt Sa @SySy LINBadaGgryd Fyo €F Y2REFEEAGEQ
gue uneix Sitges i Vilanova i la Geltrd, allargant elreeorregut per donar cobertura a barris

RS tQ2Said RSt YdzyAOALA oO0C2yR2 {2YSttl= ! N}3IIA .
Masia Nova, sector Sant Jordi, zona esportiva, poligon Santa Magdalena, tanatori).

! LJ- NJi AledllinkRQurdpuzN T i 2 @enienprestant amb gesti6 municipal en execucio

F2Nbe2al LISNJ LI NI RS f Q2LBNLIREBI I ¢z824 G 1S aa Bl dzf @R s
RS FSONBNJ RS wHnup ljdzry &aQkKlFry LI> aalkd | LINB & G I
ROAYGSYAAFAOFIOAs RS 1 €t NYAlF AYOSNUHzNDIF YLl 1jdzS dz

I A X A X~ A

Mésenlla@! |j d2SIaNIk RSAONARGE Sy yiSOSRSydGa A 1jdzS YI N
F RYAYAAUNI GABF A 2dzRAOALI f RS fSa 2LR2NIdzyAdGlr da
0N} yaLR2 NI LIoftAO RS zAfly20F A I nBhieSudiy > G 7
de diagnosi del sistema actual tal i com es presta.

3.3.3.1 Transport public urba

wSaLlSoidsS | tQ2FSNII RS aSNBSAa

+AflLy20F A 1 DStGONY RA&LRA&F RQdzyl EFNEF RS N
RASa RS fF aSayYlylo [ QSadNHOGdzNI RS f NyASa:z

una bona cobertura geografica, acaba tracant uns itineraris eficients quant a oferir

connexions directes entre punts dels municipi.

[ QS& G NHzOG dzNI RS f 1 EF NEF (R deytl 3 dRyEALI 213 YOS B G &5 Lijlide
urba:

1 La linia L1+L2perada des del 1 de febrete 2025com a intensificacié de la linia
Vilanova i la GeltrVilafranca del Penedét unes freqiénciegn feiner(27 minuts)
lleugerament elevades per tractrS R Qdzy A SNISA dzNBt O2YLISGAG
GALFG3S Yo St @OSKAOES LINAGEFG® {S32ya fQSyl dz
RS +Aftly20l A £ DSt UNY LISN Ay®@&aylaAdr N f QO
frequéncies.

{1 La linia L1+L2 és excessivament sinuosa, el que provoca igualment un increment de
temps de viatge a bord del vehicle al perdre connectivitats directes. Entre capcaleres i
St OSYGNXB dzNbt fF RAAGLYOAlF NBEO2NN&BeBdzRI RdzLJ
els esquemes de demanda i el recorregut, les linies intenten donar resposta a varies
NBflOA2ya A GALMWHzZZ RS RSYFYRI | fQK2N} 3> St |

T [ QFfGNX € NyYyAF RS &ASNIBSA dzNDbt3x f&Milanokay G Sy aA T A
ofereix una connexié esiest més directe i amb una freqiéncia de pas de 20 minuts.
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Tot i aix0, per la seva naturalesa interurbana, la propia linia esta subjecte a problemes
RQSELX 2GFOAs RQdzyl t NyAl RQFIjdzSad GALMza A LI
RAFAOdZE G NJ £ Q2 LISNIF OAs SLIGAYLE RS f1 fNyAlFO®

1 Les velocitats comercial de les linies sén optimes per una explotacié urbana, entorn als
15km/h, pel que no es considera primordial establir mesures en aquesta linia. El nivell
RQ2FSNIF FOhGdz2ht G YLRO K2 | O2y aSdchivell RS3dzh |
RQ2FSNIF 1jdzS aSQy @SdzNAI oO0SYSTAOALI (@

i1 El problema dels temps de viatge bé derivat per altres motius com: baixes frequencies,
itinerari i sinuositat de les linies o un possible excés de parades

Quant a lacobertura territorial:
1 Anivell poblacional és bastant elevada (92,6% de la poblacio).

T 1A KIF OSNII FaAYSONREF Sy St AGAYSNINR RQF f 3
un descens de la cobertura real.

1 La cobertura del servei urba es focalitza principalment en tota la trama urbana interior
I £+ w2yRI L0o8SNRAROI | Yo -Sorfieflabi @ Ealda ses BoSelsd 6 | NN
YSa LISNATFSNRIdzSE [[dzSRSYy &a4SyaS &ASNB®& 2 RAYA
de Santa Maria i Prat de Vilanova.

Pel que fa aarifes:
T ' YLX A @Syidlrtf RS RSaO2YLIISa NBaLISOGS fa oA
importants en targetes multiviatges buscant fidelitzar col-lectius especifics.

1 El baix 0s del senzill indica una bona fidelitzacié de les persones usuaries, tot i que
algunes targetes (Jove) estan tenint poca penetracio.

1 Segons les enquestes no es percep el preu com un tema que provoqui un rebuig al mode
i si com un incentiu pel seu Us.

Respecte ainaterial mobil i les infraestructures associades:

T 1Yo St LINRPOSaA RQAY(ISyaaFTaoOlrOAs RS tNyASa aq

1 Tota la flota esta adaptada a PMR en les linies de servei urba L1+L2, perd en canvi el
ASNIISA dzNDbt LINBaGEG | Biges@Spiest®Ranb au@hugos S NHzND t
no adaptats.

T 'y np: RS fSa LINFrRS&E G§SySy dzy yA@Stf RQI C
I £ 3dzySa RS £Sa& RS YI22NJ RSYIFYyRI RSt aradasyl
L121ljdzSa y2 RAa&aLIRaSy RQlljdzSadlr o6ftSa YSa LISNAT
mana de mobiliari, doncs, per exemple, tan sols el 28% de les parades disposen de

marquesina. Tot i aix0, aquest no sembla un aspecte determinant per les persones
usuaries (com ja no ho era en el PMUS&01

' f 3dzya RQIIljdzSada aLISO0GSas FRRAOAZ2Y It A Ffa LINEC
descens progressiu de la demanda, almenys en les linies L1+L2. El nivell de demanda captiva és
significativament baix, el que vol dir que en part el mode si estponent en algun aspecte a les
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necessitats de grups concrets. Tot i aix0, la preséncia modal del bus urba és excessivament baixa
(1%) i per tant el marge de captacio és alt.

3.3.3.2 Transport public interurba
T wSaLlSOoisS tQldzizoga AyidSNUzNDL
o .2y YAGStt RQ2FSNIIF Yo fQSyG2Ny VYSa

LINE

FAEN O02Y St O2NNBR2NJ O2a80G8NJ FaAya It +SyR
+Af I FNFyOl RSt tSySRs§ad DNBdAAS O2YLI NI GA
£l

demanda en el®2 NNER2 NA R
també de ferrocarril.

o 558408ya SEOS&a&aAdz RS fQ2FSNII Sy O LI RS

es queda sense oferta en diumenge.

0 Ratio de cobertura dins de Vilanova i la Geltru significativament alt (91,6%) tot
A ljdzS aQAyOf2dz £t € NyAIlF 1jdzS LINBaidl St

o ¢SYLlA RS @GAlFIG3S RS tQldzizoga RS ffl NH
amb el tren o el vehicle privat. Respecte al tren un 35% superior i del vehicle
privat un 13% sense peatge i un 43% amb peatge. Tot i aix0, la demanda esta
responen positivamet al servei interurba degut potser a la major cobertura que
2FSNBAE RAYy&a RS fF LINBLALF zAflLy20F A
mode.

1 Respecte al ferrocarril
o .2y YA@Stf RQ2FSNIF Sy St O2NNBR2NJ RS
RQSELISRAOAZ2Yy & 3JIFANBO6S O2yadlyd & £t
o0 Temps molt competitius respecte al vehicle privat, i en tot cas inferior en viatges

per la A7 gratuits.

f La demanda de les estacions de bus o RENFE tenen com a desti principal Centrevila o
. FNNRA RS YFNJA LISN GFyd St Y2RS LJSdz sa St
ffFNBdzSaz o602y 3ANIrdz RQAYUGSN¥Y2RIfAGKFd Yo
privat.

Oz2adl A fQAYGSNA

ax

t I

NH

L.

St

T a2fd o2yl LISNOSLIOAs RS tSa O2yRAOAZ2ya RQI O

interurba
3.3.4 Diagnosi de la mobilitat actual en vehicle privat

3.3.4.1 Respecte al disseny i jerarquia viaria

La xarxa viaria de Vilanova i la Geltri mostra una jerarquia ben diferenciada, des de les vies de
gran capacitat @1 i G32, que la connecten amb el seu entorn, fins el centre urba. La xarxa

LINAYENRF Sadt RSEAYAGERI LiBNautbviesde grandapacka@ | 00 S &

juntament amb les Rondes i eixos que envolten o connecten els limits del municipi.
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La xarxa secundaria distribueix el transit de les vies principals cap a les locals, de caracter més
residencial i concentrada a l'interior del municipi. Tota aquesta xarxa, en el seu conjunt,
absorbeix el transit diari de Vilanova i la Geltrd de maneraest] sense que es detectin
problemes de congestid en els accessos.

La saturacio és més gran a les vies principals d'accés al municipi, especialment a I'entorn de la
Ronda Europa i I'eix transversal del municipi que connecta ami246& No obstant aixo, la
solucié a aquest problema no passa per ampliar la capacitasdeads sind per reduir el nUmero

de viatges urbans en un medi privat per mitja de mesures que aconsegueixin que part d'aquesta
demanda sigui captada per modes mes sostenibles.

3.3.4.2 Respecte a les interseccions

En el viari principal es disposen estratégicament interseccions capaces de distribuir el transit
amb la solvéncia necessaria, sense que es registrin problemes de transit rellevant. Les vies
principals connecten entre si mitjancant rotondes de capacitatqadda, mentre que les
interseccions amb la xarxa secundaria solen realgeamitjancant encreuaments ortogonals.
Quan hi ha gran quantitat d'encreuaments entre la via principal i secundaria, les interseccio
estan regulades per semafors, com ocorre eix kEnsversal que connecta amb [285a.

En el viari més interior les dimensions sén molt més reduides i, per tant, les interseccions
proporcionen menor capacitat. No obstant aix0, a causa de I'elevada densitat viaria i la bona
tasca distribuidora de regulacié per prioritat de pas és suficientgmoldre el transit diari.

3.3.4.3 Respecte a la senyalitzacio

OEA&GSAE dzyt o662yl RSyaAadGlrd RS aSyeéertAadllOAas R
RQI LI NOFYSyld A ff2048 RQAYUGUSNBA SalLISOAFfYSyd | f
carreteres principals per facilitar la sortida de vehicles delipipin L'estat i la visibilitat dels

senyals és bona, trobant indicacions clares i amb prou antelacié, aconseguint orientar els
vehicles pergué circulin el menor temps possible per l'interior de Vilanova i la Geltr.

3.3.4.4 Respecte ala demanda

{S$32ya Sta [ T2NIYSyida NBIfAGIFdGa Sy Lidzyda RQS
Y2OAYSydda RQSYGNIRF A dA2NIARI RS @SKAOf Sa It

RSLISYRSYyOAl RQlF OO0Sa It ORAdzi lefs vifiges dé @hnexibNB a Y dzy
RSta NBSaARSydGao !'ljdzSada FS4G aGFYoS FadzZRF | dzyl Y]
wSALISOGS +t LI FYyGSNRA2N y2 aQKFYy LINRRIzOG 3ANI y

vehicles dins de la xarxa de Vilanova, quant a diferéncies relatives de transit entre el viari. Tot i
aix0 si que es detecten lleugers increments de demanda guonsl punts de la xarxa,
principalment en la xarxa primaria, perod sense arribar a graus de saturacié importants.
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3.3.5 Diagnosdef QI LJ NOI YSy i

3.3.5.1 Respectalail-legalitat

Algunes de les zones en les quals s'ha realitzat la rotacié de matricules es troben properes als

limits de saturaci6, presentant nivells d'ocupacié del 90% durant tot el dia. Aixo fa que hi hagi
aparcament il-legal (sobre guals, voreres, etc.) en la naajl&ries zones, sent la zona 7 "Carrer

de Ventosai Rgl Y6 wl Yofl RS f Q9ELI2&AAOAshH fUgGYyAOl Sy |
il-legal.

Les zones 1i 5 s6n les que major aparcament il-legal han registrat, superior al 5% en tot moment.
No obstant aix0, les raons d'aquests estacionaments il-legals no estan relacionades. La zona 1 es
troba a l'oest del municipi, on s'ha registrat la majorrega d'aparcament i el major index de
rotacid. D' altra banda, la zona 5 hi ha una major il-legalitat perqué l'oferta d'aparcament lliure

és la menor de totes les zones inventariades, trobant tan sols un 55% de places lliures entre el
total de places invemariades. Aixo és degut al que s'han registrat una gran quantitat de guals i
places reservades. Les places lliures es refereixen a les places en zona verda, tot i que en el
moment de realitzar I' estudi no funcionava aquesta zona regulada.

Quant a I'aparcament reservat per a motos, I'aparcament il-legal a les zones 1, 2 i 8 es refereix
principalment a l'estacionament de cotxes, mentre que a la resta de les zones l'aparcament
il-legal esta format per un excessiu nombre de motocicletes apascades zones reservades.

La zona 7 és I'Gnica en la qual no s'ha registrat aparcament il-legal de motos.

3.3.5.2 RespectaldéficitdeplacesR QI LI NOF YSy (Y

La zona norabest del municipi de Vilanova i la Geltri és la que més carrega d'aparcament ha
registrat, on les zones 1, 2, 3 i 8 acullen més de 500 vehicles al dia. No obstant aix0, el balang
d'aparcament en aquestes zones mostra que durant el dia hi Hess mmments en qué hi ha
places lliures i els déficits sén generalment inferiors a 5 places.

[ Sa T2ySa p A ¢  tQSaid RSt YdzyAOALRA I LINBaSyi:
la zona 5 s'ha registrat déficit des de les 8:30h fins a les 20:00h, mentre que a la zona 6 hi ha

deficit de places durant més temps, des de les 7:30hdfiles 20:30, encara que els valors de

deficit siguin lleugerament menors. Coneixent que en aquestes zones les estances son llargues,

Sa LRG RSRAZANI jdzS Sta LINAYyOALI ta FFFSOGFGa LISNI I
que utilitzen el vehicl@rivat per a la mobilitat laboral.

La zona 4 també es troba molt saturat, fent que hi hagi déficit de places especialment a la tarda,
mentre que durant la resta del dia el balan¢ es manté neutre

Per ultim, la zona 7 és I'Gnica en la qual hi ha places lliures durant tot el dia, especialment a la
tarda on hi ha més de 10 places lliures la majoria del temps i en ocasions s'han registrat més de
30 places sense ocupar.

82



Diputacio
IVILIT\AINE(L]TVFAH @ Barcelona PMUSde Vilanova i la GeltrEAE

3.3.5.3 Respecteldissenyi Usinadequatdelsaparcaments:

La majoria de les places d'aparcament a la via publica no estan regulades, per la qual cosa tant

les persones que venen de fora de Vilanova i la Geltrd com les que fan viatges interns al municipi

dziAf AGT Sy f Ul LI NOIFYSyd RS dINGF LI NG YNSNVBINI SyNIST F2SyN
segient més utilitzat pels visitants.

| A KIF dzyll 62yl RAAGNAOdzOAs RQI LI NOIFYSyida F2NI R
de titularitat publica i de pagament. Els aparcaments gratuits es troben als afores del municipi,

LISNJ £ ljdzr £ O2al L} RSy éstdélinNdicigryii harheNdr deisBaNJ R A a & d:
RQF LI NOFYSyYyd F2Nr RS tF @Al Lot Al d
[F T2yF RQSadGlOA2yl YSYy( NSabdrrkers printipals.SAxo miry A F 2 NI ¢

provocar que el seu Us sigui reduit ja que és possible aparcar de forma gratuita en carrers
propers. La zona blava es troba al voltant de l'illa de vianants, meuoe la zona verda és més
present a la zona del port, als barris de Ribes Roges i Barri de Mar.

Figura43® S5Al 3y 2aA &aAddzr OAs | Oddzrf RS QI L

Llegenda
Balang d'ocupacié diurna
Demanda/Oferta
—-119
— -105
— 18
22
42
54
129
— 438
é Aparcament regulat

{ = Zona Blava

~—— Zona Verda

3.3.6 Diagnosi de la distribucié urbana de mercaderies

Al municipi de Vilanova i la Geltra és obligatori realitzar les tasques de carrega i descarrega dins
dels edificis comercials. No obstant aixd, en cas que aix0 no fos possible, es pot demanar la
NBaSNDI RQFft 3dzyl LI I el LIS NIquekes compleixih Bihblels dzS & G S &
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NEIljdAaAaiGa NBO2ftAGa  fQ2NRSYlye © ! AE5S FI | dzS
descarrega a tot el municipi.

Els vehicles pesants entren pel sesgt del municipi i surten pel noroest, és a dir, van

principalment des dels poligons industrials cap a l2BMW icapala€@ncl & [ QK2 NJ Lldz
RQSY(dNI RF RS OSKAOftS& S& LINERdz&heHes puntés@d@ MH Y nn |
Y2OAYSYyGa RQSYGONIRIF A &2NIARIF RS LSaryida Sadaly
privat, la qual cosa facilita la gestio del transit.

Cap dels punts de carrega i descarrega estudiats esta saturat, encara que entre les 11:00h, a las

14:30h i les 18:00h es produeix pics de demanda al municipi. La zona propera al port, és la que

menor carrega d'aparcament e index de rotacié de carregadadesga ha registrat. D'altra

banda, els punts de carrega i descarrega propers a la carret2dbaCson els que major

demanda tenen.

Considerant les estades superiors a 30 minuts com a il-legals s'observa que a les zones 1, 2 i 4,
menys del 50% dels vehicles estacionats han complert amb el limit maxim de temps, per la qual
cosa existeix una alta proporcié d'aparcament il-legal a leszmservades.

A la rambla principal, no s'ha observat que els punts reservats estiguin saturats.
3.3.7 Accidentalitat

3.3.7.1 Accidents i atropellaments

[ QL ye HwnanmyX Yo dzy G20l RQBiSQdmk RiSgyalida Recoflida OGN O G A
RS 51 RSa RQI OOARSydGa RSt {SNBSA /lLGlFftt RS ¢NrLYy
6t 2f AOAL [20Ff0 Sf y2Y0NB (ekdeUTi27ReBpe@idmnedS y (i a LIS
9f G¢NBolft G(G8OyAO0 R daS3dNBGlF G GAENREF S LI OAFA
FONRLISEEFYSyGa adzla Qlye uwnmy SyiNB St wmm:
municipi (segons les dades Y& dzf 1 RSa RSt {L5!¢ 2 t2fAO0OALl

RQIFGONRLISttFYSyGakmodonnn KFoAlGlryda S&a araadsSy Sy n
1 RFERFI YdzyAOALI £35S t QNYRSE 834 RS nsnno
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Figura44.9 @2t dzOAs RSt y2YONB RQIFOOARSyda | Yo @NOGA
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Font: Treball técnic de seguretat viaria, pacificacié a Vilanova i la Geltrd (2019)

¢23Sa RdzSa ol asSa 2 NEy O2Y RS&a RS HnamuH FAya |
dzy NAGYS az2adGAy3dziz Yo dzy a2t lFye 2y Sa GNByOl
fQlye unwnmy G234 R2& NB3IAAGNBwlucdzhof gobakdeNaE Sy Sy
G§SYRSYOAlF Y2aGNIXYRI Sy Sta RINNBNBE ¢ lygaod 9f H
EATNBa SlidAaglrtSyida I £Sa RS tQlye uwunmcd 9f ONB
segons les dades SIDAT i el 59% selgdmase de dades de Policia Local de Vilanova i la Geltra.

9f NL A2 RQIFIGNRLIStEIlIYSyda LISNI OFRIF monnn KFEoAGI

mitjana de Catalunya. Respecte el grup de municipis similars (mun. de 50.000 a 100.000
habitants) referéncia més ajustada, les dades de SIDAT mostren un index local per sobre del
grup, mentre que les xifres de Policia Local, situen Vilanova i la Gelhitigdls equivalents al

seu grup de referéncia i, en algun cas, per sota del mateix.
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Figura46.9 @2t dzOAs RSt y2YONB RQFGONRLIStftIYSylakmdnn
comparativa (20022018)
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{A aQlisSy az2fa Itad& RFNNBNER ljdzx GNB Fyea FylFtAdll
[ 201t St yA@Stf RQFONRLISttFIYSyida RSt YdzyA OALJR
A HAmMcXI A YAff2N Sf HAOMT la AGeltrd res gitda eh QUL & HAMY
atropellaments/1.000 habitants i el grup de municipis de 50.000 a 100.000 habitants, en 0,48.

Tot i prendre les dades més favorables, cal que el municipi faci un esforg per a reduir aquest
YAGSEt RQI (NP LISedpersdhaybélss adtual® 2y a2t ARA EA

9 f GCNBoOIff G§80OyAO0 RS &aS3daNBaGFdG GAENARIFZT LI OAF
necessitat, un cop meés de fer un esforg per tal que la informacié local i la que disposa el Servei

/[ FdFftEt RS ¢NrLyaad o6{L5! ¢0 (Noyhésdaki¥s pddya valdrag 2 NJ 3 NI
Yo NRAI2NI £ Sa ySOSaaaidlrida RQIOGdzZ OAsz O2yONBGI |
finalment, valorar els efectes de les campanyes i actuacions que es duguin a terme en aquest

camp.
oy liddtasgat OFa Sa NBOStE tI1 y&O0Saardrd ROt
ROQFGNRLISEEFYSyda Yo ONOGAYSE F tF OAdzib 6o

Tipus de victimes
9f y2YONB RS GNOGAYSEA RQFUGONRLISttFYSyGa YzailNt
victimes mortals al llarg del periode, amb una mitjana de 0,7 entre 2009 i 2018. De fet, en aquest

periode hi ha 4 anys sense victimes mortals i 5, amb una de solsol§am any es registren 2
victimes mortals. Aixi, aguesta és una tendéncia molt estable.
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El nombre de ferits greus i lleus es mostra també estable si bé hi ha dues etapes diferenciades,

Yo OFy@Aia | LINIHIANIRS wnmn 2 Hamp® 9fa FSNRGA
al darrer trienni, en que aquesta xifra puja fins a 16,7. Baepal nombre de ferits totals

succeeix una cosa similar: hi ha una mitjana de 240 ferits lleus/any entre 2009 i 2014, la qual

puja a 264 a partir de 2015 i fins a 2018.

Taula24. Nombre de victimes en accidents a Vilanova i la Geltra (22088)

Morts Ferits greus | Ferits lleus
2009 0 9 303
2010 1 10 225
2011 0 12 225
2012 0 9 251
2013 1 11 245
2014 1 12 204
2015 1 11 276
2016 2 20 270
2017 1 19 283
2018 0 11 227
TOTALS 7 124 2509

Font:SIDAT (SCT)

3.372 DNMzLJA RS NR&O Sy fQFOOARSyGlIEAGHG RS GAL Yyl

VVVVVV

t SNJ YF22NJ RSGIFtf Sy fQlrytfAriair A RSGSOOAs RS 3INI
dels anys 2012018 en relacio als atropellaments (dades SIDAT). Algunes persones mostren una
YI22N) FTNBIjNSYyOALl RQI OOA RS ¢nniant 31§ lesNdBpiaditaisAde | f QS
mobilitat i orientacio.

Dels vianants implicats en atropellaments, el 27% tenien més de 65 anys, sent el grup més
nombrés de victimes. Si agrupem, pero, la franja de 35 a 54, el pes del grup arriba també entorn

RQdzy | j dzI NI I LI NI RS tSa ONOGAa¥s atrdpallety 0 @ 9f &
representen el 20%.

9y f QSELX 20 OAs RS RIRSa O2yedzyil ReekyadeSa A RS
14 anys i majors de 65 anys:

1 El grup de dones de més de 65 anys representa el 21% de la poblacié i estan presents
en el 19% dels atropellaments.

1 Entre les victimes homes, destaquen els grups de 0 a 14 anys, de 25 a 34 anys i el de més
de 74 anys. Dels homes, el grup de menys de 14 anys és el que mostra una major
sobrerepresentacio, ja que son el 24% de les victimes quan sols suposen el 15% de la
poof I OAs RQK2YSaod
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3.3.7.3 Mitjans de locomocié implicats en els atropellaments
En relacio als mitjans de locomoci6 implicats en els atropellamliantsajor part dels sinistres

es produeixen entre vianants i vehicles lleugers (8048s motocicletes, tot i ser el 19% del
parc de vehicles representen només el 6% dels vehicles implicats en atropellaments.

OEAAGSAE dzyl GSYRSYOAlF ffSdaASNI YSyd ONBAESY

implicats dins el periode, tot i que amb valors molt baixos en nombres absoluts.

Figura48. Mitjans implicats en atropellaments, a Vilanova i la Geltru (202618)
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3.3.7.4 Patinets eléctrics | altres vehicles de mobilitat personal (JMP

Els Vehicles de Mobilitat Personal tenen una preséncia molt destacada a les ciutats, on la
micromobilitat es va afermant.
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En un moment de definicié i canvis normatius, I' Us dels espais disponibles pot suposar un
conflicte amb els altres usuaris de la via.

I fQFlye Hnum Sa @Iy NBIAAGNI NI mt | OOARSyida YO
recollits per la Policia Local de Vilanova i la Geltr(. En molts d'aquests accidents s'han hagut de
lamentar ferides greus com fractures i traumatismes.

GLYLI OGFNJFYO dzylk LISNER2YIlI | Hp ljdZAf 53YSGNBa LISNJI
Sta LI GAySia St8S8OGNAOas LG OlFdzal NIt Sairzya Y2f.i
Segons defineix la Direccié General de Transit, un VMP és un vehicle d'una o més rodes dotat

d'una Unica placa i propulsat exclusivament per motors eléctrics que poden proporcionar al

vehicle una velocitat maxima per disseny compresa entre els 6 i ela/B5ilque només poden

disposar de seient si estan dotats d'un sistema d'aqailibrat. Com a norma general, els

artefactes que no sobrepassin la velocitat de 6 km/h tenen la consideracio de joguines.

Des del mes de desembre de 2019 a Vilanova i la Geltri existeix una normativa reguladora dels
VMP que cal coneixer i respectar,Bacret 6485 sobre la regulacio de vehicles de mobilitat
personal: criteris de circulaciOEl decret no té afectacio sobre els patinets sense motor,
monopatins, bicicletes, bicicletes de pedalada assistida, (regulats en I'ordenanca de circulacio)
ni vehicles per a persones amb mobilitat reduida. Al mes de mar¢ de 2022 I'Ajuntament va posar
enmarxa una campanya de control alsreas perqué totes les persones usuaries dels Vehicles

de Mobilitat Personal (VMP) compleixin la normativa.

El Reial Decret 970/2020aprovat el 10 de desembre de 2020, que modifica el Reglament
General Circulacié i el Reglament General de Vehicles en la seva definicié dels VMPs com a
vehicles, comporta que queda prohibida la seva circulacié per les voreres i per les zones de
vianants.Hauran de complir les normes de circulacié com la resta de vehicles i queda també
vedada la seva circulacié en vies interurbanes, travessies, aixi com autopistes i autovies que
transcorrin dins de poblat i en tlnels urbans.

\ / ‘ l I) Patinets electrics i altres vehicles
- de mobilitat personal

(I
|

AJUNTAMENT DE
Vilanovai la Geltrd
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3.3.7.5 Elements urbans i accidentalitat
Interseccions i cruilles

El Pla 20136 detectava la manca de visibilitat en cruilles com una de les causes concurrents
LINAYOALI fa | fQK2NIF RS NBFEAGTFNI dzyl RAF3IAy2ar
O2yadl dalF @l 1jdzS adzyl @A & A oglretadt uidridi i adighentariel rikd: LJ2 G S
RQlI OOARSy(Gao
1. Elsvehicles mal estacionatsovint comporten greus problemes de visibilitat per a la
poblacié usuaria de la via, siguin aquests vianants o persones usuaries del vehicle privat.
OYLIAG22NBY I GAaA0AtAGFG A fF LIaaroAtAdl i

Aixi doncs, la propia configuracié de les interseccions hauria de complir uns criteris
minims de seguretat, segons el Pla:

o /2Y + y2NX¥YI 3ISySNItx OFf S@AGIENI fQSadl Oa
contenidors de brossa propers al pas de vianants, al costat per on ve el transit rodat.
o [/ If¢ I LX A OF NJ St YFEGSAE ONRGSNR LISNI | £ d

publicitat (opis), vegetacié densa, etc.

2. Aix0 no obstant, també és freqiient queehicles estacionats de forma regular
perjudiquin la visibilitat. Aquest és el cas, en general, que es dona prop de les
interseccions i dels passos de vianants.

Per aquest motiu, el Pla recomanava que la propia configuracié de les interseccions
KFEdzNAF RS O2YLX ANJ dzya ONRGSNRAE YNYyAYa RS &S
a la via publica de manera que no obstaculitzessin un bon contacte visual i, $pbreto

entre els vianants i vehicle privat a prop dels passos de vianants. L'any 2016 ja s'havien

anat fent millores al respecte.

3. Altres problemes de visibilitat sén particularment greus anesrseccions dissenyades
amb xamfrans Com a norma general, es recomanava eliminar els xamfrans petits i
substituirlos amb cantonades en corba. Per a xamfrans grans es suggeria un alternativa:
2NRSY N £ QI LI NDOFYSyd A SaidlofAN LAf2ySa 2
f QF LI NOI $Sy0SapINR BSyeltftAGTFio
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Figura49. Ampliacions de les voreres a les cruilles. Carrer Canaries.

3.3.7.6 Elements reductors de velocitat

[ AYGNRBRdzZOOAs RQSftSYSyia NBRdAzOG2NE RS f2
LI 842484 RS OAlylyidaz SaldSySa RQlI&aS 2 O2AEAYy& 0o
OFaz2a RQAY&aS3IdNBGIG AYLRNIFyGao

{5y StSYSyida |jdzS§ aQKlIy RQdziAt AGT NI SALISOAL Tt YSY
meés que en la xarxa viaria primaria. En aquest sentit es corre el perill que els vehicles busquin
recorreguts alternatius, i a més a meés, es pot afectar ex@sent la circulacié dels camions

RS YSNOIFRSNASa> Sfa |dzizodza2a NBE3IdZ I NE 2 Sta @
emprar coixins berlinesos en rutes per on passa el bus enlloc de plataformes elevades o
SadljdzSySa RQlIasSoo

[ S& NBO2YlIylIOA2ya RS tI 5ALJzil OAs RS . I NOSt2yl
pendent maxim del 10% en els elements reductors de velocitat.

(<)

1R Rt S Tati® S W oo B o




VILANOVA Diputacié

I LA

GELTRU Barcelona

Figura50. Elements reductors de velocitat
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Llegenda
Reductors de velocitat
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®  Cruilla elevada
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RFRSa RSt YIFLI RQFGNRBLIStEFYSyida St o2NF
LI OAFAOF OAs

G§80OyA0 RS aS3dzaNBGFG GALNRIF X
punts. Per a cadascun es va r realitzar una descripcita d®va ubicacio, funcionalitat i
caracteristiques principals de les seves interseccions:

T

A =/ 4 =

b2YONB RQFGNRLISttFYSylda
Disponibilitat i tipus de regulacié

Accessibilitat

z

S5A4LIRYAGATAGIG RQ2NBtfSa RS

Condicions de senyalitzacié horitzontal i vertical

LINE GSOOA S
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Figuraslt dzy 184 RS O2y OSYy (N} OAMS8) RQF (NBLISEfF YS

Llegenda

Punts d'atropellament per nombre
1 (77 casos)

® 2 (10 casos)

® 3 (4casos)

. 5 (1cas)

Punt amb 5 atropellaments:

[ F NNENJ RS W23aSLJ /2NRtSdz YO ¢2NNB RQSy@Sal

Atropellaments amb ferits lleus. Les deficiéncies detectades a aquest punt soén:

9 [F YFyOF RQdzy LI a RS @Alylyta Sy St NIYFf vy
vianants a 45 metres, ben tracat i amb visibilitat, perd que no serveix la mobilitat a peu
en aquesta interseccio.

T 9y St 20 2y KA KIFIdz2NAI RQKF@GSNI F1jdzSada LI a |
' YO YS5RdzZ & LINBFFONAROFG& RS fF LI NXRF RQI dzi2
1 Si bé es pot considerar que els passos existents estan ben ubicats, aquesta situacié no
S&a fQ35LIAYlIY y2 a48S3dz2SAESy yA Sadly FtAayStida
IANI RS OSKAOfSa 1jdzS 61 AESY LISN WeRSLNI/ RINE £ §
és rapida i pot derivar en atropellaments.
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Figura52./ NHzOt € | RSt / F NNBNJ RS fQ!old 9a0l NNB 6/ I N
¢t 2NNBE RQOoy@Set

Aquests problemes contribueixen a que alguns vianants travessin fora dels passos. Com a
algunes propostes de millora, el Treball técnic de Seguretat Viaria (2019) recomanava la

AYLX FyilF OAs RQdzy LI & RS @Al Yyl ylda uhsimetseldlR RS f |
LJ NI RF RQldzi2zogad ! YSasx S& LRRNASYy O2yaidNHzi N 3
nord-oest i sudoest. Avui dia encara no s'han realitzat cap d'aquestes millores.

seg

Punts amb 3 atropellaments cadascun

Aquests punts es localitzen a llocs amb una forta preséncia de vianants, com el Poliesportiu
adzyAOALXE [ tA&aOAYyl 2 F00Saaza I Saldz2tSa 694a0:
1. Carrer Josep Coroleu / CarflegriBallester (Poliesportiu municipal La Piscina)
2. CarrerPelegrBallester / Rambla Salvador Sama (Escola Pompeu Fabra)
3. Rambla de Sant Jordi / Carrer de la Mare Isabel Ventosa (Escola Sant Jordi)
4. 1 F NNBNJ RSf 5N CtSYAy3 k /I NNBNJ RS fQoadl ye
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Carrer_Josep Coroleu [/ Carrer Peie@allester (Poliesportiu _municipal La Piscina).
Atropellaments amb ferits lleus.

LYGSNBESOOAs Sy &c¢é Yo dzy @DALf RS EFNEF LINARYy ORI
OFLI I tSESINN A . IfftSAGSN® /& FFSIAN dzyl £ Ny

poliesportiu (en plena cruilla) es converteix en reservapér&dp R RQl dzi2oga A Sy
NBaSNBI RQFLI NOIFYSYyd LISNIF RAaOIFLI OAGIG 2dad
[ S& RSTAOASYOASa RSGSOGIRSa | FljdzSaid Lidzyids | dzS

1 5F@Fyd tQFYLEXFRFE RS fF T2yF A fF FTNBIINSYy il O

problemes; hi ha dues bandes sonores per alentir la velocitat de pas per la cruilla.

T 5F@Fyad €+ F2NIF RSYFYyRIF RS SaLf e YSyi(a |
j dzS GNJ} @Saal GlFYoS F2Nr RSfa LI aazax 2y KA

Figura54. Cruilla Carrer Josep Coroleu / CarRelegriBallester

Com a recomanacio principal es proposava implantar el pas de Vianants que manca, per al que
caldria realitzar altres modificacions amb la parada d'autobus, bandes sonores o girs en els
carrils.Avui dia encara no s'han realitzat cap d'aquestes millores.
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Visibilitat
deficient

CarrerPelegriBallester / Rambla Salvador Sama (Escola Pompeu Fabra). Atropellaments amb
ferits lleus.

Aquest €s un punt important de pas a peu ja que hi ha una escola en un dels costats i una placa

A T2yl RS O2y@A@B8yOAlL | tQFf4iNF T | YSa RSt Y
a020aSNBSyYy |f3dzySa o602y Sa YSadaabent dRiSoto¥ dbéng 2 NI
del pas. Arribant per Pelegri Ballester hi ha orelles a tots dos costats, perd no es prolonguen fins
£ FAEfSNF RQILINDFYSYd RS {Itft@IR2NI { I YLD

puls
w o

La cruilla presenta algunes disfuncions, tant en el ramal de Salvador Sama (prioritari) com en la
sortida per Pelegri i Ballester.

Figura56. CarrerPelegriBallester / Rambla Salvador Sama (Escola Pompeu Fabra)

..........

l f 3dzySa RS fSa LINPLRAGSA NBO2YlIylIRSa az2y O2yal
motos baixant per Salvador Sama al costat dret i instal-lar focus en el primer dels dos passos que

es troben baixant, pintar la linia de separacio de carrils bap@nSalvador Sama o construir

2NBffF 1ljdzS | OdzZA t A € Ql OQldzZl £ | LI NOFYSyd RS Yzia2
instal-lar focus en el primer dels dos passos que es troben baixant, entre 8liras.realitzat
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diverses accions en aquesta zona com el carril bici a la Rambla Salvador Sama i millora de la
visibilitat a I'entorn dels passos de vianants.

Figura57. Propostes de millora de la seguretat (2019) i estat actual (2022

Rambla de Sant Jordi / Carrer de la Mare Isabel Ventosa (Escola SanAtiog#)laments amb
2 ferits lleus i 1 ferit greu.

I tQlye wnmt tF [/ 2YAdaAs RS /Il YAva ¢
RQF @F f dzr OAs RS tF a8S3dNBaF G zZ 08
W2 NRA® 9f Lddzyd F2NI A b €F v
tr fEFEN RQAYFIYda 9&0F (sSaBvd & |
localitzacié al mig de la Rambla St. Jordi (en aquest documel,;,;i‘- Ao
LI NI I N RS €£QSaodztt {dd W2NF - " g
Aquesta via és molt utilitzada pels cotxes per sortir de la Ro) "~ e "\ P\ MR
Ibérica i entrar a Vilanova i la Geltrd.n8#a que pels cotxes é< - . | 3

dzy  SEGSyars RQFldSadre tSM 0 ~ 5%t FSG
f QOSEGNBY Sad RS zAatbty2@l A Lo
Magdalena i la zona de poligons fa que tots els alumnes hagii.- .7 .
travessar la Rambla St. Jordi. Aquesiteix punt feble es pot Vers Al § QPR V4
revertir a punt fort ja que els passos son clars i es poden prioritzar facilment com a camins
escolars. Algunes de les propostes recomanades eren : Limitar la velocitat, bandes de reducci6,

senyals lluminosos, supressio de plac€stdLI: NDF YSy i It Oz2adld RSt a LI
AYLIX I yidl OAs RS dzyl o0F NNBN} YSaGrtitAOFrd/ 2Y | YS
per acompanyar als alumnes.
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Figura58. Rambla de Sant Jordi / Carrer de la Mare Isabel Ventosa (Escola Sant Jordi)

I fQFlye HAMDI St ¢NBolff G8S8OYAO o6LIAGSNR2NI | f
els passos de vianants en la trajectoria natural a peu, a prop de la cruilla, establir aparcament

de motos en la sortida de Mare Isabel Ventosa per amaillla visibilitat al pas entre vianants i

vehicles que surten cap a Rambla Sant Jordi o instal-lar seh§adrBel vial de baixada de Sant

Jordi, abans del primer pas, arribant a Mare Isabel Ventosa (costat centre nucli), entre altres.

Figura59. Propostes de millora de la seguretat (2019)

@Y ‘ \ 2 Seryal STOP
\ h\ & deteriorat |
\ g " S ) \
“_“ ! . 3 e A \
\ N

T\ . //’ ’_r
N\A =
y//\ . ?_..'- L34, | | e & lr-n«a:-amwwm
o ' els vianants
= W % WA P\ A1
g \ . Y \ \. ‘.lll @ Vl\-b;‘d: dt':x-«-.l :
AT N e

l @dzh Sy RALF aQKI LINBKAOAG € QF LI NOFYSyid Ft OF NNJ
berlinés.

Figura60.a A f t 2NB & NBFf AGT FRSa f OFNNBNJ YFINB LaloS

3.3.8 Costos unitaris del transport

A continuacio, es realitza un analisi economica dels costos unitaris actuals dels principals modes

RS GNIyalLRNIZ ljdzS ASNBANYY RS o0F&S LISNE Ll2adasS
costos en base al nombre de viatges previstos per mode de trifdpd a S32ya  QF f G S
mobilitat escollida.

(N
w
Z

ran
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t SNI I FljdzSaid Otf OdZ =z Sa FINIY aSNIBANI RS NBFSNB
actualitzacié dels costos socials i ambientals de la mobilitat a la Regié Metropolitana de
F NOSt2yF LISNI I f QF y& H n#005) sobetels tostd? Ainit@Bi©pe2 NJ RS a

modes de transport.
3.3.8.1 Tipus de costos

3.3.8.2 Costos interns

Els costos interns suposen el cost de poder usar un determinat mode de transport. Aquests
costos inclouen diversos elements:

1. D'una banda, el cost directe perqué l'usuari pugui usar un mitja de transport (el cost del
combustible i estacionament del vehicle privat o el cost d'un trajecte en taxi).

Si considerem el grau de percepcié del cost per part de l'usuari, considerar aquests
valors de combustible o tarifa seria ebst intern percebut” aquell que l'usuari sol tenir

en compte ("percep") a I'hora d'efectuar el viatge o de comparar dues o més alternatives
de transport.

2. No obstant aix0, hi ha una altra partida a considerar,@stos interns no percebuts",
aguells que l'usuari no sol tenir en compte ("no percep ") quan fa el viatge perd que
necessita pagar per tenir dret a usar la manera de transport triat. En el cas del cotxe
LI NI A Odzf F NE aSNARF f QF 2aS3dzNT yeel Sehi@d YI yiSya

3.3.8.3 Cost del temps

Un altre cost no percebut seria'ebst del temps",derivat del temps de recorregut, el que tarda
l'usuari a fer del viatge. En els costos unitaris del transport de viatgers té molta influencia aquest
parametre, que difereix de cada manera.

Per a algunes maneres com el transport public o la bicicleta, també es pot considerar el cost del
temps de "accés, enllac i dispersi¢” i el cost del temps d'espera per accedir al servei.

A I'hora d'avaluar els costos considerant aquestes tres dades, podem veure com el total varia en
cada mode de transport:

1  Per al turisme privat, la motocicleta i el ciclomotor els costos interns per a la persona
usuaria son superiors als costos del temps.

1 Tanmateix, el cost del temps és el principal factor que explica que els costos unitaris de
fQlrdzizogaz Sy SalLlSOAlLt Sy fQrYoAld dzZNbL> aiil
3.3.8.4 Costos externs

Els costos externs del transport també sén costos normalment no percebuts per l'usuari. Els
modes de transport sostenibles son els que provoquen menors impactes socials i ambientals
negatius, com el mode a peu o la bicicleta.

Els costos externs es poden classificar en diverses categories. La Unié Europea ha publicat, des
de l'any 2014, diversos manuals i actualitzacions. Es un tema molt important ja que les Gltimes
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dades de 'any 2018 mostren que el total dels costos externs de transport s'estima en al voltant
d1 mili6 deuros anuals (els costos d'infraestructura no s'inclouen en aquesta xifra).
t NBaSyidlINBY FljdzSata O2adG2a asS3azya 1 Of FaaATa
desenvolupada a Barcelona que incorpora les dades europees:
 AccidentssO2 YLINBEY RSa RSfa O2aiG2a RANBOGSA LISNI f
intangibles percebuts per la societat, passant pels costos indirectes per la pérdua de
capacitat productiva de la poblacié.

1 Contaminacié atmosféricas'estima l'efecte dels gasos i les particules contaminants des
del punt de vista dels danys materials directes (edificis i collites), els costos directes de
salut i la valoracio de la perdua equivalent d'anys de vida.

1 Canvi climatic:es considera un cost de reduccié de les emissions directes de gasos
d'efecte hivernacle (GEI), relacionades amb el consum d'energia per part dels vehicles,
fins a un llindar a mitja termini.

91 Soroll:Es valora les molésties percebudes pels habitants en ambits urbans i interurbans,
A aQSailiAyYSy Sfta 02aiG2a RANBOGSAE A AYRANBOI
NEf Il OA2y I RSa RANBOGEYSYyd Yo €t QSELR2aAAOAs | f
i1 Efecte barreraEs valora el temps perdut pels vianants a causa de la prioritat de pas dels
vehicles en els encreuaments.

f Ocupaciddelespad QSAGAYlF St O2al 2LR2NIdzyAGHG aaz2 oA
ocupat per les infraestructures de transport.

{ Danys al paisatge i la naturdi QSaidAYSy Sfta Oz2adz2a RS NBLI N
LI2EGSNA2NRA RSta RIyeda LINRG20FG& LISNI £ LI NF
RSt a5f A fF O2yiFYAylIOAs RSt &5f A f QI A3dz

1 Processos AvadPost: Es tracta de les emissions indirectes relacionades amb la
FILONAOFOAs RS OSKAOfSa A SldALIYSyilias O2yal
RSaolffSaidl YSyd RQlIljdzSata StSYSyidao

1 Variacié plusvaluaes valoren tant la pérdua de plusvalua generada en els habitatges
LINE LISNBAR | dzy | AY FNIF SadGNUzO G dzNF 02y St Adzl ¥y
FSNNRGALNARASE LINBLISNBa Ffa KFroAdlFdiasSaz 1jdzS |
genera un augment de preadel bé immoble.

3.3.8.5 Costos unitaris totals (usuari, temps i externs)

{QF Redzy Gl dzyl GFdzZ b +FYd tF NBtI OAs Sttt R F

modes de transport.
Destacar que, en considerar els costos unitaris totals, els modes de transport mostren una
estructura de costos diferent. Mentre que en el cotxe privat la principal partida sén els costos

per a la motocicleta i ciclomotor son els costos externs; i erclelétia privada sovint és el cost
del temps.
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I fF GFdzE I aS3aINSyd aQSalLISOATFAIAzSy Sfta (ALza RS
GFdzZE I RQSt 062N OAs LINBJuinént actualitzaicidldels dobtdR Socidlsk  LJdzo f
A I YOASYGlrta RS I Y2o0AftAGFG F €F wS3IAs aSiNRLI
Costos Socials i Ambientals de la Mobilitat a la RMB 20Barcelona: ATM Autoritat del

Transport Metropolita / SENER (2017).
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Taula25. Tipus de costos del transport

1. Costos intern:

Percepci6 delg

1.1.Manteniment

1.2. Costos

1.3. Costos

Tipus de transport costos infraestructura |operacié usuari{ operacié usuaris | 2. Costos extern| 3. Cost del temps
- interns fixos | interns variables
Percebuts Aparcament Combustible/ener
origen ia
Aparcament
. Peatges
desti 9
No per Reparacio : : ntaminacio | tem |
0 percebuts eparacio sots Propietat Ll Contal i 'ac [o] Qost del tel ps dg
atmosférica viatge de I' usuari
. Pneumatics i altre|
Neteja Assegurances - Sorolls
Transport privat de Informaci6 - Impostos BT Accidents
pass_atgers_ per carreter _—— reparacions
(vehicle privat, turisme, Informacio - i I
motocicleta, bicicleta) . — ultes anvi cliimatic
Informacio - Efecte barrera d
estacié les
metearoldaica linfraestructures |
. o Ocupacio de I
Senyalitzacio i .
espai per les
seguretat .
infraestructures
Processos Avant
post
Percebuts Tarifa d' accés al
servei i multes a
usuaris
No percebuts |Reparacié sots |Amortitzaci6 |[Combustible / engContaminacié |Cost de temps de
atmosférica recorregut
Asseguradora |Peatges Cost de temps d'
Neteja Sorolls accés a la xarxa d'
enllag
bl Informacio - Impostos Lubricants . Cost de temps d'
_Transport public de P! Al p:
viatgers per carretera panells espera
( a i 3 Informacié - Estr r Pneumatics i altr
(Autobus-urbay interurbd L ormacio st l'JC.tU a /. ) eumatics i altre| Canvi climatic
i taxi) cameres administracio
Informacié - Aparcament Personal Efecto barrera dg
estacio les
meteorologica infraestructures
. ... |Altres Manteniment i Ocupacio de I
Senyalitzacio i . .
reparacions espai per les
seguretat .
infraestructures
Processos Avant
post
Percibidos Tarifa de acceso ¢
servicio y multas g
usuarios
No percibidos L Contaminacié |Cost de temps de
P Plataforma Amortizacio Personal . P
atmosferica recorregut
Cost de temps d'
Via Impostos Energia de traccigSorolls accés a la xarxa d'
enllag
. Canons i serveis . Cost de temps d'
. Tanel Accidents P
Transport public de ADIF espera
i iari e Altres materials i Lo
viaigers ferroviari (tren) Electrificacio . Canvi climatic
serveis
Efecto barrera dg
Catenaria Varis las
infraestructuras
. o Ocupacié de I
Senyalitzacio i p
espai per les
seguretat .
infraestructures

Processos Avani

post
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3.3.8.6 Costos unitaris actuals del principals modes de transport
3.3.8.6.1 Metodologia

Per als resultats presentats en aquest capitol de medi ambient, utilitzarem la variable "viatges
km" anuals, a partir del parc de vehicles municipal i les dades de mobilitat obtingudes en les
enquestes realitzades amb motiu del PMUS de Vilanova i la Geltru

Els viatgeskm mesuren el nombre total de quilometres recorreguts per les persones usuaries
(viatgers i viatgeres o passatgers i passatgeres) dels modes de transport de passatge.

Taula26. Modes de transport i viatgegm/mode

Mode de transport Viatgeskm (202%5)
Lleugers gasolina 106.629.449,2
Lleugers diesel 78.425.318.9
Motos 9.010.801,1
Pesants 5.819.773,9
Autobusos 1.203.792,9
Tren (RENFE) 322.769,Q

9fa O2STAOASYyGa RS Otf Odz a QK y -207biiBstyidisdzi
instrumentals. Seguiment i actualitzacié dels costos socials i ambientals al Sistema Integrat de
Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB) I'any 2017 i escerniaridencial i proposta a
HNnHPpE¢ RAButorit& et Transport Metropolita (2019).

Taula27./ 2 4G 2a dzy A G-KnNE & ( Any) dePtianspod Badi privat de persones,
per conceptes (SIMMB 2017)

Turisme privat 0,707
Persona usuaria* 0,333
Cost del temps 0,248
Transport privat per carretera Costo§ externs‘, 0,126
Motocicleta i ciclomotor 1,279
Persona usuaria* 0,392
Cost del temps 0,232
Costos externs 0,655
Autobus 1,035
Operacid/Tarifa 0,228
Cost del temps 0,761
) Costos externs 0,045
Transport public :
Tren de rodalies 0,518
Operacié 0,150
Cost del temps 0,358
Costos externs 0,010
5 . .| Mercaderies 1,320
¢ NI ya LJzkn’\;h RS YSI Persona usuaria 1,155
Costos externs 0,165
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3.3.8.6.2 Resultats obtinguts a Vilanova i la Geltra

[ QSa il dzRA
associat al transport de mercaderies. Respecte al transport de persones, el vehicle privat

RSt &

0z2aiz2a

Faaz20Al Ga

I £

motocicleta.

0 NI yaLl NI

presenta el valor més alts, seguir de la motocicleta / ciclomotor,kausgosi tren de rodalies

Taula28. Costos del transport a Vilanova i la Geltrd. Any 802

Tipus de cost | Turisme privat Nl:(i)é:;cri:clstt)? i Autobus I)rggligg Mercaderies
Persona usuariaj 72.099.188,7 3.744.168,1 3.485.702,7 1.366.281,9 66.276.2429
Costdeltemps | 53.695.491,5 2.215.936,4 11.634.297,( 3.260.859,4
Costos externs | 27.280.773,9 6.256.199,7 687.967,6 91.085,5 9.468.034,7
Total 153.075.453,1 12.216.303,§ 15.807.967,4 4.718.226,7 75.744.277,6

Figura61. Costos del transport a Vilanova i la Geltra. Valors absoluts. Any6202
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Figura62. Costos del transport a Vilanova i la Geltra. Valors relatius. Any&02

2,5%
Persona usuaria
0,9%
Cost del temps
0,2%
Costos externs
1,6%
B Turisme ™ Motocicletay ciclomotor m Autobus Tren de cercanias M Mercaderies

1 Respecte als costos de la persona usuarityredme i el transport de mercaderies son
elsque té major incidéncia amb 8%% del total dels seus costos.

1 Respecte al cost del tempos,tetisme representa el 75% del total.

1 Respecte als costos exterms turisme torna a ser el protagonista, pero cal destacar el
valor de les motocicletes i ciclomotolss motocicletes i ciclomotorgue presenten uns
valor molt elevats comparats amb la resta de modes3o del total).

Les externalitats associades als costos del transport tenen més impacte al medi ambient, seguit
del soroll, accidents i canvi climatic.
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Figura63. Costos de les externalitats a Vilanova i la Geltrd. Valors absoluts. Ang 202

Contaminacio atmosférica
sorolls
Accidents
Canvi climatic

Efecte barrera - 2.183.341
Ocupacio6 de I espai- 1.207.837
Processos avant-posl- 1.121.509

Danys al paisatge i a la natur. 647.863
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4 AVALUACIO AMBIENTAL

4.1 CONTAMINACIO ATMOSFERICA DEL MUNICIPI CAUSADA PEL TRANSIT

A partir del nombre de vehicles per quilometre i segons tipus de vehicle, es calculara la
contaminacié atmosferica del municipi causada pel transit emprant el programa AMBIMOB 2.0,

elaborat per la Direccié General de Politiques Ambientals (GeneralitadtdkiGy/a).

4.1.1 Hipotesi de partida. Escenari tendencial: "Do nothing"

9fa RIFIRSa RS @SKAOtS ljdzAft353YSGNBE aQKI 200GAy 3dzi
enquestes Origeiesti a les entrades de Vilanova i la Geltri i les dades disponibles de les
expedicions de transport public.

Desplagcaments actuals

Taula29. Dades de vehiclguilometre a Vilanova i la Geltra. Any 262

xarxa v=30 xarxa xarxa
2026 Unitat km/h* v=60km/h v=120 Total
km/h
Turismes veh-km/any 185.054.768 0 0| 185.054.768
Furgoneteg veh-km/any 2.215.895 0 0 2.215.895
Camiong veh-km/any 3.423.685 180.194 3.603.879
Autobusos |
autocars veh-km/any 901.837| 301.956 1.203.793
Ciclomotors |
motocicletes  YEkm/any 9.010.801,0 9.010.801
A peu (total)) pax-km/any
Bicicleta (total) pax-km/any
Total| pax-km/any 200.606.98d 482.150 0| 201.089.136

Parc de vehicles (2@

Taula30. Dades de vehicle quilometre a Vilanova i la Geltru (2p2

TIPUS DE VEHICLE | Diesel | Benzina| Electric| GLP GNC | Altres S/IE TOTAL
Turismes 12.580| 17.104 | 128 102 39 1 - 29.954
Motocicletes 3 10.082 a7 - - - 1 10.134
Furgonetes 2.066 509 8 8 2 - - 2.593
Camions fins a 3500 kg 2411 113 - 4 - - - 2.529
Ciclomotors 86 3.214 22 - - - - 3.322
Altres vehicles 307 61 7 - - 1 11 386
Remolcs - - - - - - - -
Camions més de 3500 kg| 235 2 - - - - 11 248
Semiremolcs - - - - - - 225 225
Tractors industrials 122 - - - - - 85 207
Autobusos 7 7 1 - - - - 14
TOTALS 17.815 | 30.750 214 115 41 2 399 49.612
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Creixement economic

[ QF @ yeel YSYyd RSt tL. LlzfAOFdG LISNItQL59{/! ¢ LIS
euros.

9f AaAS3ANSYy(d ANELFAO Y2aiN} fQS@2f dzOAs LISNI I +£Af
Catalunya. Les tendéncies han estat, clarament paral-leles entre ambdues trajectories. Aquestes
reflecteixen el patiment de la crisi de 2008 en descens contiins013, quan va comencgar a

créixer de forma continuada fins 2019. La crisi de la COVID va provocar un descens molt
AAIYATFAOLFIGAdz RSt tL. | Hnuwn RSt 1jdzS fI SO2y2YA
Y2tid StSOFrG 1jdzS. aQKlI SaiGdSy FAYA HAHO

Figura64. Evolucié PIB a Vilanova i la Geltru
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Taula31. Evolucié PIB a Vilanova i la Geltr
ANY Milions d'euros
VNG CATALUNYA
2011 1.261,70 208.340,80
2012 1.152,40 201.767,60
2013 1.110,40 201.531,00
2014 1.169,20 204.896,20
2015 1.208,10 213.746,40
2016 1.280,80 222.513,80
2017 1.367,90 232.187,00
2018 1.401,60 242.434,00
2019 1.448,80 251.556,50
2020 1.341,80 223.906,40
(p)2021 1.476,00 243.790,20
(p)2022 1.595,60 269.505,00
(2)2023 1.725,20 292.474,20
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Tot i que el creixement ha estat mol alt els dltims anys, les Ultimes dades donades per la
Generalitat de Catalun§anostren uncreixement al any 2024 aproximat del 3,6%ix0 implica
un fre en el creixement respecte als anys anteriors.

L'actual conjuntura de convulsié internacional, amb els conflictes entre Russia i Ucraina, Israel i
Palestina juntament amb la guerra comercial que els Estats Units estan plantejant a nivell
internacional amb la seva politica aranzelaria, no convida ararilla situacié, siné tot al
contrari, ja que les noves previsions pdiaay 2025s6n d'un creixement de I'entorn d2|5% o

2,690, per a Catalunya.

Les previsions per 2026de la Comissio Europea és que aquest creixement es retregui fins a
valorspropersal A > aS3A2ya tSa LINBOAaAXBWASMRQSYGAdGEFda ol

Aventurar a l'escenari actual una projeccié de creixement del PIB per a Vilanova i la Geltru és
arriscat.

Com a hipotesi, s'estableix un escenari per al periode de vigéncia del PMUS, que l'economia
Catalana tingui creixements de I'entorn del 2% a curt i mitja termini i tendéncia al descens del
creixement a llarg termini i, per tant, cal esperar que Vilanovguparéixer en els mateixos
termes..

Segons aquest escenari, es pot establir un creixement durgminteera fase del PMU&026
2029) un creixement del PIB al voltant 82%i més baix a llarg termirsegona fased'uni,2%
(2029H noH O X Sy OIFNr 1jdzS§ a2y LINB@AaA2ya Y2fd FSof S
temps.

8 dinforme anual de I'economia catalana 2@2filiol de 2025 Generalitat de Catalunya.

% Fitxade CaixaBank Research sobre Catgu@ctualitzadaen julid de 2025)- Informe "Situacion
Catalufia. Primer semestre de 2025" de BBVA Resgaesentatel 16 de julibde 2025

10|nforme "Situacién Catalufia. Primer semestre de 2025" de BBVA Research, presentat el 16 de juliol de
2025.
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Desplacaments. Escenari tendencial

Taula32. Desplacaments tendencials. Any 2892

xarxa v=30 Xarxa xarxa
2029 Unitat km/h* v=60km/h v=120 Total
km/h
Turismes veh-km 197.365.146 0 0 197.365.146
Furgonetes veh-km 2.363.302 0 0 2.363.302
Camions veh-km 3.651.439 192.181 0 3.843.620
Autobusos i autocars veh-km 961.829 322.043 0 1.283.873
Ciclomotors i veh-km 9.610.226 0 0 9.610.226
motocicletes
A peu (total) pax-km
Bicicleta (total) pax-km
Total pax-km 213.951.942 | 514.224 0 214.466.166

Taula33. Desplacaments tendencials. Any 2D

_ xarxa
2082 Unitat | XGXEVES0 XaXa | a9 Total
km/h
Turismes veh-km 204.555.894 0 0 204.555.894
Furgonetes veh-km 2.449.406 0 0 2.449.406
Camions veh-km 3.784.474 199.183 0 3.983.657
Autobusos i autocars veh-km 996.872 333.777 0 1.330.649
23122;?{;; veh-km 9.960.362 0 0 9.960.362
A peu (total) pax-km
Bicicleta (total) pax-km
Total pax-km 221.747.009 | 532.959 0 222.279.968

4.1.2 Escenari corregit: estimacio dels desplacaments

t SNJ f OtfOdzZ RS fQSAO0SYINA O2NNBIAGI &aQKIy LI
consolidaran en la fase de propostes, després de les aportacions dels diferents agents al
document de diagnosi i dels processos previstos de participacio ciutadana

Per a aix0, s'han estudiat els grups de mesures proposades en el propi programa AMBMOB,
seleccionant (en gris) les que es consideren mesures provisionals del PMUS en redaccio.
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Taula34. DNHzLJA A YS&dz2NBa LINRPGAaA2ylfa LINSOA&GSaA

GRUP 1. TRANSVASAMENT CAP A LA MOBILITAT A PEU

Dissenycomplet i coherent de laatxa de vianantgjue inclogui® I dzZ3YSy i RS f
dedicada al vianant, lpacificaciédel transit i laprioritzacio del vianant, erdetriment del
vehicle privat

Augmentdeéf QF OO S &l@candectivitatlh 1 £JSdz 6 SAE2& LINRA 2 NR G |

Millora de laseguretatviaria per al vianant

w S @A & drdenaRc@muibicipalen relacié al vianant

Promociq divulgacioi sensibilitzaciésobre la figura del vianant

GRUP 2. TRANSVASAMENT CAP A LA BICICLETA

Augment dd'oferta de xarxaciclablemunicipal, garantintne la qualitat,
seguretat, accessibilitat i connectivitat, idacificacié del transit

Augment dd'oferta de xarxaciclableintermunicipal, garantintne la
qualitat, seguretat, accessibilitat i connectivitat

Infraestructura— - . :
Millora de la lexondicionsactuals de lxarxaciclable(qualitat, seguretat,

accessibilitat i connectivitat)

Gestio delsaparcamentsper a bicicletes (via publica, parades/estacions ¢
GNI yaLR2 NI Ligot A0z OSyuNBa RQl NI
C2YSyid RS fI oAOAOfSGlI Ifa OSydN

Promocié de lantermodalitat fent Us de la bicicleta

Foment de la bicicleta eol-lectiusprivats

Impuls de labicicletaeléctrica

Demanda | Posada en funcionament / millora degrveide bicicletespubliques
municipals

5SaSy @2t dzLJ- NJ LINERfamaciyi sidrmacia S R dzOF OA

Promoci6,divulgaciéi sensibilitzaciésobre la figura del ciclista

Refor¢ de lseguretatcontra elsfurts (registre de bicicletes, etc.)

Seguretat | Millora de laseguretatviaria per al ciclista

viaria Revisaf Q2 NR $atircylaeiben bicicleta
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GRUP 3. TRANSVASAMENT CAP AL TRANSPORT PUBLIC

Infraestructura

Creaci6 de novinfraestructuraper al transport pablic (carrils reservats /
segregats, parades, estacions, ampliacio xarxa ferroviaria, millores
G§SOy2t53Aldz2Saxo

Creacio6 dearrilsBusVAO

Creaci6 de zoneéR Q I LI NJdr arabtgcars

Implementaci6 deParkand Rides

Servei

Millora delserveide transport puablic urba (cobertura, capacitat,
freqiiéncies, horaris, puntualitat)

Millora delserveide transport pablic interurba (cobertura, velocitat
comercial, capacitat, frequéncies, horaris, puntualitat)

Connectivitati coordinacidentre els diferentserveis de transport public
(diferentsmodes de transportliniesurbanesi interurbanes)

Coordinacidentre els diferentsnodesde transport (solapament,
complementarietat)

Afavorirt QA y (i S Nafrb B ehidleipkivat, la bicicleta i altres xarxes
transport public

Foment de sistemeR Q| 3 A fdélpadameddtftargetes sense contacte,
pagament online)

Diversificarcanals dedistribuciéi venda de titols de transport

Integraciétarifaria del servei de transport public

Milloradet QI O O S al&angpart pAblicl {

Prioritat semaforicaper al transport public

Millora delssistemesR Q A Y T 2(&B6id,@ les parades, als dispositius
Y50Af &YX AYUSNYySixo

Augment de lsseguretat(viaria i individual) en el transport public

Revisio de l#arificacio i horarisde les zones@ | LI NOI YSy i
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I LA GELTRU

GRUP 4. RENOVACIO DEL PARC DE VEHICLES PER VEHICLES MENYS CONTAMINANTS

Promocio de laenovaciédel parc de vehiclegrivats (turismes,
Renovacid dell motocicletes, ciclomotors))
parc Impuls de laenovaciédel parc de vehicles diistribucié de mercaderies

(camions, furgonetes)

N

_

.. | Foment dels vehicldsibrids (*)
Incorporacio

RQI t { |Foment dels vehicles propulsats mitjianc&itP(*)
combustibles

Foment dels vehicles propulsats mitjan¢guais natural(*)

Promoci6 delehicleeléctric (*)

Instal-lacié deounts derecarregade vehicles eléctrics als aparcaments i &
Ll2fa RQIGNI OOAs RS Y20AfAGLE G
WSOAaAs RRAANYZANR DD dalfe@feda vinculats en
comunitats de veins

Impuls del
vehicle eléctric

Infraestructura| Instal-lacié de paviment sonoreductor

GRUP 5. AMBIENTALITZACIO DE LA FLOTA PROPIA O DEPENDENT (concessions)
Ambientalitzacié de la flotR Q | dz{i 2 © dza 2 &

1

Flota de Bus eléctric?

transport : : : :

public Ambientalitzacio de la flota dxis
Taxis 100% eléctrics?

Ambientalitzacio de la flota de vehicles dsésveisurbans(neteja, recollida
RQSa 02 Yjartidemah S &
Serveis urbans 100% eléctrics?

Altra flota de
dependéncia
municipal Ambientalitzaci6 de leestade flotes (policia, vehiclespropis, etc.)

10

Resta de flotes 100% eléctriques?

¢

¢SyAyild Sy 02YLIS t1 LkRaarotsS LkRalRI Sy YI NEI
del nombre de desplacaments per a cadascun dels programes segons es mostra a la taula
seglient. A més, s'han considerat les circumstancies actuals relatives a les ajudes espanyoles

per a renovacio del parc de vehicles, aixi com a les lleis i ajuts previstos per a Vilanova i la

DSt Ny O2Y fI AYLXLFY(dl OAs RS w2¢ynbabanikd&l . AESA
2023) o la implantacio de xarxa cicléwia amb fons Next Generation (concedits a Vilanova i

la Geltra en febrer de 2022).
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Taula35. Estimacié de reducci6 dels desplacaments contaminants

Estimacié de r i6 . :
SEEDREEe TEE Grups de mesures de 'AMBMOB aplicades al PMUS Vilanovi
dels desplacaments .

: Geltra
contaminants
2,00% Grup 1. Transvasament cap a la mobilitat a peu
6,00% Grup 2. Transvasament cap a la bicicleta
2,00% Grup 3. Transvasament cap al transport public
15,00% Grup 4. Renovaci6 del parc de_ vehicles per vehicles menys
contaminants
20,00% Grup 5. Ambientalitzacio de Ia} flota propia o dependent
(concessions)
45,00%
Taula36. Desplagaments corregits. Any 292
arxa xarxa
2029 Unitat xarxa v=30 km/h* _ v=120 Total
v=60km/h
km/h
Turismeg veh-km 193.986.714 0 0 193.986.714
Furgoneteg veh-km 2.240.832 0 0 2.240.832
Camiong veh-km 3.459.258 192.181 0 3.651.439
Autobusos | -y ) 992.127]  328.519 0 1.320.647
autocars|
Ciclomotors |- o, 1 9.610.226 0 0 9.610.226
motocicletes|
A peu (total) pax-km
Bicicleta (total) pax-km
Total| pax-km 210.289.15€ 520.700 0 210.809.857
Taula37. Desplacaments corregits. Any 20
xarxa xarxa
2032 Unitat xarxa v=30 km/h* _ v=120 Total
v=60km/h
km/h
Turismeg veh-km 191.062.361 0 0 191.062.361
Furgoneteg veh-km 2.204.466 0 0 2.204.466
Camiong veh-km 3.515.421 199.183 0 3.714.604
AUtObUSOS |y 1118471  356.689 0 1.475.160
autocars
Ciclomotors | o 1 9.303.327 0 0 9.303.327
motocicletes
A peu (total) pax-km
Bicicleta (total) pax-km
Total| pax-km 207.204.04j 555.872 0 207.759.91¢§
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Figura65. Resultatsemissions escenari actual (2026ydgrama AMBMOB

PMUSde Vilanova i la GeltrUEAE

2026 (CCIEY) (tep/any) (tones/any)
CO VOC combustié NMVOC comb. X \[e} > A PM combustié Consum CO,
v=30km/h 442.987 62.513 57.090 5.422 125.703 97.672 27.280, 1.522 2.735 6.289 8.419 3.968 13.108 41.439
v=60km/h 570 108 98 10 2.017 1.777 240 6 1 62 75 49 91 287,
v=120km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o) 0| 0]
TOTAL (t/any) 443.557 62.620 57.188 5.432 127,720| 99.449) 27.520, 1.528 2.736 6.351 8.494 4.017 13.199| 41.726
Emissions escenari base Consum i C@escenari base
500.000 - 45.000
450.000 - 40.000 -
400.000 -
35.000 -
350.000 -
30.000 -
300.000 -
> 2 25.000 -
— c —
E 250,000 - M v=120km/h r\wu  v=120km/h
2 ®v=60km/h o Hv=60km/h
S 20.000 -
200.000 - v=30km/h  v=30km/h
150.000 - 15.000 -
100.000 - 10.000 -
50.000 - 5.000 -
0 4
CcO vOoC NMVOC CH4 NOX NO NO2 N20 NH3 PM2.5 PM10 PM 0 T
combusti6  comb. combustid Consum Cco2
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Figura66. Resultatsemissions escenaris tendencials (2029 i 2032pgPama AMBMOB

(kg/any)

(tep/any) (tones/any)

o]

o of of o o q o of of of
4a9.199] 66.166] c0.349] se11] 127.139] o7.799] 28.432] wo7s] 2667] 6.450] a.742] 91| 13.907] a2
Emissions any base + 3 Consum i C@any base + 3
500,000 50.000
450.000 45.000
400.000 40.000
350.000 35.000
300.000 30,000
g 120kmh 2 120kmih
4 v=120km/ 5 =
§ 20000 7 25,000
E Hv=60km/h 4 = v=60km/h
s
. @v=30km/h = W v=30km/h
200.000 20.000
150.000
15.000
100,000
10.000
50.000
5.000
0
co VOC ~ NMVOC  CH4 NOX NO NO2 N20 NH3  PM25  PM10 PM 0
combustio  comb. combustio Consum co2

(teplany) (tonesfany)

7.803] 2.50] 14.229]

i o0] o] s o] ovae] ] 2] oo 212 saa]
Emissions any base + 6 Consum i C@any base + 6
1400.000 50.000
350.000 45.000
40.000
300.000
35.000
250.000
30.000
2 120km/h g 120km/h
V= m/ V=
g\ 200.000 ; 25.000
= @ v=60km/h 2 @ v=60km/h
5
@ v=30km/h = W v=30km/h
150.000 20.000
15.000
100.000
10.000
50.000
5.000
0
co voc NMVOC CH4 NOX NO NO2 N20 NH3 PM25 PM10 PM 0
combustio  comb. combusti6 Consum co2
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Figura67. Resultatsemissions escenaris de propostes (2029 i 2032p)gPama AMBMOB

EMISSIONS:

(kglany)
No

v=120km/h
a12122] 59.620] 54.293] s.227] 111497 o6.000] 23.569] L5t 2000] 5.0%9] 5.220] a048] 13.508] 2627
Emissions any base + 3 Consum i C@any base + 3
450.000 45.000
400.000 40.000
350.000 35.000
300.000 30.000
250.000 N
z v=120km/h 225000 v=120kmih
g - 3 =
2 500000 8 v=60km/h £ oo & v=60km/h
W v=30km/h = @ v=30km/h
150.000
15.000
100.000
10.000
50.000
5.000
0
co voc NMvOC CH4 NOX NO NO2 N20 NH3 PM2.5 PM10 PM 0
combustié  comb. combustié Consum co2

2032 — . . : i (teplany) (cones/any)
v=30kmv/h
v=60kmh g | ] 4 ooo] o] o] o i =] ] | 2o |
v=120kmh of of of of o of o of of of o o q of
o] ] ] o] sarad] T zro0] e 2o0] s 727] o] | ]
Emissions any base + 6 Consum i C@any base + 6
350.000 45,000
40.000
300.000
35.000
250.000
30.000
200.000
>
z =120k 225000 v=120kmth
2 Hv=60km/h 4 Ev=60km/h
150.000
W v=30km/h 2 20000 v=30km/h
100,000 15.000
10.000
50.000
5.000
0
co voc NMvVOC CH4 NOX NO NO2 N20 NH3 PM2.5 PM10 PM 0
combustio  comb. combusti Consum co2
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Taula38. Km veh anuals (Dades Enquesta telefonica, Enquestes OD i Dades Expedicions, Parc de
vehicles DGT 20D

Veh Km Anuals
Turismes Diesel 78.425.318,9
Turismes Benzina 106.629.449,2
Motocicletes 6.392.372,4
Ciclomotors 2.618.428,7
Camions fins a 10.000 kg 5.819.773,9
Autocar 1.203.792,9

Taula39. Factor d'emissié. Valors mitjans per qualsevol tipus de velocitat (vehicles mitjana cilindrada,
Anterior a Euro 1)

Factor d'emissi6

g CQ/km
Vehicle Lleuger (Diésel) 184,02
Vehicle Lleuger (Benzina) 231,38
Ciclomotors 75,12
Motocicletes 99,16
Camions fins a 10.000 kg 531,62
Autocar 768,22

Taula40. Combustié mobil deguda al consum directe de combustible en equips mobils (mitjans de
transport o maquinaria durant la seva circulacié o funcionament)

Distancia ® Fact(g(gfsm SS19° Emissions de GO
Tipus
tones Font dades
km g CQ/km co factor

emissio CQ
Turismes Diésel 78.425.318,9 184,02 14.431,83 OCCC
Turismes Benzina 106.629.449,2 231,38 24.671,92 OCcCC
Motocicletes 6.392.372,4 75,12 480,20 OCCC
Ciclomotors 2.618.428,7 99,16 259,64 OCCC
Camions fins a 3500 kg 5.819.773,9 365,13 2.124,97 OCCC
Autocar 1.203.792,9 768,22 924,78 OCCC
Emissions de CO2 eq del TRANSPORT DE CARRETERA: 42.893,34 OocCcccC
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Emissions de CO

Distancia total Tones de el Font dades
. : de CO2 tones
Tipus recorreguda mercaderia factor
(km) *1 transportada %) Cloit e emissié CQ
mercaderia*km)
RENFE Electric 322.769,16 816,00 0,01 2.633,80 OCCC
Em|SS|9ns de CO2 eq del TRANSPORT FERROVIARI DE MERCADERIE 2.633.80 occe
(tones):
| TOTAL 45.527,14 OCC(

43 v!1[L¢! ¢ 59 [Q!LwO

La Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica (XVPCA) va ser creada per la Llei 22/198:
de 21 de novembre, definida per I'Ordre de 20 de juny de 1986 i actualment adscrita administrativament al
Departament d'Accié Climatica, Alimentacigenda Rural de la Generalitat de Catalunya.

Dins d'aquest context normatiu es divideix el territori en Zones de Qualitat de I'Aire (ZCA), que tenen com
a objectiu que les mesures que es fan en una zona siguin representatives de la qualitat de I'aire de tota
I'area que la compren. Per aixo cal qusugerficie que la forma sigui homogeénia respecte a I' orografia, la
climatologia, la densitat de poblacié i el volum d' emissions industrials i de transit.

La delimitacié de zones de qualitat de l'aire (ZCA) a Catalunya s'ha realitzat seguint els segiients factors:

1 En primer lloc, les condicions de dispersié dels contaminants, que depenen basicament de la
climatologia i I' orografia. Aquestes perduren invariables en periodes llargs de temps i afecten una
extensid gran del territori.

. En segon lloc, les emissions, que poden canviar rapidament en el temps i I'espai. Es el cas
d'instal-lacié o tancament de focus emissors o0 bé amb el desenvolupament urba d'infraestructures.

Aixi, es conclou que cada ZCA, els nivells mesurats en una zona soén representatius dels nivells de fons d
tota I' area que la compreén, i que la superficie de cada zona és homogenia respecte a I' orografia, la
climatologia, la densitat de poblaci6 i elwal d' emissions industrials i de transit. Per tant, per avaluar la
gualitat de I' aire a Catalunya no cal mesurar en tots els seus punts, siné que n' hi ha prou amb disposar de
dades per a cada tipus d' area dins d' una ZCA, ja que dos arees del maseixiis d' una mateixa zona
tindran nivells d' immissio equivalents.

La manera de distingir les diferents arees consisteix a caracteritzar el territori en dos nivells segons siguin
l'ocupacié del sol (nivell 1: arees urbanes, suburbanes o rurals) i el tipus de fonts emissores que afecten les
arees (nivell 2: arees de trahshdustrials o de fons).
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Figura68. Mapa de Zones de Qualitat de I' Aire

Font: GENCAT, Medi Ambient i Sostenibilitat

El municipi de Vilanova i la Geltru es troba inclos a la Zona de Qualitat de I' Aire ZQA3, anomenada Penede:
¢ Garraf.

Taula4l. D- RSa RS f QS&adl OAs €20 tAGTFRE F fF tfl cel
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